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|ния поездов до скоростей, соответствующих категории пути, при
которой элемент не считается остродефектным. Дефектные элементы
продолжают эксплуатироваться до плановой замены под усиленным
наблюдением. В остальных случаях за элементами устанавливается
усиленное наблюдение, и они продолжают эксплуатироваться без
выполнения дополнительных работ.

Характер Категория пути
дефекта: износ

подошвы, м м | 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7

От 1 до 2
УН

От 2,1 до 3 | I

От 3, 1 до 5 | |

Более 5
I I
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до скоростей, соответствующих категории пути, при которой рельс
не считается остродефектным. Наплыв и зона выкрашивания зашли-
фовываются, и элементы продолжают эксплуатироваться до плановой
замены под усиленным наблюдением. В остальных случаях за рель-
сами устанавливается усиленное наблюдение, и они продолжают
эксплуатироваться без выполнения дополнительных работ.

Характер
дефекта: глубина

выкрашивания, мм

От 2 до 3

От 3, 1 до 5

От 5, 1 до 8

От 8, 1 до 12

Категория пути

I I I
1 2 3 4 5 6 | 7

I

I

од

Более 12
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Трещины и изломы усовиков,
развивающиеся с подошвы в
| местах острых кромок и
надрывов металла от боковой

обработки подошвы

Расположение и
обозначение:

вне стыка

ДУН.65.2

ПРИЧИНЫ ПОЯВЛЕНИЯ И РАЗВИТИЯ

.
| При фрезеровке подошвы усовиков в процессе их изготовления
(образуются острые кромки и надрывы металла, от которых в про-
цессе эксплуатации могут развиваться усталостные трещины, при-
водящие в отдельных случаях к излому усовика.

34



УКАЗАНИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ УСОВИКОВ

Усовики с трещинами подошвы считаются остродефектными и
подлежат немедленной замене. !
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Смятие головки рельса
в виде седловины против
зоны перекатывания колес
с усовика на сердечник

и обратно

| Расположение и
| обозначение.

вне стыка

ДХ.44.2

ПРИЧИНЫ ПОЯВЛЕНИЯ И РАЗВИТИЯ

Дефекты появляются из-за поперечных перемещений колес в
зоне крестовинного узла, а также "наведенных" ударов по ходово-
му рельсу, вызванных резким вертикальным перемещением колес.
проходящих через неровность на крестовине.

СПОСОБЫ ВЫЯВЛЕНИЯ ДЕФЕКТОВ

Внешний осмотр.

УКАЗАНИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ РЕЛЬСОВ

В зависимости от категории пути и характера дефекта рельсы
считаются остродефектными (ОД), дефектными (Д) или требующими
усиленного наблюдения (УН). Остродефектные рельсы подлежат не-
медленной замене. При невозможности замены рельса по стрелочно-
му переводу ограничиваются скорости движения поездов до скорос-
тей, соответствующих категории пути, при которой рельс не счи-
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