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Разница укладываемого рельса с примыкающими к нему рельсами, ле-
жащими в пути, по высоте и ширине головки (по рабочему канту) до-
пускается не более 1 мм.

Выбранный к укладке рельс заранее подвозят к месту смены и
помещают внутри колеи (допускается размещать рельс и на концах
шпал) с соблюдением требований габарита.

Если привезенный к месту смены рельс оставляется в пути на ночь,
то его пришивают двумя костылями на каждом конце и в середине к
деревянным шпалам или к междушпальным деревянным коротышам
при железобетонных шпалах и торцы рельса прикрывают башмаками.

Перевозят рельс к месту смены дрезинами, а на близкое расстоя-
ние — двумя ручными съемными портальными кранами, оборудован-
ными талями для подъема и опускания рельса.

Если в стыках сменяемого рельса имеются слитые или растянутые
зазоры, предварительно производят их регулировку.

Смена рельса выполняется путевой бригадой, численность кото-
рой зависит от типа и длины рельсов, а также применяемых механиз-
мов (табл. 2.11).

На участках с электротягой и автоблокировкой принимают меры
по защите монтеров пути от поражения электрическим током и обес-
печению надежной работы рельсовых цепей. На участках с электро-
тягой не разрешается одновременная смена рельсов на обеих нитях.
На электрифицированных участках без автоблокировки перед сменой
рельса укладывают параллельно сменяемому рельсу медный провод
сечением 50 мм при переменном тяговом токе и сечением 120 мм при
постоянном токе, прикрепляя его концы струбцинами к подошве
рельсов, примыкающих к сменяемому рельсу (рис. 2.47).

На участках с электротягой и автоблокировкой вместо продоль-
ного обходного провода устанавливают две поперечные перемычки
такого же, как и в предыдущем случае, сечения, прикрепляемые к
подошве рельса струбцинами. Это дает возможность пропускать об-
ратный тяговый ток по одному рельсу только на одном звене, а на
остальном протяжении блок-участка — по обеим рельсовым нитям.

Т а б л и ц а 2.11. Состав путевой бригады
при одиночной смене рельса длиной 25 мм

Тип рельса

Р75
Р65
Р50

Число монтеров пути при смене рельса

без применения механизмов

16
14
10

с применением механизмов

10
10
10
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Т а б л и ц а 2.12. Потребность инструмента для одиночной смены рельса

Наименование
инструмента

Ключ гаечный

Лом лапчатый

Ключ торцевой для
клеммных болтов

Молоток костыльный

Лом остроконечный

Лом со скобой для кан-
тования рельса

Шаблон путевой рабо-
чий

Шаблон универсальный

Метла

Шайба пружинная

Пластинки-закрепители

Банка с мазутом и кис-
тью

Число инструментов

при костыльном
скреплении

2

4

—

6

4

2

1

1

2

20

100

1

при раздельном
скреплении

2

—

б

2

4

2

1

1

2

20

—

1

костыли и вытаскивают внутренние основные костыли (при на-
хождении подготовленного к смене рельса на концах шпал надцерги-
вают внутренние костыли и вытаскивают наружные), антисептируют
костыльные отверстия и устанавливают в них пластинки-закрепители.
Затем все монтеры пути выкантовывают заменяемый рельс на концы
шпал и на его место надвигают новый рельс; четыре монтера пути
устанавливают и сболчивают накладки в стыках, снимают попере-
чные перемычки; остальные монтеры пути забивают по одному внут-
реннему основному костылю на каждом конце шпалы и добивают
наддернутые наружные костыли на всех шпалах. По окончании основ-
ных работ снимают сигналы остановки. Движение поездов происхо-
дит с установленной скоростью.

В заключительный период добивают третьи основные внутренние
костыли, в стыки добавляют по два болта, смененный рельс убирают
на обочину, откуда его затем перевозят на станцию. При необходи-
мости регулируют ширину колеи.

В табл. 2.12 приводится необходимый перечень инструмента для
одиночной смены рельсов при костыльном и раздельном типе скреп-
лений.
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2.7. Одиночная смена шпал и переводных брусьев

Работы по одиночной смене шпал и брусьев могут производиться
как самостоятельно (например, при разрядке "кустов" негодных дере-
вянных шпал), так и в комплексе с планово-предупредительными ра-
ботами, выполняемыми с применением машин. В первом случае все
технологические операции по смене шпал выполняются монтерами
пути с использованием ручного инструмента, а во втором — с при-
менением машин и ручного инструмента.

Негодные шпалы, подлежащие замене при разрядке "кустов", от-
мечаются при весенней проверке состояния шпал белыми пятнами на
шейке рельса по одной и другой рельсовым нитям, а подлежащие
замене в плановом порядке — белым пятном на правой рельсовой
нити.

Работы по одиночной смене шпал производятся двумя монтерами
пути в следующем порядке. Подлежащие укладке в путь шпалы раз-
возят по местам смены заранее. Порядок работ основывается на заме-
не каждой шпалы отдельно, кроме случаев, когда заменяют две рядом
расположенные шпалы. Перед заменой проверяют ширину колеи;
если требуется перешивка, то она делается до замены шпалы.

При смене шпалы сначала удаляют балласт из шпального ящика
на 2-3 см ниже подошвы шпалы, отрывают "выход" для сменяемой
шпалы в плече балластной призмы, выдергивают все костыли и
снимают подкладки на заменяемой шпале; расшитую шпалу сдви-
гают в шпальный ящик и через "выход" в плече балластной призмы
удаляют из пути; срезают подшпальную балластную постель на
такую величину, чтобы могла разместиться укладываемая в путь
шпала с подкладками, которая после подготовки для нее постели
затаскивается сначала в шпальный ящик, а затем задвигается на
место удаленной шпалы.

Ручной дрелью в шпале просверливают и антисептируют костыль-
ные отверстия, после чего в них забивают костыли (сначала основные,
а затем обшивочные); шпальный ящик до половины высоты шпалы
заполняют чистым (прогрохоченным) балластом и шпалу подбивают;
по окончании подбивки шпальный ящик полностью заполняют бал-
ластом.

Одиночная смена дефектных железобетонных шпал в основном
производится при ремонтах пути; при текущем содержании такая ра-
бота выполняется в редких случаях, например, при повреждении сты-
ковой шпалы. Технология замены железобетонных шпал (переводных
брусьев) во многом подобна технологии замены деревянных шпал
(брусьев): удаляется балласт из шпального ящика, расположенного
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мим

рядом с заменяемой шпалой, снимаются клеммные болты и клеммы,
шпала вместе с подкладкой сдвигается в шпальный ящик на предва-
рительно уложенную металлическую полосу, по которой шпала вы-
таскивается на обочину и на ее место затаскивается новая шпала с
прикрепленными к ней подкладками; устанавливаются и закрепляют-
ся клеммы и клеммные болты. Затем шпала подбивается подбрасыва-
емым в шпальный ящик прогрохоченным балластом, при этом сред-
няя часть шпалы оставляется неподбитой; шпальный ящик засыпается
балластом и трамбуется. Замененные шпалы убираются с перегона.

Инструменты, необходимые для смены шпал, приведены
в табл. 2.13.

При замене негодных шпал в процессе планово-предупредитель-
ных работ, производимых с применением комплекса машин, исполь-
зуется менее трудоемкая технология: вытаскивание из пути негодных
и затаскивание новых шпал производят впереди выправочно-подби-
вочной машины с вывеской шпальной решетки домкратами; после
удаления негодной шпалы на ее место затаскивают новую шпалу,
устанавливают подкладки и шпалу скрепляют с рельсом; подбивается
она машиной, ведущей следом за сменой шпал выправку пути. Состав
группы монтеров пути для замены шпал при планово-предупредитель-
ных работах устанавливается в зависимости от числа заменяемых
шпал и темпа работы выправочно-подбивочной машины.

Т а б л и ц а 2.13. Потребность в инструментах
при одиночной смене шпал и переводных брусьев

Наименование
инструмента

Лом лапчатый
Лом остроконечный
Путевой ключ
Когти для щебня
Шпальные клещи
Ручная дрель для свер-

ления отверстий в деревян-
ных шпалах

Молоток костыльный
Подбойка торцовая
Вилы
Шаблон путевой рабо-

чий
Жестяная полоса
Метла

Число инструментов

при деревянных
шпалах

1
1

—
2
2
1

1
2
1
1

—
1

при железобетонных
шпалах

—
1
1
2
2
—

1
2
1
1

1
1
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При смене шпал с применением специализированной машины она
выполняет основные наиболее трудоемкие операции, входящие в тех-
нологический процесс смены шпал: привозит годные шпалы к месту
смены; после расшивки деревянной шпалы (снятия клеммных болтов
на железобетонной шпале) вывешивает путь, вытаскивает из-под
рельса заменяемую шпалу и погружает на себя, на ее место затаски-
вает годную шпалу; после окончания работ по смене шпал перевозит
смененные шпалы на станцию. Работы, сопутствующие смене шпал
(расшивка костылей или снятие клеммных болтов, забивка костылей
или постановка клеммных болтов на уложенной в путь шпале, отрыв-
ка балласта, подбивка шпалы, планировка балласта в месте смены
шпалы), выполняются монтерами пути.

2.8. Одиночная смена стыковых накладок

Работы выполняют два монтера пути под руководством бригади-
ра пути. Место работ ограждается сигналами остановки.

Независимо от того, какая накладка в стыке имеет дефект, заме-
няют обе накладки. Если зазор в стыке чрезмерно растянут, то для
лучшего совпадения отверстий в рельсе и накладках перед их заменой
его следует уменьшить за счет регулировки зазоров.

Внутренняя поверхность накладок должна быть смазана (исклю-
чая уравнительные пролеты бесстыкового пути).

После ограждения места работ сигналами остановки расшивают
основные костыли на стыковых шпалах (или снимают клеммы при
болтовом скреплении); снимают стыковые болты и накладки, на их
место устанавливают новые (или старогодные) накладки и скрепляют
их с рельсом болтами. Затем забивают снятые основные костыли (или
устанавливают клеммы).

2.9. Переборка изолирующего стыка

Изолирующие стыки перебираются в плановом порядке с перио-
дичностью один раз в 2-3 года, в зависимости от их конструкции и
классности пути.

Температура рельсов, при которой намечается переборка таких
стыков не должна сильно отличаться от температуры укладки рель-
сов, чтобы не произошло чрезмерного изменения зазора в стыке при
снятых накладках. Перед переборкой стыка на прилегающих к нему
двух - четырех рельсах путь надежно закрепляют от угона: пружин-
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ные противоутоны прижимают к шпалам, негодные заменяют, а недо-
стающие пополняют; при раздельном скреплении подтягивают гайки
клеммных и закладных болтов.

Работы по переборке изолирующих стыков выполняются двумя
монтерами пути под руководством бригадира пути и ограждаются
сигналами остановки.

При переборке изолирующего стыка снимают болты и накладки
и проверяют состояние его элементов. Негодные заменяют. Зачищают
заусенцы на концах рельсов. После постановки накладок и закрепле-
ния болтов сигналы остановки снимают, при необходимости стык
выправляют с подбивкой шпал.

2.10. Смена отдельных металлических частей
стрелочного перевода

Смена рамного рельса с остряком. Накануне смены рамного рельса
с остряком бригадир пути определяет и проверяет:

разницу в вертикальном и горизонтальном (по головке рельса)
размерах сменяемых и укладываемых рельса и остряка; несовпадения
рамного рельса и остряка с прилегающими к ним рельсами по верху
и боковой рабочей грани головки не должны быть более 1 мм;

наличие зазоров в стыках;
совпадение по наугольнику положения острия укладываемого ост-

ряка с заменяемым;
ширину колеи в установленных местах стрелки.
Состав бригады по смене рамного рельса с остряком зависит от

типа и конструкции рамного рельса и остряка, применяемых средств
механизации работ, продолжительности "окна" и времени года. Он
может колебаться от 6 до 10 монтеров пути без учета сигналистов,
сварщика и машиниста электростанции. Смена производится с учас-
тием электромеханика СЦБ.

В подготовительный период выполняют:
снятие двух болтов (при шестидырных накладках) в стыке рамно-

го рельса;
снятие закладных болтов в упорке на корневом мостике и шплин-

тов на стрелочных тягах, опробование на них болтов;
выдергивание по одному основному костылю на каждой подклад-

ке и постановка в отверстия пластинок-закрепителей; сверление от-
верстий для штепсельных соединителей на конце укладываемого рам-
ного рельса.
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К основным работам относятся (рис. 2.50): снятие стыковых бол-
тов и накладок, закладных болтов с упорками и клеммами на башма-
ках и в корневом мостике, горизонтальных болтов в упорках и упор-
ных накладках, соединительных тяг, корневых и закорневых вклады-
шей, корневых накладок; обрубка рельсовых соединителей; выдер-
гивание основных костылей, антисептирование костыльных отверс-
тий и постановка в них пластинок-закрепителей.

После выполнения перечисленных работ, связанных с отсоедине-
нием рамного рельса с остряком от несменяемых элементов стрелоч-
ного перевода, сдвигают старый и на его место надвигают новый
рамный рельс с остряком и выполняют работы в обратном порядке:
на прежние места устанавливают снятые болты, костыли, накладки и
другие детали; ставят рельсовые соединители.

Закончив работы, бригадир пути проверяет ширину колеи и
правильность постановки всех элементов в отдельности и готовность

Работы

Разболчивание стыков и снятие накла-
док, удаление соединителей

Отсоединение сменяемого остряка от
стрелочных тяг

Расшивка основных костылей

Снятие стрелочных упорок и клемм

Сдвижка старого рамного рельса с ост-
ряком в сторону

Надвижка нового рамного рельса с ост-
ряком

Постановка накладок и сболчивание
стыков, постановка соединителей

Постановка стрелочных упорок и
клемм, сболчивание горизонтальных и за-
кладных болтов

Забивка костылей

Соединение остряка с тягами

Время, мин

5

1-4

5

10

1-2

5-8

15

1-8

1-8

20

1-4

25

5-8

30

-

3-4

1-2

Рис. 2.50. График основных работ по смене рамного рельса с остряком типа Р65 марки
1/11 бригадой из восьми монтеров пути (цифры над черточками обозначают номера

монтеров пути)
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стрелочного перевода к пропуску поезда как по прямому, так и
по боковому направлениям. На централизованных стрелочных пере-
водах, при необходимости, производится контрольный перевод ост-
ряков с целью оценки: плотности прилегания остряка к рамному
рельсу, опорным подушкам, упорным накладкам; размеров обра-
зовавшихся вертикальных и горизонтальных ступенек; прочности
соединения остряка с переводными тягами; положения рамного

рельса в плане.
Обнаруженные отступления устраняют: вертикальные и гори-

зонтальные ступеньки в стыках — переходными накладками или
. шлифованием головки рельса со ступенькой; неплотное прилегание
остряка к рамному рельсу против первой тяги — постановкой
регулировочной металлической прокладки (рис. 2.51) между остря-
ком и серьгой, либо перешивкой рамного рельса в начале остряков;
неплотное опирание остряка на отдельные опорные подушки —
подбивкой брусьев; неплотное прилегание остряка к упорным на-
кладкам или излишняя длина отдельных упорных накладок — их
заменой соответственно на удлиненные или укороченные; неплотное
прилегание остряка к рамному рельсу по длине острожки при
плотном прилегании против первой тяги — перешивкой рамного
рельса в месте неприлегания остряка (или правкой остряка, про-
изводимой накануне смены по результатам проверки степени его

прилегания к рамному рельсу).
Убедившись в правильности выполнения всех работ по замене

рамного рельса с остряком, бригадир пути снимает сигналы огражде-
ния и открывает движение поездов. После пропуска поезда такая
проверка повторяется и производится дополнительное подтягивание

болтов.
Смененный рамный рельс отвозят к месту складирования.

170(145)

Рис. 2.51. Металлическая регулировочная прокладка:
размеры без скобок — для рабочей тяги, в скобках — для контрольной
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Ниже приводятся механизмы и инструменты, необходимые для
смены рамного рельса с остряком типа Р65 марки 1/11 при деревян-
ных брусьях:

Дрезина ДГКУ (МПД)
Электрошлифовалка
Электростанция АБ-2
Сварочный агрегат
Рельсосверлильный станок
Шуруповерт ШВ-1
Ключ путевой гаечный
Ключ торцевой
Молоток костыльный 2
Лом лапчатый 2
Лом остроконечный 8
Молоток слесарный с зубилом для обрубки соединителей,
комплект . .
Метла
Банка с мазутом и кистью, комплект '. .
Банка с антисептиком и кистью .
Шаблон универсальный

Смена рамного рельса. Смена рамного рельса отдельно от остряка
и наоборот, может производиться только в исключительных случаях
при тщательно проведенном подборе рамного рельса по вертикально-
му и боковому износу по сравнению с остряком и прилегающими
рельсами, а также по условию прилегания к нему незаменяемого ост-
ряка.

Работы производят аналогично смене рамного рельса с остряком,
но с оставлением на месте остряка, в связи с чем не требуется разъ-
единения тяг.

Смена остряка. Работы по смене остряка производятся при закры-
тии движения поездов по стрелочному переводу. Остряк, не требую-
щий замены, переводят в рабочее положение (прижимают к рамному
рельсу) и запирают.

В подготовительный период снимают шплинты соединительных
болтов рабочей и контрольной тяг, опробуют закладные болты в
корне остряка, корневом вкладыше и упорке, на стрелочных тягах и
при необходимости ставят на них дополнительные шайбы, сверлят
отверстия для соединителя.

В основной период (рис. 2.52) снимают соединительные болты в
контрольной и рабочей тягах, стыковые болты, накладки, распорную
втулку в корне остряка, лапки-удержки, рельсовые соединители. Затем
снимают остряк и убирают на междупутье или обочину, на его место
устанавливают новый остряк и производят работы в обратном поряд-
ке; после их завершения бригадир пути проверяет положение нового
остряка относительно рамного рельса и опорных подушек на предмет
плотности прилегания.
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Работы

Снятие болтов корневого крепления, лапок-
удержек, накладок, штепсельных соединителей

Отсоединение остряка от стрелочных тяг

Уборка старого остряка и постановки нового

Сборка корневого крепления остряка, установ-
ка штепсельных соединителей

Присоединение остряка к стрелочным тягам

Опробование прилегания остряка к рамному
рельсу

Время, мин

5

1-2

3

10

1-3

3

15 20

1-2

3

25

1-3

Рис. 2.52. График основных работ по смене остряка типа Р65 марки 1/11 бригадой из
трех монтеров пути (цифры над черточками обозначают номера монтеров пути)

По окончании проверки и опробования стрелки на переводимость
снимают сигналы остановки, открывают движение поездов.

Перед пропуском поезда после смены рамного рельса или остряка
рекомендуется произвести смазку их боковых рабочих поверхностей.

Смена крестовины. Технология смены крестовин стрелочных пере-
водов зависит от их конструкции (например, с неподвижным и по-
движным сердечником), места нахождения (главные или второстепен-
ные пути), размеров движения (продолжительности "окна"), применя-
емых средств механизации (машин или механизмов), времени года
(зима, лето) и др.

В подготовительный период опробуют стыковые болты в перед-
нем вылете и хвосте крестовины, смазывают их и ставят на место,
надев дополнительные шайбы. То же делают с клеммными болта-
ми на стыковых мостиках и крестовинных подкладках. Вывертывают
50 % шурупов на лафете крестовины; сверлят отверстия для штеп-
сельных или болтовых соединителей.

В основной период (рис. 2.53) разболчивают передний и задний
стыки крестовины, снимают накладки и рельсовые соединители, вы-
вертывают оставшиеся шурупы, снимают клеммные болты на стыко-
вых мостиках и крестовинных подкладках, антисептируют шурупные
отверстия. Сдвигают старую крестовину вместе с лафетом, зачищают
заусенцы с антисептированием зачищенных мест, надвигают новую
крестовину, скрепляют ее накладками с рельсами, устанавливают сня-
тые болты и завертывают шурупы, обеспечивая при этом необходи-
мую ширину колеи в сечениях у начала сердечника и в стыках по всем
направлениям.
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Работы

Снятие болтов и накладок в переднем и
заднем вылетах крестовины, снятие клемм
на стыковых мостиках, удаление штепсель-
ных соединителей

Удаление костылей
Вывертывание шурупов
Сдвижка и удаление старой крестовины

с лафетом
Зачистка, обметание и антисептирова-

ние брусьев под лафетом
Надвижка новой крестовины
Сболчивание передних и задних стыков

крестовины, постановка клемм на стыко-
вых мостиках, постановка штепсельных со-
единителей ,

Забивка костылей,
Завинчивание шурупов

Время, мин
5 10

1-3

45-6

15

1-6

1-6

20

1-6

25

1-3

30

4

5-6

Рис. 2.53. График основных работ по смене крестовины типа Р65 марки 1/11 бригадой
из шести монтеров пути (цифры над черточками обозначают номера монтеров пути)

Затем снимают сигналы остановки и открывают движение поездов
с установленными скоростями. После пропуска поезда довинчивают
гайки болтов и проверяют ширину колеи.

В заключительный период довинчивают стыковые и закладные
болты, приваривают стыковые соединители.

Смененную крестовину отвозят к месту складирования.
Механизмы и инструменты, необходимые для смены крестовины,

приведены ниже:

Дрезина ДГКУ (МПТ) 1
Рельсосверлильный станок . . . . 1
Ключ путевой гаечный 4
Ключ торцевой 4
Лом лапчатый 2
Молоток костыльный 2

Дексель 2
Лом остроконечный 8
Метла 1
Банка с антисептиком и кистью . 1
Шаблон универсальный 1
Сварочный агрегат 1

Смена ходового рельса с контррельсом. Работа выполняется
бригадой монтеров пути из 6 чел. под руководством бригадира пути.
В подготовительный период снимают пятый и шестой стыковые
болты; вывертывают по два шурупа на каждой контррельсовой под-
кладке, смазывают контррельсовые болты упорок, выдергивают по
одному основному костылю на путевых подкладках переднего вылета
рельса; в зимнее время опробуют оставшиеся костыли, подлежащие
выдергиванию, а также шурупы.
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