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Рис. 2. Изображение неровности пути в плане длиной:
а - 10 м; б - 20 м; в - 30 м; г - 40 м; / - фактическая неровность пути; 2 - график стрел

прогиба, измеренных от середины хорды длиной 20 м; 3 - запись на ленте
путеизмерителя; Н - отклонение пути в плане; / - протяжение отклоненияд/ручн -

пром
максимальная разность стрел прогиба, и з м е р е н н ы х от середины хорды длиной 20 м в

т о ч к а х , расположенных в 10 м друг от друга; /, 1 у т сизм- м а к с и м а л ь н а я амплитуда з а п и с и
на ленте



Рис. 3. Запись на ленте просадок рельсовых нитей длиной:
а - до 5,4 м; б - более 5,4 м; Н- фактическая просадка; h - просадка, записанная на ленте

2.2. Положение рельсовых нитей по уровню характеризуется величиной
отклонения линии записи от нулевой линии. При этом различные фактические
положения рельсовых нитей могут иметь одинаковое изображение на ленте
(рис. 1).

2.3. Направление рельсовых нитей в плане характеризуется на ленте записями
стрел изгиба, измеренных от хорды путеизмерительного вагона. Форма этих
записей отличается от фактического геометрического положения рельсовых
нитей в плане, а также от графика стрел изгиба, измеренных от середины хорды
длиной 20 м (рис. 2).

2.4. Записи просадок на ленте отличаются по форме от фактического положения
рельсовых нитей в местах просадок. Величина просадки записьтается на ленте
полностью только в тех случаях, когда длина просадки равна или меньше 5,4 м,
что составляет две базы тележки (рис. 3, а). Если просадка имеет большую
длину, то на ленте записывается просадка меньше фактической (рис. 3, б). Эта
особенность учтена формой расшифровочного шаблона.

2.5. На ленте путеизмерительного вагона приняты следующие масштабы
записей:

продольный масштаб записей всех параметров 1:2000 (1 мм ленты
соответствует 2 м пути);
уровень (плавные отклонения и перекосы) 1:2;
просадки рельсовых путей 1:1;
ширина колеи 1:1;
направление рельсовых нитей в плане 1:2.



3. ИЗМЕРЕНИЕ ПАРАМЕТРОВ СОСТОЯНИЯ РЕЛЬСОВОЙ КОЛЕИ

3.1. Общие положения

3.1.1. К числу измеряемых и регистрируемых путеизмерителем параметров
состояния рельсовой колеи относятся взаимное положение рельсовых нитей по
высоте (уровень), местные просадки (горбы и впадины) каждой рельсовой нити,
ширина колеи, положение рельсовых нитей по направлению в плане.

3.1.2. Перечисленные параметры записываются непрерывно в виде диаграммы
на бумажных лентах шириной 420 мм (рис. 4).

3.1.3. На ленте отмечаются границы пикетов и километров.
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3.1.4. С целью облегчения расшифровки закисей на путеизмерительную ленту
пишущим прибором (ребристым валиком) наносятся продольные линии,
соответствующие нулевым значениям и отклонениям от нулевой линии с
учетом масштаба записи. В необходимых случаях недостающие линии
наносятся на ленту вручную при расшифровке.

3.1.5. Записи на ленте используются для выявления мест с отступлениями от
норм содержания рельсовой колеи, оценки всех отступлений, установления
очередности их устранения и планирования работ.

3.1.6. В связи с особенностями устройств путеизмерительных вагонов
диаграмма записи уровня на ленте не совпадает с диаграммой записи рихтовки.
При этом величина несовпадения зависит от положения путеизмерительного
вагона во время движения:

- если аппаратура путеизмерительного вагона располагается в хвосте по ходу
движения, тогда несовпадение составляет 4 мм;
- если аппаратура путеизмерительного вагона располагается в голове по ходу
движения, тогда несовпадение составляет 8 мм.
Это необходимо принимать в расчет при расшифровке лент или при
определении сочетаний неисправностей, а также тогда, когда на ленте
зафиксированные отступления отыскиваются прямо на пути.

3.1.7. При ограничении в необходимых случаях скорости движения поездов из-
за наличия отступлений от норм содержания рельсовой колеи необходимо
учитывать запись на ленте путеизмерителя и фактическое состояние пути.

3.1.8. После расшифровки записей дается оценка состояния рельсовой колеи в
целом на километре, рабочем отделении, околотке, участке, дистанции, дороге.

3.1.9. Для проверки правильности показаний путеизмерительного вагона перед
каждой поездкой в рабочем состоянии, а также во время рейса должны
сверяться показания на ленте с данными натурного промера пути контрольным
шаблоном ЦУП по ширине колеи и уровню у задней колесной пары. Результаты
каждой проверки должны фиксироваться на ленте и подписываться
начальником путеизмерительного вагона и старшим по должности работником
дистанции пути, сопровождающим путеизмеритель.

3.1.10. Периодические проверки путеизмерителя проводятся в соответствии с
требованиями «Технического описания и инструкции по эксплуатации
путеизмерителя системы ЦНИИ-2».
3.1.11. Скорость движеня путеизмерительного вагона при проверке пути не
более 75 км час.

3.2. Положение рельсовых нитей по уровню

3.2.1. Взаимное положение рельсовых нитей по уровню определяется взаимным
положением центров колес задней (со стороны салона вагона) колесной пары
относительно горизонта, создаваемого посредством гироскопического
устройства путеизмерителя.



3.2.2. Нулевая л и н и я на лепте в п р я м ы х участках соответствует п о л о ж е н и ю ,
когда обе рельсовые нити находятся в одном уровне.

3.2.3. При расположении одной рельсовой нити выше другой запись на ленте
отклоняется от нулевой л и н и и в сторону повышенной нити.

3.2.4. В кривых участках пути нулевые линии наносятся в соответствии с
ведомостью установленных возвышений наружных рельсовых нитей.

3.2.5. В пределах отвода возвышения наружной нити кривой нулевая л и н и я
наносится по фактическому отводу возвышения от конца нулевой л и н и и
участка без возвышения до начала нулевой линии участка пути с полным
возвышением.

3.2.6. Линии допусков и отступлений в пределах отвода возвышения наносятся
параллельно нулевой линии, при этом расстояния между линиями определяются
по перпендикуляру к нулевой линии прямого участка.

3.2.7. При записи состояния пути по уровню могут происходить «уводы»
гиросистемы. В этих случаях нулевую линию в пределах «увода» проводят в
соответствии с фактическим положением записи по средним значениям
отступлений. Соответственно с этим располагается и нулевая линия на участке
отвода повышения наружной нити кривой и на прилегающих прямых участках
пути до окончания «увода» записи (рис. 5).

3.2.8. Перечень прямых участков, где разрешается содержание одной нити на
6 мм выше другой, устанавливается приказом начальника дистанции пути с
указанием километров, пикетов и повышенной нити.

При этом номинальный уклон отвода по уровню от нормы 6 мм к нулевому
положению не должен превышать 1%о.

3.3. Просадки рельсовых нитей

3 . 1 . 1 . Просадки рельсовой нити измеряются на базе, равной расстоянию между
осями колес задней тележки путеизмерителя (2,7 м).

3.3.2. Просадки н а каждой нити п р о т к ^ с > - и з м е р я ю т с я и записываются в

зависимости от и з м е н е н и я разности
расстояния от центров первого и
второго колес задней тележки до кузова
вагона при прохождении по просадкам.

При проходе по просадке длиной до
5,4 м первого колеса т е л е ж к и на
ленте с одной стороны от н у л е в о й
л и н и и з а п и с ы в а е т с я п о л о н и м а






































