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Закалочные трещины в Код дефекта:

закаленной слое в стыке 27Л;

металла головки вне стыка 27.2
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ПРИЧИНЫ ПОЯВЛЕНИЯ И РАЗВИТИЯ

Нарушение т е х н о л о г и и закалки рельсов (неравномерный нагрев и охлаждение в

п р о ц е с с е з а к а л к и ) .

СПОСОБ ВЫЯВЛЕНИЯ

Дефектоскопирование.

УКАЗАНИЯ НО ЭКСПЛУАТАЦИИ

Рельс с закалочными трещинами является остродефектным и подлежит замене без

промедления.
Предъявить в соответствия с гарантийными обязательствами рекламацию метал-

. . . . .кому к о м б и н а т у - и з г о т о в и т е л ю рельсов.

Вертикальное ресслоение К о л дефекта
!

головки из-за остатков в стыке ЗОН.1;
усадочной раковины вне стыке 30В.2

ПРИЧИНЫ ПОЯВЛЕНИЯ И РАЗВИТИЯ

Наличие в рельсе остатков усадочной раковины (нарушение сплошности металла

при затвердевании слитка стали), резко выраженной ликвации и заворотов корки

(поверхностная неоднородность металла слитка) может привести в эксплуатации к

вертикальным расслоениям головки рельса.

СПОСОБ ВЫЯВЛЕНИЯ

Внешний осмотр, дефектоскопирование.

УКАЗАНИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ

Рельс с вертикальным расслоением головки является остродефектным и подлежит
замене без промедления.

Предъявить в соответствии с гарантийными обязательствами рекламацию метал-

лургическому комбинату-изготовителю рельсов.
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99.

Другие кроме пере-

численных выше дефекты
и повреждения рельсов

Кол дефектa:

в стыке 99.1;
вне стыка 99.2

в сварном стыке
99.3

К этому виду относятся повреждения и изломы рельсов, не перечисленные выше

явившиеся причиной изъятия рельсов из пути.
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1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. рельсы в процессе эксплуатации по мере наработки тоннажа (млн. т брутто)

подвергаются повреждениям и естественному старению, приводящим к образованию в них

дефектов, вызывающих отказы работы рельсов.
1.2. Лефект рельса характеризуется нарушением, вызвавшим любое отклонение его

геометрии или качественных свойств от установленных норм, соблюдение которых обес-

печивает работоспособное состояние рельса.
К дефектам рельсов относятся: трещины, отслоения и в ы к р а ш и в а н и я рельсового

металла, все рилы износа, величины которого превышают нормированные з н а ч е н и я ,

пластические деформации в виде смятия, сплывов металла головки рельса, коррозия,

механические повреждения.
Все дефекты в зависимости от их вида, расположения по сечению рельса, причин их

происхождения и места расположения по длине рельса имеют спой коя.
1.3. Отказ рельса вызывается дефектом, при котором исключается пропуск поездов

(полный отказ, например, при изломе рельса) или возникает необходимость в ограничении

скоростей движения поездов (частичный отказ, например, образование волнообра..ных

неровностей на поверхности катания головки рельса и т. п.).
1.4 Рельсы в зависимости от вида их повреждения и дефекта подразделяются на

остродефектные и дефектные.
1.5. Остродефектный рельс — это рельс, представляющий прямую угрозу безопасности

движения из-за возможного разрушения под поездом или с х о д а колес с рельса из-за его

повреждения. После обнаружения остродефектный рельс подлежит немедленному изъя-

тию из пути (замене).
1.6. Дефектный рельс — это рельс, у которого в процессе эксплуатации произошло

правило, постепенное снижение служебных свойств ниже нормативного уровня, однако

ещё обеспечивается безопасный пропуск поездов, хотя в ряде случаев у ж е требует с я

введение ограничения скоростей движения. Такие рельсы заменяются в плановом порядке.

Режим их эксплуатации до момента устранения дефектов или планового изьятия

решается в зависимости от конкретных условий с учетом рекомендаций настоящей норма-

тивно-технической документации.

2. ПРИЗНАКИ, ОПРЕДЕЛЯЮЩИЕ СТЕПЕНЬ

ОПАСНОСТИ ДЕФЕКТОВ РЕЛЬСОВ

2.1. Основными признаками, определяющими остролефектные рельсы в главных

приемо-отправочных путях, являются:
а) поперечные, продольные или наклонные, видимые или внутренние (выявленные

дефектоскопными средствами) трещины в головке независимо от их размера (кроме

поперечных трещин в головке рельсов типа Р65 и Р75, не выходящих на поверхность и не

э а х о д я щ и х за середину головки, взятых в шестидырные накладки на четыре к р а й н и х

болта), то есть все дефекты второй и т р е т е й групп (20; 21; 24; 25; 26; 27; 30В; З0Г; 38), а
также дефекты 14 и 18 при наличии поперечных трещин;

б) продольные трещины и выколы из-за них в местах перехода головки в шейку,

начинающиеся с торца рельса с одной или двух сторон шейки, независимо от их размера
(дефект 52.1), а также рельсы с выколом части головки или аналогичными трещинами
длиной более 30 мм, расположенными вне концов рельса (дефект 52.2);

в) трещины от болтовых отверстий (дефект 53) и трещины в шейке рельса, независимо
от их размеров (дефекты 50, 55 и 56);

г) местный износ или коррозия кромки подошвы рельсов (дефект 69) глубиной более

3 мм для рельса типа Р75, более 7 мм - Р65 и более 6 мм - Р50 и легче, продольные и

поперечные трещины в подошве, независимо от размеров, в том числе трещины коррози-

онно-усталостного происхождения, выколы части подошвы рельса (дефекты 60; 62; 65; 66);
е) поперечный излом рельса (дефекты 70; 74; 79);

2.2. Признаками, определяющими остродефектные рельсы в станционных путях,
являются:

а) рельсы с выколом головки;

б) рельсы с вертикальным износом, при котором реборды колес подвижного состава
задевают гайки путевых болтов;

в) рельсы с поперечным изломом;

г) рельсы с другими дефектами, необходимость немедленной замены которых уста-
навливается дорожным мастером;

2.3. Признаками, определяющими дефектные рельсы в главных и приемоотправочных
путях, являются:

а) превышение нормированного приведенного, бокового или вертикального износа
головкии рельса (таблица);

б) превышение нормированной деформации поверхности катания головки рельса
т. е. при глубине дефектов 14, 40, 46.3, 49 более 1 мм и дефектов 41, 47.1 - более 1,5 мм;

в) рельсы в главных путях с грузонапряженностью более 25 млн. г-км брутто/км в
1 год, имеющие выкрашивание на поверхности катания головки (дефект 10) или на ее

выкружке (дефект 11) глубиной более 3 мм при длине более 25 мм, а также в главных при

грузонапряженности менее 25 млн. т.км брутто/Км в год и во всех приемоотправочных
путях при выкрашивании глубиной более 4 мм и длине более 35 мм;

г) рельсы, имеющие выкрашивание закаленного слоя в стыке (дефект 17.1) на длине
более 25 мм при глубине более 3 мм или при глубине более 3 мм на остальной части рельса
(дефект 17.2), а также имеющие выкрашивание закаленного слоя на длине более 25 мм или
глубину более 3 мм (дефект 18);

д) рельсы с продольной горизонтальной трещиной под головкой длиной до 30 мм, не

выходящей в торец (дефект 52.2), или краснотой под головкой как признаком этой тре-
щины;

е) рельсы, пораженные коррозией шейки (дефект 59) на глубину более 2 мм для типа

Р50 и легче, более 3 мм — Р65 и более 4 мм — Р75, а также имеющие местный износ подошвы

от костылей и других деталей скреплений или коррозию подошвы (дефект 69) на глубину
более 6 мм для типа Р50 и легче, 7 мм - Р65 и 8 мм - Р75;
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а) дефект вне стыка; б) дефект по всей длине рельса; в) дефект на левом конце рельса;

г) дефект на правом конце рельса; д) остродефектный рельс при расположении дефекта вне

стыка.

При замене остродефектного рельса с обнаруженным в нем дефектом маркировку

делают сразу же после изъятия его из пути.

4. ПРОПУСК ПОЕЗДОВ ПО ОСТРОДЕФЕКТНЫМ РЕЛЬСАМ

4.1. По остродефектным рельсам с трещинами без полного излома возможен пропуск

отдельных поездов со скоростью движения не более 15 км/ч, а в необходимых случаях с

проводником.

4.2. По рельсам типа Р75 и Р65 с внутренними трещинами, не выходящими на поверх-

ность, разрешается пропуск поездов со скоростью до 25 км/ч.

4.3. По рельсам с поперечным изломом или выколом части головки без принятия

специальных мер пропуск поездов не допускается.

4.4. Если поезд остановлен у лопнувшего рельса (полный отказ), по которому согласно

заключении бригадира пути, а при его отсутствии — машиниста, возможно пропустить

поезд, то по нему разрешается пропустить только один первый поезд со скоростью не более

5 км/ч.

По лопнувшему рельсу в пределах моста или тоннеля пропуск поездов во всех

случаях запрещается.


