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1. SISSEJUHATUS

Kéesolevas juhendis on toodud ko&ik vagalik 1520 mm réopmelaiusega raudteel
kasutatava veoveeremi (v.a véakevedurid, rédbasbussid ja gaasiturbiiniga vedurid)
rattapaaride kohta. Juhendiga méératakse rattapaaride koostamise, |&bivaatuse, remondi
jatehnohoolde téhtgjad, normid ning nGuded

2.ULDSATTED

21. Juhend kehtib kdigi AS Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril liikuvate
veoveeremite suhtes. Tehnokasutuseeskirja kohaselt peab iga rattapaar vastama
k&esoleva juhendi nduetele. Elastsete kummimetall-elementidega veoreduktorite
vedavaid hammasrattaid, kapplaager- ja vetruvriputusega elektri-veomootorite
rattapaaride sdlmi ning agamite detaile valmistatakse ja remonditakse joonistel toodud
nbuete, remondieeskirjade ja tehnoloogiliste juhendite kohaselt. Nimetatud tehnilise
dokumentatsiooni jargimine on kohustuslik koigile rattapaaride koostamise, |8bivaatuse,
remondi ja kasutamisega seotud td6tajatele.

2.2. lga rattapaari teljele tuleb panna mérgid koostamisgja ja -koha ning taieliku
|8bivaatuse (edaspidi téislabivaatuse) kohta ja templimérk koostamisest vastuvétu kohta.
Lisaks peavad rattapaari elementidel olema veel muud kehtivates standardides,
tehnilistes tingimustes ja kéesolevas juhendis ette néhtud mérgised jatemplimargid.

2.3. Kéesoleva juhendi alusel tehakse rattapaaride jarelevaatust veeremi al, osalist
(edaspidi liht-) jatéislabivaatust ning téisldbivaatust telje valjapressimisega.

2.4. Taidé&bivaatust voi taiddbivaatust telje valjapressimisega tehakse vastavaid modte-
jakontrollseadmeid ning litsentsi omavates tehastes voi depoodes.

2.5. Modte- ja kontrollseadmeid kontrollitakse ettendhtud korras. Rikke leidmisdl
tehakse seadme (tooriista) erakorraline kalibreerimine.

2.6. Seadme (tOoriista) kontrollimistulemused kantakse selle passi voi eraldi paevikusse.
TOO- ja modteriistade korrashoiu ja kontrollimise tahtaegadest kinnipidamise eest
vastutab rattapaaride remonditsehhi juhatga.

2.7. Kéesolevas juhendis toodud téhtaegadel kontrollitakse rattapaari igat elementi
magnet- ja ultrahelidefektoskoobiga. Rattapaaride elemente kontrollivad atesteeritud
defektoskopistid meistri juuresolekul, perioodiliselt osaleb kontrollimisel ka vedurite
vastuvotu kvaliteediinspektor. Tulemused kirjutatakse selleks ettendhtud raamatusse.

2.8. Rattapaaride koostamise ja kasutamise ettevOttes peavad olema rattapaaride
remondi ja l&bivaatuse arvestuse raamatud ja paevikud ning rattapaaride tehnilised
passid.

2.9. Koostatud rattapaari kohta téidetakse tehniline pass, mille number on sama, mis
rattapaari teljel. Passita rattapaari e tohi veoveeremile ala veeretada. Rattapaari pass



hoitakse veeremi pass juures. Telje vahetamisel kirjutatakse passi punaselt uue telje
number. Passi kaotamisel véljastatakse dublikaat.

2.10. Rattapaaride juures tehtavatel keevitustotdel tuleb jargida remondijuhendit. Parast
rattapaari harja toétlemist ning enne ja parast pealesulatamist tuleb teha rattarehvi
magnetdefektoskoopia.

2.11. Keelatud on kasutada kéesoleva juhendi nBuetele mittevastavaid rattapaare.

3. RATTAPAARIDELE ESITATAVAD NOUDED JA TEHNILINE
KORRASHOID

3.1. Rattapaaride tehnoseisundi ja kasutuskdlblikkuse kindlaksmédramiseks tehakse
nende jarelevaatust:

- veeremi all - kdikide tehnohoolete ja remontide gal, kasutusesoleva veeremi
igal kontrollimisel, pérast avariid, kokkuplrget ja roobastelt mahaminekut, Kui
vigastused ei ndua rattapaari elementide vahetamist;

- Umberveeretamise juhtudel, mis el ole seotud rattapaari remondi voi vigas-
tusega (kui sdlmi el voeta osaliselt voi taielikult lahti). Kui sellise rattapaari 18bijooks
péarast |abivaatust e ole suurem labijooksust parast R5 (lubatud hélve on £20%), voib
teda tei sele veeremiUlksusel e alla veeretada;

- uue (koostatud) rattapaari allaveeretamisel, pérast taidadbivaatust voi
|abivaatust telje valjapressimisega, kui on méddunud kuni 2 aastat. Teljeotsal asuvalt
templimérgilt saab teada koostamise vai 18bivaatuse kuupaeva.

3.2. Rattapaaride jarelevaatust veeremi all teevad:

- vedurijuht - veeremi vastuvotmisel; seisu gjal jaamades vOi pdordepunktides,
mootorrongi VH gjal (kui sedateeb mootorrongi juht);

- meister vOi brigadir - tehnohooldes H1;

- meister - tehnohooldes H2;

- meister javastuvdtja- H3 ja R4 uute rattapaaride allaveeretamisel.

3.3. Rattapaari jarelevaatusel kontrollitakse:
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Joon 1a - rehvitaratas; b - rehvigaratas

- rattarehvil ja pdia - pragude, lihkelohkude, mdlkide, kildmurdude, uurete,
murddnarate, laiaimuljumiste, kihistumiste esinemist, rattarehvi 18tvumist tsentril,
rattarehvi nihkumist, rehvi tugivoru I6tvumist, rattaharja sisseldiget voi teravatipulist
peal eveeretust, mis on harja ohtliku kuju véimalik tunnus;

- rattatsentril, rattal ja ketaspiduri rummul - pragude esinemist rummul, ketastel,
kodaratel, rattaptidadel ja pidurilappidel, rummu I6tvumise voi nihkumise tundemérke
teljel;

- telje nédhtavas osas - rist-, pdik- ja kaldpragude ning hddrdunud kohtade
esinemist jamuid defekte;

- puks kuumenemist;

- veeremi veo(telg)reduktori hammastilekande seisundit (jooksvas remondis);

- veeremi vaatluskanalile panekul reduktoril (elektrirongil) tugi- ja teljelaagrite
kuumenemist.

3.4. Harja ohtliku kuju mddtmiseks H2, H3, R4 ga ja rattapaaride igakuulisel
Ulemddtmisel voib kasutada Sablooni UT-1 (lisa 3) ning H1-s Sablooni DO-1 (lisa 4).

3.5. Koormuseta rattapaaril peab rataste sisekilgede vahekaugus olema 1440 mm.
Kiirusega kuni 120 km/h liikuva rongi vedurite ja vagunite rattapaaridel on vahekauguse
lubatud have +3 mm, kiirusega 120...140 km/h liikuvatel kas +3 vOi -1 mm.

3.6. Keelatud on H1-st, H2-st, H3-st ja korralisest remondist vélja anda veoveeremit,
mille rattapaari mingis teljeosas, rattapdias, -rehvis, -kilbis, -tsentril v&i -rummus on
pragu, hari on teravatipuline voi rattapaaril on jargmised veeremi ja tee normaal set
vastastikust toimet héirivad kulumid vdi vigastused:

3.6.1. Liikumisel kiirusega 120...140 km/h:
® rattapaari veereringi kulum on dle 5 mm;
® harja paksus on kas Ule 33 mm vdi ala 28 mm (veduritel - 30 mm kdrguse
harja puhul méddetuna 20 mm kaugusel harjatipust; mootorrongi veeremil - 28 mm
koérguse harja puhul méddetuna 18 mm kaugusel harjatipust);
® harja paksus 13 mm kaugusel veereringist, méddetuna Sablooniga UT-1 on:
- GOST 11018-87 toojoonise 3 profiili jargi treitud rehviga rattapaaril -
kas ala 26 mm voi Ule 32 mm;
- mootorrongil - kas alla26 mm voi dle 31 mm;
- profiili DMetl jargi treitud rehviga rattapaaril - kas ala 26 mm vai Ule
31 mm.

3.6.2. Liikumisel kiirusega kuni 120 km/h:

® veduri, rahvusvahelise rongi voi vaguni rattapaari veereringi kulum on Ule 7
mm;

® riigisisese reisirongi vaguni vOi mootorrongi rattapaari veereringi kulum on
ule 8 mm;

® harja paksus on tle 33 mm v&i ala 25 mm (veduritel - 30 mm kdrguse harja
puhul m&ddetuna 20 mm kaugusel harjatipust; veeremil - 28 mm kdrguse rehviharja
puhul md6detuna 18 mm kaugusel harjatipust);



® harja paksus 13 mm kaugusel veereringist, méddetuna Sablooniga UT-1 on:
- GOST 11018-87 toojoonise 3 profiili jargi treitud rehviga rattapaaril -
kas ala23 mm voi Ule 32 mm;
- mootorrongil - kas alla23 mm voi dle 31 mm;
- profiili DMetl (joon 15d) jargi treitud rehviga rattapaaril - kas ala 23
vOi Ule 31 mm.

3.6.3. Harja vertikaalne sisselfige Ule 18 mm, mdddetuna eriSablooniga (joon 2) voi
Sablooniga DO-1. Harja ohtliku kuju md6tmiseks vaib veduril ja mootorrongil kasutada
universaal Sablooni UT-1.

Joon 2. Rattaharja vertikaal se sissel 6ike médtmine:
a) hari praagitakse; b) harjael praagita

3.6.4. Veduri, mootorrongiveeremi ratta veerepinnal on tle 1 mm stigavune lihkelohk.
Kui teel olles leitakse mootorrongi haakevagunil 1..2 mm lihkelohk, tohib sellise
vaguni viia reisirongis kiirusega kuni 100 km/h, kaubarongis kiirusega kuni 70 km/h
|&himasse tehnohool depunkti (edaspidi THP), kus saab rattapaari vahetada.

Kui haakevaguni rattapaaril on 2..6 mm, veduri vdi mootorrongi mootorvaguni
rattapaaril aga 1...2 mm stigavune lihkelohk, tohib rong liikuda kiirusega 15 km/h (kui
aga vastavalt 6...12 mm ja 2...4 mm, sis kiirusega 10 km/h) léhima jaamani, kus
rattapaar tuleb vahetada. Kui haakevaguni rattapaari lihkelohk on dle 12 mm, veduri voi
mootorrongi  mootorvaguni rattapaaril aga Ule 4 mm slgav, sis tohib liikuda
UlestBstetud voi mittepdorieva rattapaariga kiirusel 10 km/h. Sel puhul peab vedur
olema rongist maha haagitud, vigastatud rattapaari elektriveomootor vOGi mootorite
grupp ja pidurisilindrid vélja lulitatud. Kaheteljelise potrdvankriga (edaspidi vankriga)
veduril ei tohi rattapaari Ules tésta.

3.7. Kedlatud on vdlja anda vedurit vdi mootorrongi, mille rattapaaril on kasvdi Uks

aljargnev kulum vai viga:

e tihik (uure) veerepinnal;

e Ule 3 mm stigavune ja veduril ning mootorrongi mootorvagunil Gle 10 mm pikkune,
haakevagunil tle 25 mm pikkune veerepinna murddnar voi molk;

e Ule 4 mm pikkune murddnar véi molk harjatipus;

e rehvi I6tvumine tsentril, hammasratta |6tvumine teljel voi rattatsentri rummul,
veogjami sormedel rattatsentri kdrgenduse avades ja valtsitud ratta voi rattatsentri
[6tvumineteljel;

e harjateravatipuline pealemuljumine;

e veduri CMES3 teisel ja viiendal rattapaaril harja paksus tle 23 mm vdi ala 21 mm
mo&ddetuna 16,25 mm kaugusel harjati pust;



e tugevad ristjooned ja kergsoove teljekaeltel ning rummu ees oleval teljeosal;
o telje keskosas hdordumisvaod: veduritel Ule 4 mm ja mootorrongidel Ule
2,5 mm stigavad;
e rehvi vai rattapdia kohalik vai Uldine laienemine tle 6 mm;
e rehvi voru I6tvumine kokku: veduritel Ule 30%, mootorrongidel lle 20% ja sama
l[&hemal kui 100 mm voru lukule;
e rattarehvi paksus:
mootorveduritel teljesurvega 23 t jarohkem - vahem kui 40 mm;
mootorveduritel teljesurvegaalla 23 t - vahem kui 36 mm;
mootorrongide mootorvagunitel - vahem kui 35 mm.
e rattaplidade paksus:
mootorveduritel TGM - 30 mm;
mootorrongide haakevagunitel - 25 mm;
e rattapaari rehvide |abim&dtude vahe veduriiksusel:
reisirongil - Gle 12 mm;
kaubarongil - Gle 20 mm;
veduril CME3 - iile 12 mm;
diiselrongil:
- Uhel veovankril - Gle 2 mm;
- haakevagunil ja kandevvankril - Gle 11 mm;
- Uhel vagunil - Gle 20 mm;
elektrirongil:
- mootorvaguni Uhel vankril - Gle 10 mm;
- haake- ja peavaguni Uhel vankril - Gle 30 mm;
- eri vankritel - Ule 35 mm,
- mootorvaguni eri vankritel - tle 20 mm;
® rattapaari vasemaja paremaratta veereringi kulumi erinevus:
- diisdrongil -tle 1,5 mm;
- elektrirongi mootorvagunil - Ule 3 mm;
® Sablooniga UT-1 mdddetud harja ohtlik kuju (harja kdveruse parameeter ala 6,5
mm);
® ringkulum ratta veereringil harjatala juures on Gle 1 mm siigav, koonuspinnal
kaldega 1:3,5 - Ule 15 mm lai ja Ule 2 mm siigav.

3.8. Rattapaaride jarelevaatusel leitud vead margitakse veduri- ja remondipédevikusse.
3.9. Uks kord kuus tuleb kontrollida veeremi rattapaaride veereringi ja harja kulumit
ning rehvi (poia) paksust.

4. RATTAPAARI LABIVAATUSE VIISID, TAHTAJAD JA KORD
4.1. Peale veermiku jérel evaatuse tehakse veel rattapaari liht- ja téislébivaatust.
4.2. Rattapaari |abivaatust teevad vastava vajadppe saanud ja atesteeritud t66tajad.

Rattapaari |dbivaatuse tegemiseks annab tunnistuse veeremiteenistus. Korduv-
atesteerimine toimub iga kahe aasta tagant.



4.3. Rattapaari lihtlabivaatus tehakse iga kord, kui see veeremile alla veeretatakse, v.a p
3.1 esitatud juhtudel.

4.4. Veeremi rattapaari téislabivaatus tehakse:
- tehaseremondi gjal;
- rattapaari kasvdi Uheainsa elemendi vahetamisel;
- viimase tai sl 8bivaatuse ebasel gete templimarkide korral;
- avariis, kokkupdrkel vai rotbastelt mahaminekul tekkinud vigastuste puhul.

4.5. Enne puhastamist ja labivaatust peab véljaveeretatud rattapaaril kontrollima rehvi
nihkumist rattatsentril ja rummu nihkumist teljel, samuti seda, kas telje keskosal,
tsentritel, rehvidel jarattapoidadel el ole pragusid.

4.6. Rattapaaride lihtlabivaatusel peale veeremi all tehtud kontrollimisi:

- puhastatakse rattapaar Olist ja mustusest voi pestakse pesumasinas,

- kontrollitakse mérgistust;

- kontrollitakse teljepindu, hammasrataste hambaid ja veogjami sdrmi magnet-
defektoskoobiga. Mehaanilise ja hiudrogjamiga veduritel kontrollitakse hammaste
seisundit ultrahelidefektoskoobiga, seal, kus seda e ole voimalik teha - magnet-
defektoskoobiga;

- kontrollitakse mootorrongide rattapaaride teljekaelu ultrahelidefektoskoobiga.
Ultrahelidefektoskoobi puudumisel eemaldatakse teljelt laagri siserngad ja kontroll
tehakse magnetdefektoskoobiga;

- kontrollitakse rattapaari kbikide elementide modtude vastavust normidele
(lisal);

- kontrollitakse veeremi veerelaagrite sdlmi, kui see on vastavate sdlmede
korrashoiu jaremondi juhendis ette néhtud;

- kontrollitakse mootorveduri elastsete hammasrataste tugivorude kinnitust;

- kontrollitakse el astsete elementide ja ketaste seisundit;

- kdik telje néhtavad kohad varvitakse Ule.

Rattapaaride lihtl8bivaatust teevad meister ja vastuvotja.

4.7. Rattapaaride taisldbivaatusel peale lihtl&bivaatuse:

- puhastatakse rattapaar taielikult varvist;

- tehakse hammasrataste koonuspoltide magnetdefektoskoopkontroll (nende sis-
sepanemisel);

- kontrollitakse hammasajami koonuspoltide istu tihedust mutreid keerates,

- kontrollitakse ultrahelidefektoskoobiga telje kaetud osi (diiselrongide ratta-
paaridel telje rummualuseid osi), ultraheli mittelébimineku korral voi defekti leidmisel
tuleb telg vélja pressida. Kui rattapaaril, mille ehituse tbttu telje kaetud osade
uurimiseks ultrahelidefektoskoopi kasutada ei saa, tuleb téidlabivaatuse asemel telg vdlja
pressida;

- téid@bivaatus méargistatakse.

4.8. Rattapaaride labivaatusel koos telje valjapressimisega tehakse taislabivaatus ja
lisaks:

- pressitakse telg vdja ja kontrollitakse teda magnetdefektoskoobiga taies
pikkuses,



- puhastatakse diiselrongide veorattapaaride vahehils alune teljeosa roostest ja
segjarel tdidetakse nGuetekohaselt kaitseseguga;

- méargistatakse.

4.9. Ettevotetes, kus remonditakse rattapaare koos elementide vahetamisega ja
tehakse tdislabivaatust, peavad rattapaaride varvist puhastamiseks olema seadmed ja

lahused.

5.RATTAPAARIDE RIKKED JA NENDE KORVALDAMISE VIISID

Tabel 1

5.1. Teljeremonti véi vahetust ndudvad rikked

Rike

Korvadamine

5.1.1. Rist- ja kaldpraod (teljest
Ule 30° nurgaal)

a) Ukskoik millisdl teljeosal, v.a
rummualune o0sa, olenemata selle
tooeast, vOi Ule 10 a tHotanud
telje rummual uses osas

b) kuni 10 aastat tottanud telje
rummual uses 0sas

5.1.2. Pikipraod javaluvoldid:

a) telje keskosas

b) telje teistes osades
5.1.3. Juudaik:

a) teljesiirdmikel
b) teljekaela silinderpindadel

Telg praagitakse. Telje 18bimd6tu e  tohi
vahendada.

Kui prao sligavus on kuni 2 mm, siis treimisega.
Treida tuleb 0,5 mm siligavuselt véjaspool pragu,
segdrel  kontrollida magnetdefektoskoobiga ja
kdvendada rullimisega. Suurte pragude puhul telg
praagitakse.

Mitte kasutada.

Sellise veaga rattapaar saadetakse remonti. Vigane
koht raiutakse vdja ja telg praagitakse, kui vao
stigavus on veduritel Gle 4 mm ja mootorrongidel
tle 3 mm; véjaraideid Ule kolme ja nende Ule 1
mm slgavuste vagude kogupikkus dle 1000 mm.
Kuni 1 mm sligavusi valjaraideid e arvestata.
Pragude vOi valuvoltide véjaraiumisel tuleb
hoiduda jarskudest Uleminekutest ja vao laius peab
olema vahemalt kolme véljaraiutud kihi paksune.
Olenemata nende hulgast ja mddtmetest e tohi olla.
Korvaldatakse treimisega.

Ei tohi olla. Korvaldatakse treimisega.
Veduritel ja mootorrongide mootorvagunitel ei tohi
olla ja kérvaldatakse treimisega, kui neid e ole Ule




c) Telje kesk-, rummualustes ja
rummual use-e€l setes osades

5.1.4. Tume- javalge laik Ukskdik
millisel teljeosal

5.1.5. Rooste, kriipsud, kriimud ja
molgid veerelaagritega telje-
kaeltel jarummueelsel osal:

a) ristkriipsud jakriimud kaelal

b) pikikriipsud ja kriimud telje-
kaeglal jarummueelsel osal

c) molgid teljekaelal ja rummu-
eelsdl osal

d) rooste teljekagla ja rummu-
eelsetel osadel

nelja ja Ukskdik millises telje ristldikes Ule kahe,
vOi kui Uhe juuslaigu pikkus on ule 10 mm.
Mootorrongide haakevagunitel e tohi olla ja
eemaldatakse treimisega , kui neid on dle viie ja
Uksk@ik millises telje ristlbikes tle kolme voi Kkui
neist the pikkus Uletab 10 mm. Kuni 2 mm
pikkused juuslaigud vedurite ja mootorvagunite
teljekaeltel ja kuni 3 mm pikkused haakevagunite
teljekaeltel, arvestamata neid, mis el asetse ridamisi
jaliig tihedalt.

Veduritel jamootorvagunitel e ole lubatud.
Korvaldatakse treimisega, kui neid Ukskoik millises
telje ristldikes on Ule kahe vdi juudak on
rummualuses voi rummualuse-eelses osas ile 15 ja
keskosas Ule 25 mm pikk. Haakevagunitel e ole
lubatud. Krvaldatakse treimisega, kui juuslaike on
mistahes ristlGikes Ule kolme vdi see on tle 25 mm
pikk. Kuni 3 mm pikkused, mitte ridamis
asetsevad ja kuhjunud ei tule arvesse.

Lubatud, kui e esine metali lahtikihistumist.
Viimase puhul tuleb viga kérvaldada nagu p 5.1.2.

Telje rummualusest osast vdhemalt 100 mm
kaugusel olevad kuni 0,5 mm sligavused ning
vahemalt 160 mm kaugusel olevad kuni 1,5 mm
stigavused kriipsud ja kriimud puhastatakse Olise
lihvimispaberiga. Puhastatav pind e tohi olla
suurem kui 15% laagri istu pinnast. Pérast
puhastamist telg defektoskopeeritakse. Suurema
kahjustuse korral telg praagitakse.

Kuni kolme siirdmiku otsast vahemalt 50 mm
kaugusel olevat kuni 0,5 mm slgavust kriipsu ja
kriimu ning kuni 1 mm sligavusi rummueelse osa
kriimusid puhastatakse 6lise lihvimispaberiga.
Suurema kahjustuse korral telg praagitakse.

Kuni 0,8 mm siigavuse ja siirdmiku otsast vahemalt
60 mm kaugusel oleva, teljekaelal oleva kuni
50 mm? suuruse ja kuni 1 mm sligavuse ning kuni
50 mm? suuruse molgi teravad servad voib niriks

teha Segared defektoskopeeritakse kaglad ja
rummueelsed osad. Suurte molkidega telg
praagitakse.

Rooste eemal datakse dlise lihvimispaberiga.




516. Tejekaela
radiaal viskumine

poorlemisel tsentrites
5.1.7. Teljekaelte lubatust suurem
ovaalsus,  koonilisus,  mitte-
paralleelsus

Uleméaérane
rattapaari

5.1.8. Toopingis podriemise abil
kindlaks tehtud teljekdverdumine

5.1.9. Teljekaela siirdmiku luba-
tust véaiksem raadius

5.1.10. Veerelaagritega telje-
siirdmiku muljumine maha- VvOi
peal epressimisel

5.1.11. Teljekaela vadimine krae
lubatust véiksema mddduga

5.1.12. Telje keskosa hddrdunud

5.1.13. Lubatust vaksem telje-
kaela | 8bimoadt

5.1.14. Veerelaagritega rattapaaril
olev keere muljutud véi kulunud
a) teljeotsa

b) poldialusel teljeotsal

5.1.15. Ummistunud voi |&bi-

tootatud telje tsentriavad.

5.1.16. Ahmane koostemargistus,
kui rattapaarile e ole ved tehtud
telje  véjapressimisega  18bi-
vaatust

5.1.17. Viimase taidabivaatuse
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Korvaldatakse treimise ja lihvimisega.

Korvaldatakse treimise ja lihvimisega.

Ettenahtust suuremal kdverdumisel praagitakse.

Taastatakse treimisega.

Siirdmik  parandatakse pingil  siirdmikuteraga
remondimddduni. Vaksema mdddu korral telg
praagitakse.

Taastatakse remondimddt metalli pealesulatamise
ja jargneva mehaanilise tottlemisega. Voib olla
kuni 1 mm tahikuid, kui nad e ole kuhjunud krae ja
kaela pinnale ning on kraele 1&hemal kui 10 mm.

Telg praagitakse. Lubatud h&drdumise suuruse
korral treida sujuv Uleminek hddrdunud kohalt
teljele.

Telg praagitakse.

On kasutuskdlblik, kui lihtl&bivaatusel ilmneb, et
vigastatud on kuni 15% ja téislébivaatusel - kuni
5% toopinnast. Ulatuslikuma vigastusega kohta
kéiatakse, keevitatakse peale metalikint ja
|6igatakse uus keere.

Vigane keere |Oigatakse vélja, ava keevitatakse
Kinni, puuritakse ja keermestatakse uus auk.

Taastatakse elekterpeal esulatusega, mida jargnevalt
mehaaniliselt toddel dakse.

Tehakse t60d p 4.5 kohaselt
passijargne
number.

ja pannakse

Tehakse téid abivaatus.




templiméark on dhmane

5.1.18. Elektrikaare pdletugéljed

5.1.19. Kriipsud ja kriimud
otslibisemisega teljeotstel
51.20. Ultraheli & &b

defektoskopeerimisel telge
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Telje keskosal olevad jéjed puhastatakse, lihvitak-
se ja kontrollitakse magnetdefektoskoobiga. Kui
poletugidljed asuvad telje teistel osadel, siis telg
praagitakse.

K Orval datakse t66del des.

Telg praagitakse (tehases vdib teha korduvtermo-
to6tl ust).

M arkused.

1. Juuslaiguks nimetatakse metalli 6hukesi pikisuunalisi kihistumisi, mis tekivad
valtsimisel metallis olevate gaasimullide ja mittemetall sete Uhendite toimel.

2. Ridamis olevaid juuslaike, mille pikkus kaelal on alla 10 mm, rummuosal
alla 15 mm ja volli keskosal alla 25 mm, loetakse Uheks juuslaiguks, mille pikkus

vordub nende asukoha sirgléiguga.

3. Kui 50 x 50 mm pinnal on dle viie juuslaigu, siis nimetatakse seda
kuhjumiseks. Kuni 1 mm pikkused hagjaliasetsevad juuslaigud arvesse e 1dhe.
4. Praagitud teljekaela valispind ja margistus raiutakse meisliga ristkujuliselt

l&bi.

Tabel 2

5.2. Rattarehvi jarattapdia remonti voi vahetust néudvad rikked

Rike

Korvaldamine

5.2.1. Rist- voi kaldpragu
a) olenemata suurusest, arvust ja
asukohast

b) harja tipus veduri koigil ratta-
paaridel

5.2.2. Pikisuunaline pragu Vvoi
kihistumine:

a) rattarenvi vOi  rattapdia
veerepinnal, sisemisel kulgpinnal
jarattaharja
b) rattarehvi vOi  rattapdia
valiskilje

c) rattarehvi sisepinna ja ratta-
rehvi lukustusrénga ringsoonel

Rattarehv (ratas) praagitakse. Depoos |ubatakse
treimisega korvaldada harja tipus olevaid 5 mm
sigavus termilisi pragusid, treides praost 1,5...2
mm sligavamalt.

Treimisega kuni 15 mm siigavuseni.

Ei tohi olla.

Treimisega.

Véljaraiumise ja edasise lihvimisega. Uhe
vdjaraide sligavus kuni 5 mm, nende kogupikkus
kuni 300 mm. Védjaraide kohti e tohi Uhes rist-
|Gikes ollarattarehvil Ule kahe jarattal Ule kolme.
Rattarehv praagitakse.




5.2.3. Tuhikud ratta veerepinnal

5.2.4. Murdonar ratta veerepinnal

5.2.5. Vagu harjatipus

5.2.6. Tugidariku voi rehvi
tugivoru ala ulatuv kildmurend,
tuhik, murddnar

5.2.7. Kriim harjatallaosas

5.2.8. Kriim rehvi veereringil

5.2.9. Ulem&&duline
(mAlk) ratta veerepinnal

lihkelohk

5.2.10. Rattarehvi |18tvumine
tsentril, mis tehakse kindlaks
haamriga koputades voi kontroll-
maérkide nihkumise jérgi

5.2.11.Veerepinna lubatust

suurem kulum

5.2.12. Kohalik vbi kogu veere-
pinna lubatust suurem laienemine

5.2.13. Lubatust vaksem harja
paksus

5.2.14. Harja lubatust suurem

vertikaal sisseldige
5.2.15. Harja teravatipuline
pealemuljumine
5.216. Harja ohtlik kuju,
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Treimisega.

Esimese treimiseni voi rattapaari allaveeretamiseni
voivad jaada:

-veduritel ja mootorvagunitel - kuni 10 mm pikad ja
kuni 3 mm sligavad;

-haakevagunitel - kuni 25 mm pikad ja kuni 3 mm
sigavad. Suuremate modtmetega murddnarad
kdrval datakse treimisega.

Treimisega, pikkusest ja siigavusest olenemata.

Rattarehv praagitakse.

Treimisega.

Treimisega.

Treimisega.

Ulevenitamisega. Mootorrongi ja reisiveduri ratta-
rehvid vahetatakse. Kui kontrollmérk on nihkunud,
kuid haamriga rehvile |66misest tekkinud heli seda
el kinnita ja ka rehvi réngas e ole nihkunud, siis
pole vaga rattarehvi Ule venitada. Rattarehvile tuleb
panna uus kontrollmérk. Kui selle nihkumine
kordub, siis rattarenv vahetatakse voi tehakse
Ulevenitamine.

Treimisega.

Treimisega.

Treipingil, v.a mootorrongide ja reisivedurite
rattapaarid, voib neid taastada peal ekeevitamise ja
sellgdrgse treimisega.

Treimisega.

Treimisega.

Treimisega.




mo&ddetuna eriSablooniga
5.2.17. Rattarehvi voi rattapdia
paksus jalaius lubatust vaiksem

5218. Maetdli
veerepinnal

peal ekeevitus

5.2.19. Rattarehvi voru lubatust
suurem |6tvumine

5.2.20. Rattarehvi press- ja tugi-
krae lubatust vaiksem paksus

5.2.21. Pilu rattarehvi tugikrae ja
poiavahel

5.2.22. Uhd rattapaaril rehvide
vOi  rattapbidade  sisepindade
lubatust suurem vahe erinevus voi
mittevastavus normile (mdode-
takse atveeretatud rattapaaril
neljast kohast kahes ristiolevas
tasapinnas, mis labivad telje
tsentrit)
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Ratas vdi rehv praagitakse.

Treimisega.

Ei tohi olla Korvadatakse kas rehvivoru
vahetamisega vOi rattarehvi survekrae t66tlemisega
valtspingil, rutjumisega ohuhaamri VoI
siluvasaraga. Enne tootlemist tuleb rattarehvi
kuumutada 220...270 C°.

Rattarehv praagitakse.

On lubatud kuni 0,5 mm kogu ringi peale ja kuni
pool krae kdrgusest.

Rehv vahetatakse vOi treitakse, pressitakse Umber
tsentrid vOi rattad, rehvid vahetatakse Umber
pealesulatamise ja rattapdia kilgosade sellgérgse
t66tlemisega.

M arkused.

1. Tahik (uure) on metallurgilise péritoluga defekt, mille puhul mittemetal sed
lisandid (liiv, Slakk) valtsitakse metalli sisse ja ebaiihtlasel jahtumisel tekivad metalli
sees tihimikud, mis rattarehvi veerepinna kulumisel valjailmuvad.

2. Murddnar tekib ratta veerepinnal metallitiikkide murenemise tagajarjel.

3. Praagitud rattarehvil olevad mérgised jatempliméargid raiutakse meisliga tle.

Tabel 3

5.3. Rikked, millega tuleb rattatsentrid, hammasrattad ja rattad
remontida voi vahetada

Rike

Korvaldamine

5.3.1. Rattatsentri voi ratta |otvu-
mine teljel

Selgete |6tvumistunnustega rattapaar korvaldatakse
kasutusest. Kui kasutusesoleval rattapaaril on
tsentri ja telje Uhenduskohal dli ja rooste voi varvi
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5.3.2. Hammasratta [6tvumine
teljel  vOi rattatsentri  rummu
pikendusel

5.3.3. Praod rummus

5.3.4. Praod rattapdias vOi ratta
paari kodarates

5.35. Lubatust suurem kodara
paine

5.3.6. Praod rattatsentris

5.3.7. Lubatust suurem rattatsentri
pbia koonilisus ja ovaalsus VvOi
poiaservade murenemine

5.3.8. Rattapoia lubatust vaiksem
[abima0t voi laius

5.3.9. Kihistumine, tihikud, prugi
jt. vead rattatsentritel jarattal

5.3.10. Kriimud, tumelaigud,
tohikud véi prigi ratta ja
hammasratta  tsentri  rummu
t66del dud sisepinnal

5.3.11. Vedurite ja mootor-
vagunite rattatsentrite rummu
otsapindade ja hammasrataste
sisepindade  lubatust  suurem
kulum

5.3.12. Antifriktsoonketta alla
mineva rattatsentri rummu
valimise otsapinna kulum

pragunemise tunnused, tuleb teda pidevalt
kontrollida. Taisldbivaatusel proovitakse tsentri ja
telje Uhenduskoha tihedust ning istu maksimaal-
survega pressides. Proovitakse telje keskel selle
otsa suunas.

Hammasratta otsapanekuks korvaldatakse rattapaar
kasutusest.

Ratas, rattatsenter voi hammasratas praagitakse.

Korvaldatakse kasutusest ka Uhe
Remontimisel keevitatakse veoveeremi
keevitustotde juhendi kohaselt.

praoga.
remondii

Voib dgvendada eelkuumutusega. Rehv eelnevalt
maha vottaja siis kuumutada.

Rattapaar korvaldatakse kasutusest. 2 mm siiga
vused ja 100 mm Uldpikkusega mitteldbivad praod
raiutakse vélja ja keevitatakse veeremi remontimise
keevitustodde juhendi kohaselt.

Treimine vOi peaesulatamine ja sellele jargnev
mehaaniline tootlemine.

Taastamine pedesulatamise ja mehaanilise
t66tlemisega.
Vastavalt kehtivale standardile ja tehnilistele

tingimustele.

Treimine vOi pealesulatamine ja sellele jargnev
mehaaniline to6tlemine.

Rattapaari remondil telje véjapressimisega teha
pealesulatamine sellele jargneva tootlemisega
ettendhtud modtudeni.

Telg vdja pressida ja rumm taastada peale-
sulatamisega ning seejarel treida treipingil mootu.




5.3.13. Hammasratta alla mineva
rattatsentri pikendatud rummuosa
istupinna kulum.

5.3.14. Hamba murdmine

5.3.15. Mdlgid, tuhikud VvOi
murenenud kohad hamba pinnal

5.3.16. Kildmurd hamba pinnal

5.3.17. Hammasratta tsentril
oleva jdiga istuga hammasvoo
|6tvumine voi nihkumine

5.3.18. Hammasv6d kinnitus-
poltide I6tvumine

5.3.19. Jaotusringil on hamba
paksus lubatust vaiksem

5.3.20. Veduril 2TE116 hammas-

15

Telg vdja pressida ja rumm taastada peale-
sulatamisega ja segjarel treidatreipingil modtu.

Hammasratas (-v60) praagitakse.

Voib jatkata to6od, kui molkide, tuhikute voi
murendite sligavus el Uleta 2 mm (Uksikutel 3 mm),
nende Uldpind sirg- ja kaldhammastilekande hamba
peas on kuni 25%, lihtldbivaatusel kuni 10% ja
taiddbivaatusel kuni 5% toopinnast; kaldhamba
jalamil vastavalt limiteerimata 60% ja 40%.

Hammasratast (-vood) voib kasutada, kui
lihtlébivaatusel ilmnes kuni 15 mm ja
taiddbivaatusel 5 mm pikkune murd. Kidad ja
teravad servad Umardada.

On lubatud Uhekordne nihe. Selle kordumisel
kasutusest kérvaldada. Mootorvaguni hammasvoo
ja hammasratta tsentri vahele v6ib 50...60 mm
sigavusele panna kaks 16 mm |abim&dduga
kruvikorki.  Kruvikorgid pannakse diameetril
vastamisi.

Poldid vahetada. Poldiauke vdib suurendada 2 mm.
Enam kui 4 poldi vdi sis 3 jarjestikuse poldi
I6tvumisel vahetada kdik poldid, poldiavasid
kontrollida hddritsaga.  Poltide  pingutamisel
taastada karnid.

Hammasratas praagitakse.

Liht- ja téidlébivaatuse korral vbib hammasratast

ratta hambapea kérguse | edasi kasutada, kui hambapea kdrgus on vahenenud

vahenemine 2 mm. Hamba paksust modddetakse segjuures
modda jaotusringi kddlu (arvestades muutunud
kdrgust).

Markus. Praagitud rattapaari osadel olevad mérgised ja templiméargid raiutakse

meidligaristi Ule.
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6. RATTAPAARIDE REMONT JA KOOSTAMINE

6.1. Uldnduded

6.1.1. Rattapaaridel e kehtestatakse jargmised remondiliigid:

- elementide vahetamiseta - rattapbia ja rattarehvi treimine, rattarehvi
Ulevenitamine, valtsmine ja lihvimine, keevitustotéd elementide véljapressimiseta,
rattapaari hammasrataste neetide ja plaatpakettide vahetus, |6tvumistunnustega
rattapaari proovimine pressi abil, hammasvoo kinnitamine, koonuspoltide vahetamine,
elastse hammasratta vahetamine, mille juures e ole vgjatsentreid véja pressida;

- elementide vahetamisega - telje, ratta, tsentri, rehvi, hammasratta voi -v60 ja
teiste detailide vahetus, mille vahetamise puhul tuleb ratas (tsenter) maha pressida.
Lotvunud tsentri, ratta, hammasratta Umberpressimine ja rattapaari 18bivaatus koos telje
véljapressimisega.

6.1.2. Remonti vOi elementide vahetusele saadetavatele veoveeremi Uksikutele
rattapaaridele tehakse remondiettevottes taisdbivaatus ja pannakse ndutavad mérgid.
Vahetatud elemendid peavad olema ettendhtud modtudes.

6.1.3. Enne uue ratta, rattarehvi, rattatsentri, hammasratta, hammasvoo ja teljesepiste
tootlemist peavad vastava ada meistrid ja vastuvdtjad kontrollima nende vastavust
standarditele ja tehnilistele tingimustel e.

6.2. Uute ja kasutuselolnud telgede to6tlemine

6.2.1. Uue telje kael aotsa tootlemi seks jagatakse eelnevalt tsentriavad nagu joon 3.

B (V)

N
R
RS //ﬁa ff
% : * Orienteeruvalt
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Joon 3. Telgede tsentriavad:
a - mittepuuritud; b - puuritud; c - laagrite kinnitamisel otsast mutriga

6.2.2. Veerelaagritega teljel pannakse kontrollring teljeotsale joonise jargi. Vanale
teljele tuleb kontrollringi puudumisel teha tema rummualuse osa pinna voi servaga
Uhisteljeline ringjoon ja selle pdhjal taastada teljetsentri ava. Kontrollringi sligavus ja
laiuson 0,5 mm.

6.2.3. Rattapaari tootlemisel treipingil tuleb eelnevalt kontrollida tsentriavade Giget
paigutust, vajadusel taastada nende Uhisteljelisus kontrollringidega.

6.2.4. Parast mehaanilist to6tlemist kalestatakse pealerullimisega teljekaela laagrialune,
rummueelne ja rummualune pind ning siirdmikud vastavalt telgede pealerullimise
eeskirjadele. Rullitud pind voib jédda teljekaela servast 6..8 mm kaugemale.
Pealerullitud kihti vOib pikkamédda suurendada. Vanal teljel tuleb rummueelse ja
-aluse osa ning nendevaheliste siirdmike kalestamist tehaiga kord pérast nende treimist.

6.2.5. Toodeldud kasutuselolnud voi uuel teljel peavad pinna karedus ja méddud olema
vastavuses tehniliste tingimuste ja kdesoleva juhendiga. Teljepinna karedus peab olema:
képplaagrite all Ra< 0,63 um, veerelaagrite all ja rummualustes osades Ra< 1,25 um,
telje keskosas ja otstes Ra< 2,5 um, diiselrongi haakevagunite rattapaaride teljeotsal
Rz< 40.

6.2.6. Telgi vdib treida enne ja parast pressimist ning rehvi veereringi treimist.

6.2.7. Kasutuselolnud telje rummueelseid osi ja kaelu lihvitakse ning treitakse jargmiste
defektide puhul:

- lubamatud kriimud, kriipsud, molgid kaelal ja rummueelsetel osadel;
ké&pplaagrialune kulum;

- koonilisus, radiaalviskumine, mittelimarus tle lubatu;

- tUhikud jal8bikeevitamatus pérast teljekaela krae keevitamist;

- roostekahjustused;

- pikisuunalised juuslaigud ja kihistumine.
Pérast treimist ja lihvimist peavad kdik md6dud olema lubatu piires ja pinnakaredus
sama, mis uuel teljel.

6.2.8. Et telg ldheks rummu sisse sujuvalt, tuleb pressimisel kdigil telgedel telje
rummueelne vaimine osa treida 4...10 mm ulatuses kooniliseks 1abim&6tude vahega
kuni 1...1,6 mm, v.a elektri- ja diiselrongide haakevagunid, kus see on 7..15 mm.
Uleminek kooniliselt teljeosalt silindrilisele peab olema sujuv.

Silinderosa lubatud ovaalsus on kuni 0,05 mm ja koonilisus 0,1 mm, kusjuures suurem
|&bimaot peab olema tdddel dud telje keskosa poole.

6.2.9. Uue telje pressimisel vanadele rattatsentritele lubatakse suurendada rummual use
osa labimootu vastavalt lisale 1.
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6.2.10. Uutel ja kasutuskdlblikel vanadel veerelaagritega telgedel peavad koigi

6.2.11. Telje, sirdmiku, tsentriava ja teljeotsa uurde pikimdote kontrollitakse
Sabloonidega. Siirdmiku ja Sablooni vahel voib olla kuni 0,4 mm pilu.

6.2.12. Telje keskkoht mérgistatakse kuni 2 mm l8bimd6duga karniga. Keskkoht
madratakse veerelaagritel rummueel sete osade tugiotspindade ja liuglaagritel teljeotste
suhtes. Lubatud mddtude vahe on kuni 1 mm.

6.2.13. Kasutuselolnud vaikesemdddulis telgi on lubatud Umber treida teisteks
vaikesemdddulisteks teljetliiipideks. Selliseid ristpragudegatelgi imber ei treita.

6.2.14. Enne pressimist kontrollitakse nii uusi kui kasutuselolnud telgi téies pikkuses
magnetdefektoskoobiga. 1ga uue telje toorikut (toodeldud telg) kontrollitakse ultraheli-
defektoskoobiga. Defektiga telg praagitakse. Sellist telge vdib teistkordselt termiliselt
to6odeldaja segjarel kontrollida ultrahelidefektoskoobiga.

6.3. Uute ja kasutuselolnud rataste ja hammasr ataste tsentrite t66tlemine

6.3.1. Parast 18pptoodtlust peavad uute ja kasutuselolnud rataste ja hammasrataste
tsentrite pinnakaredus ning moddud vastama taelikult joonistele, tehnilistele
tingimustele ja kéesolevale juhendile.

Hammasratta(-v60) hambaid kontrollitakse magnetdefektoskoobiga.

6.3.2. Ule 100 km/h liikuva veduri rattapaari uued tsentrid balansseeritakse staatiliselt
vastavalt GOST 4491-86 nduetel e (diinaamilist balansseerimist el tehta).

6.3.3. Uue rattatsentri pealepanekul vanale teljele lubatakse nutava pingu saamiseks
teha rummu ava vastavuses telje rummual use 18bimddduga.

6.3.4. Kriimude tekkimise valtimiseks peale- ja mahapressimisel peab mootorveduri ja
-rongi rattarummu ava pressimiskoonust ja servi t66jooniste jargi Umardama.

6.3.5. Rattatsentri rummu ja hammasratta avad peavad olema Uhisteljelised rattapiaga,
ilma mdlkide ja lohkudeta ning nende telgjoon peab asetsema risti rummu otsa ja
rattapdia kilgservadega. Lubatud on kuni 0,1 mm ava koonilisus (mootorrongi
haakevagunil 0,05 mm), kuguures suurem 18bimdot peab olema telje keskkoha pool.
Haakevaguni rattapaaridel on lubatud ovaal sus kuni 0,025 mm, tlejdanutel 0,05 mm.
Rummuseina paksus voib médda ringi erineda kuni 5 mm (mittemootorvagunitel 4
mm).

6.3.6. Rummu tsentriavade puhastreimist ja telje pressimist voib rattapaari koikidel
tudpidel tehanii enne kui pérast rehvi otsapanekut.

6.3.7. Kaigil juhtudel, kui rummu istu pinna ovaalsus voi koonilisus on lubatust suurem
voi istu pinnal on kriimud, tdhikud, tumelaigud, tuleb rattatsentri rummu voi
hammasratta ava suurema |abimddduga teljele peaepanekuks treida. Otsapanekuks
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sama vOi vaiksema ldbimdoduga teljele tuleb see taastada peaesulatamisega (v.a
hammas- jarehvita rattad).

Rummuava |8bimd6tu tohib suurendada voi vahendada rummual uste pindade mddtmete
muutmisnormi piires.

Kasutuselolnud rehviga tsentri rummu sisetreimisel tuleb tsenter panna pingile rehvi
treitud pinnajargi.

6.3.8. Rattatsentri pdia pind peab olema telgsihis otse, teljega roobiti. Rehvi
peal epanekul on lubatud:

- koonilisus kuni 0,2 mm;

- ovadsus kuni 1175 mm |8bimddduga podia 0,4 mm, 1175..1450 mm
|abimbdduga pdial 1 mm;

- rattarehviga kokkupuutuva pinna karedus Rz <20 um;

- tsentripdialaiuse ja labimdddu vahenemine vastavalt lisale 1,

- tsentripdia paksuse kuni 5 mm erinevus mitmes kohas;

- Uhe rattapaari poidade vahe erinevus kuni 1 mm.

Poidade servad (joon 4) Umardatakse raadiusega 2 mm voi tehakse faas 2 x 45°.
Kulgservade kallet kontrollitakse Sablooniga. Rehvi kinnitusvdru jaoks treitava ring-
soone profiili Umardusraadiused olgu vahemalt 2,5 mm ja pinnakaredus Pa< 20 um.

Joon 4. Rattarehvi ringsoone ja voru profiil

6.3.9. Tumelaikude eemaldamiseks rattatsentri pdidadelt tuleb vana rattapaar panna
pinki pérast rehvide eemaldamist. Lubatud on kaks kuni 16 cm? Uldpinnaga tumelaiku
(laigu suurim pikkus 40 mm). Pérast treimist peab poid vastama p 6.3.8 nduetele.

6.3.10. Rattapaari kilpide juhikuavad puuritakse risti kilbi pinnaga ja avaservad
Umardatakse 3..4 mm raadiusega. Keelatud on teha avasid gaaslGikamisega. Kui
remonti satub selliselt tehtud avadega rattapaar, tuleb 3...4 mm raadiusega avaservad
Umardada.

6.4. Hammasr atta remont

6.4.1. Rattapaari remondil kontrollitakse pragude olemasolu hammasrattal, piirkulumist
jamuid defekte hammastel, vodl istu tihedust poial ning hammasrattal (rummudel) oma
teljel (hambatsentri rummul). Plaatpakettidega hammasrattal tuleb seib &dra votta,
kontrollida uurdeid ning kdlbmatu plaat ja tihend paketis vahetada. Uurde m&dtmed
peavad vastama kehtivatele normidele. Pakett pannakse uurdesse 0,4...1 mm pinguga.
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Mootorveduri elastsetel hammasratastel kontrollitakse elementide seisundit.
6.4.2. Jdiga hammasrattal voib hamba ndos olevaid 2 mm sligavusi hamba otsani ja
kuni 6 mm kdrguseni ulatuvaid pragusid kérvaldada lihvkettaga. Selleks kasutatakse

GOST 2424-83 jargi valmistatud abrasiivketast PP 100x13x20. Lihvimisel kasutatakse
musta anikarbiidi.

A Suuyy.
T nSerdmik
£3 &

Joon 5. Lihvketas Joon 6. Prao véljalihvimine sujuva siirdmikuga

~20

Lihvitakse véalja kogu pragu. Joonisel 6 on ndidatud prao vdjalihvimine sujuva
Uleminekuga. Pérast valjalihvimist tehakse magnetdefektoskoopia, segjdrel kalestatakse
t66del dud koht, hamba ndgu ja siirderaadiused pinniga pneumohaamri abil.

B, N

Joon 7. Hamba nBo kalestamine:
a- pinn; b, ¢, d - pinni asend kalestamisel; h - hamba ndo tugevdamise piirkond

6.5. Kasutuselolnud ja uuerattarehvi sisetreimine

6.5.1. Enne sisetreimist valitakse rattarehvid sertifikaadiandmete pdhjal kdvaduse jargi
vélja. Veoveeremi Uhel rattapaaril voib kdvadus erineda kuni HB24.

6.5.2. Vagaliku tiheduse saavutamiseks rehvi otsapanekul rattatsentri poiae ja
Ulevenitamisel peab nii uue kui kasutuselolnud rehvi siselébimddt olema rattatsentri
|8bimbddu iga 1000 mm kohta 1,2...1,6 mm vaiksem rattatsentri poia labimoddust.

6.5.3. Rattarehvi sisetreimisel tuleb tagada rehvi sisepinna karedus Rz < 20 um ja
tugikrae normmdddud. Tugikrae kdrgust voib lubatust 2 mm vahendada.

6.5.4. Tugikrae kaldpinna jarehvi sisepinna vahelise nurgatippu tuleb Umardada
R = 1,5 mm. Tugikrae dartele jaringsoonel e tehakse faasid (1,5...2x45°) mm, vt joon 4.

6.5.5. Lubatud ovaalsus rattarehvi sisetreimisel on:
- kuni 1175 mm [abim&dduga rehvil kuni 0,2 mm;
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- kuni 1250 mm “ “ “ 0,3mm.
Rattarehvi sisepinnalubatud koonilisus on kuni 0,1 mm.

6.5.6. Rattarehvi totdeldud sisepinnal asuval tugikrael ja ringsoonel el tohi kuni 10 mm
laiuses olla tumelaike. Ulejaanud pinnaosal ei tohi olla tle 16 cm? suurusi tumelaike
(Ghe tumelaigu pikkus kuni 40 mm). 16 cm? pinnaga tumelaike voib olla kaks.

6.5.7. Kui sisetreimisel ilmnevad metallisisesed defektid (kihistumine, tihikud, praod,
mittemetalsed Uhendid) ja neid e saa |0pptoctiemisel korvaldada, praagitakse rehv,
koostatakse akt ja esitatakse val mistajatehasel e.

6.5.8. Enne teisele tsentrile panekut voib kasutusel olnud rehvi treida.
6.6. Rattarehvi otsapanek (vahetus) ja tlevenitamine

6.6.1. Kasutuselolnud rattarehvi mahavotmiseks kuumutatakse seda kuni 300°. Enne
rattarehvi kuumutamist tuleb rehvivoru véja ltta voi |16igata. Kdlbmatud rehvid voib
gaasipdletiga katki |6igata, segjuures el tohi vigastada rattatsentri poida.

Pérast rehvi mahavotmist on keelatud nii rattatsentrit kui rehvi kunstlikult jahutada.

6.6.2. Uutel voi kasutuselolnud sisetreimisega rehvidel ja rattatsentritel (Uksikutel voi
telje otsa pandutel) kontrollitakse pingu, ovaasust ja koonilisuse suurust ning suunda
Ulemddtmisega. Rehvi sisepinna koonilisuse suund peab kokku langema rattatsentri pdia
silinderpinna suunaga, kus koonilisuse erinevus ei tohi Uletada 0,05 mm ja rehvipinna
véliskuljele peab sattuma suurim ping.

Keelatud on ruumi temperatuurini maha jahtumata rattarehvide ja -tsentrite moétmine.
Uue ja ka Ulevenitamisele mineva rehvi toodeldud sisepinda kontrollitakse
magnetdefektoskoobiga.

6.6.3. Tsentrile rehvi otsapanemiseks kuumutatakse seda gaasi- voi elektriahjus, kuni ta
on Uhtlaselt kuumenenud 250...300 °C. Rehvi eri osade temperatuur voib kuumutamisel
erineda kuni 50 °C. Temperatuuri kontrollitakse termopaari voi termopliiatsiga.

6.6.4. Rehvi kuumutustemperatuur, otsapandava rehvi ja telje valmistgatehase mérgid
kirjutatakse raamatusse, kuhu to6line ja meister annavad selle kinnituseks oma allkirjad.
Rehvi otsapanekul tsentrile ilma teljeta mérgitakse raamatusse tsentri markeering.

6.6.5. Rehvi sise- ja rattatsentri valispind puhastatakse enne kuumutamist terasharja ja
kuiva kaltsuga.

6.6.6. On keelatud:

- pannatsentrile rehvi dues,

- pannatsentrile ebaiihtlaselt kuumutatud rehvi;

- pannatsentrile rehvi, mille rummuava on teljele pressimiseks |6plikult t66del dud;
- asetada rehvi vahetamisel rehvi jatsentripdia vahele tihendeid.

6.6.7. Rehv kinnitatakse rattatsentrile valtsmetallist (GOST 5267.10-78) rehvivéru abil
(joon 8).
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Joon 8. Rattarehvi voru
Rehvivoru painutatakse eripingil kas tervest voi kuni neljast omavahel kontakt- voi
gaaskeevitusega kokku keevitatud osast koosnevast metallitiikist. Ringsoonde asetatud
rehvivoru lukku e tohi kokku keevitada, samuti keevitada rehvivoru rehvi voi
rattatsentri poia kulge.

6.6.8. Parast rehvi otsapanekut pannakse rehvivoru ringsoonde. Segjuures e tohi rehvi
temperatuur langeda allapoole 200°C. Voru otstevaheline pilu e tohi olla dle 2 mm.
Rehvivoru ltihendamisel raiumisegatuleb talle midagi ala panna

6.6.9. VOru paigaldamise jarel t60deldakse rehvi survekraed eripingil, kus surve rullile
on kuni 50x10°N (50 tf). Rehvi iilevenitamisel véib véru suruda sepa- ja siluvasara véi
surudhuvasara ja vormiraua abil. Pérast survekrae kinnimuljumist peab rehvivoru olema
tihedalt oma kohal. Seda kontrollitakse haamril66gi heli jargi mitmes kohas.

6.6.10. Rehvi otsgpanemise ja rattavOru valtsimise jarel peab rattapaar vOi ratas
aeglaselt maha jahtuma. Keelatud on jahutada kunstlikult voi lasta jahtuda Gues. Parast
jahtumist kontrollitakse rehvi istu tihedust haamril6okide heli jargi rehvi veerepinnal.

6.6.11. Rehvi nihkumise kontrollimiseks tehakse rehvi ja rattatsentri poia véalispinnae
ratta raadiusega Uhesuunalised kontrollmérgid. Kontrollmérgid kujutavad endast 4...5
ké&rni sligavusega 1,5...2 mm. Neist esimene asub tugikraest vahemalt 10 mm kaugusel
jateised on 24 mm ulatuses vordsete vahedega. Rattatsentri pdial olev mark on kuni 1
mm siigavune niri meisligal6odud kriips.

Sertifikaadis olev rehvi kdvadus mérgitakse rattapaari passi.

6.6.12. Rehvi vahetamisel peab uue rehvi kdvadus p 6.5.1 kohaselt olema sama mis
vanal. Valik tehakse rattapaari passi voi sertifikaadi alusel. Kui vana rehvi kohta
andmeid ei ole, peab rehvi kdvadus olema HB285-293.

6.7. Pressimist6od
6.7.1. Rattapaaride remondil ja koostamisel tarvilikud pressimistood tehakse erilisel

pressimisdiagrammi meerikuga ja kahe manomeetriga hiidropressil. Meeriku tépsusklass
peab olema vahemalt 1,5%, diagrammi h&lve kuni 2,5%, kirjutatava joone paksus kuni
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0,6 mm, diagrammlindi laius vdhemalt 100 mm, Kirjutise (piki)m&dtkava 1:2,
diagrammi kérguse 1 mm jaotus peab vastama rohule kuni 25 kN (2,5 tf).
Pressimig 6u kontrollimise manomeetri tdpsusklass peab olema vahemalt 1,5%.

6.7.2. Vahemalt Uks kord kuus ning manomeetri ja indikaatori erinevate nditude korral
tuleb neid kontrollida kontrollmanomeetriga, vétmata maha plomme.

Parast manomeetri voi indikaatori kontrollimist tehakse telje proovipressimine tehase
vOi depoo meistri juuresolekul.

Uks kord aastas ning kdigi rikete puhul tehakse manomeetrite ja indikaatori
kontrollremont ja taatlemine.

6.7.3. Manomeetrid peavad olema plommitud, indikaator lukustatud ja plommitud.
Indikaatori voti ja plommitangid on meistri kaes.

Kui indikaatori ehituse tottu peab igal pressimisel vahetama diagrammi planki, siis
indikaatoreid e plommita, kuid tema kest blokeeritakse elektrimootoriga pressist nii, et
pressimine on avatud indikaatorikesta puhul valistatud.

6.7.4. Lindi paneb indikaatorisse tehase voi depoo meister. Pérast pressimist voetakse
lint mbbteriistast valjaja vormistatakse diagramm.

6.7.5. Pressi juures peavad olema tabel manomeetri naitude Umberarvutamiseks plunzeri
jOule jaerinevat tllpi rattapaaride pressimisdudude tabel.

6.7.6. Rattapaari pressimisel peab jdlgima pressitavate ja tugiseadmete elementide
geomeetrilise telgjoone ja pressi plunzeri telje Uhtimist. Rattapaari telje horisontaal sust
kontrollitakse loodiga.

6.7.7. Pressmisel kasutatavad abiseadmed (tugirdngad, puksid, seibid) peavad olema
tookorras ja Oigete modtmetega. Pressi kokkupuutepind plunZeriga peab olema
sfaériline, puksi jarénga molemad kiljed paralleelsed.

Abiseadmete seisukorda kontrollib tehase vGi depoo meister iga kuu.

6.7.8. Rataste véljapressimisel |Ulitatakse manomeeter ja meerik vigastuste valtimiseks
vélja.

Véljapressimise réhku kontrollitakse tel se manomeetriga.

Rataste véljapressimisel Oligatuleb eelnevalt pressida 0li rattatsentri (hammasratta) telje
Uhenduskohta seni, kuni see hakkab rummu alt vélja tulema.

6.7.9. Juhul kui ratast e saa vélja pressida piirrdhuga, tuleb kas maha vétta rehv,
kuumutada rummu voi teha molemat.

6.7.10. Kasutuskdlblike telgede vai rataste véajapressimisel on keelatud:

- lUlia algnihke saamiseks sepahaamrigateljele voi rummule;

- veerelaagrite alla minevate telgede véljapressimine ilma tugipuksideta;
- kasutada rummueel sel teljeosal Uihe toega tugipukse.

6.7.11. Pérast ratta véljapressimist tehakse tema elementide jarelevaatus, et selgitada
vélja nende edaspidine kasutuskdlblikkus. Uhtlasi kontrollitakse telgi ja hammasrataste
hambaid (hammasv66sid) magnetdefektoskoobiga.
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6.7.12. Ainult Uhe ratta pressimisel kontrollitakse teise ratta ja hammasratta telje
rummualust osa ultrahelidefektoskoobiga, vabanenud telje rummualust osa
magnetdefektoskoobiga.

6.7.13. Ped epressitavate rattapaaride elemente kontrollitakse ja valitakse md6tude jargi.
Rattarummude ja -telgede rummualused istupinnad puhastatakse, kuivatatakse ja
madritakse sisse naturaalvarnitsa voi keedetud taimedliga.

6.7.14. Telgede sissepressimist ratastele ja hammasrataste pealepressimist teostatakse
tabelis 4 ndidatud joududega. Hudropressi plunzeri litkumiskiirus pressimisel on kuni 3
mm/s.

6.7.15. Teljepindu ja rattatsentrite (rataste) istuavasid moddetakse pingu valimisel
istupikkuse pinnal kolmest kohast ja kahes omavahel ristuvas suunas.

6.7.16. Pressimisel tuleb j@lgida manomeetri ja meeriku (indikaatori) kooskdlastatud
to0d.

6.7.17. Pressimise normaaldiagramm on pressimise algusest kuni 18puni kogu ulatuses
sujuvalt tlespoole minev kdver (joon 9).

100 100

80 / 80

60 60

%0 — 40 _ //
20 — : - 207

o / 0 , -

Joon 9. Rahuldavad telje pressimise diagrammid

Diagrammi pikkus peab olema vahemalt 85% pressimise teoreetilisest pikkusest. Telje
jaratta pressiihenduse diagrammi teoreetilise pikkuse saame valemiga

L=(Ly+H)i,

L, - teljejarattarummu kontaktpinna pikkus, mm;

H - rummu lisaliikumine (kui see on joonisel ette ndhtud) parast selle téielikku
kokkupuudet telje kontaktpinnaga, mm;

i - indikaatorigjami Ulekandearv (diagrammi pikkuse mootkava).

Kui pressimisel telg el liigu, el tohi pressimisjoudu hippeliselt suurendada.

6.7.18. Olenevalt rattapaari konstruktsioonilisest eripdrast on lubatud jargmised
korval ekalded normaal sest pressimisdiagrammi vormist:

a) réhu hiippeline tdus diagrammi algpunktis kuni 4,9 x 10*N (5 tf) t ja segjarel 5%
horisontaal osa diagrammi teoreetilisest pikkusest (joon 10);
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Joon 10. Réhu hippeline tdus diagrammi alg- ja |6pp-punktis:
a - rahuldav; b - praak

b) sirged osad vdi ndgusused diagrammil rummul asuvate dlikanalite kohal, kuguures
nende arv vastab dlikanalite arvule (joon 11);

a) 133 )100
60 : 50
40 _// 40 //A/
2w 70
0 0

TN~ Ghkomale  —

asuxohpt

Joon 11. Rummul asuvate dlikanalite kohtades olevad ndod ja tasased piirkonnad:
a - rahuldav; b - praak

c) pidevalt kasvava rohu puhul esinev diagrammi noégusus, juhul kui kogu kdver (v.a
punktis b toodud diagrammi osad) on kdrgemal kdvera algpunkti ja antud teljetiitbile
lubatud minimaalrdhku téhistavat punkti thendavast sirgest (joon 12);

a 4 (111
jaaggessscas [Liasecoocosnt
e e awe AN
b, ey
Q
0 o0 0 i)

Joon 12. Pressimisdiagrammi ndgusus pideval réhu suurenemisal:
a - rahuldav; b - praak; P - 16plik pressimigoud; Pmin - lubatav minimaalne pressimise
|Gppsurve
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d) diagrammi horisontaalne sirglGik pressimise 16pus, mis on kuni 15% diagrammi
pikkusest, vGi 5% joulang suurimast pressimigoust pikkusel kuni 10% diagrammi
pikkusest (joon 13);

a) rune 15% 6} e 15%
T T LTI
1 [ H%‘ NSRRI
T & PO e
NV G WA VAVAVAVRR WAV NN B 12 W VA U VA VA WA VW WAV RN
oLZCTTTTUCTNY, 3| LVSXUTTNTRRNY, o
X o

Joon 13. Pressimise 18pul diagrammil horisontaal nesirglc”)ik:
a - rahuldav; b - praak

€) jou huppeline tdus diagrammi 16pus, kui mingi element tuleb pressida tdkiseni (joon
10);

f) vedurite ja mootorrongide pikendatud rummuga rataste pressimisel pressimise |16pul
kuni 3% amplituudiga jou vonkumine suurima pressou suhtes pikkusel kuni 10%
diagrammi pikkusest (joon 14).

a) xunl_10% é) dle 1%
100 - 100
80 0
_— 3R -
= e —0 =
_— 9 -
0 | O &
3 S
Joon 14. J6u vBnkumine pressimise 1pul
a - rahuldav; b - praak
Tabel 4
Joud N (tf) rummual use osa 100 mm [8bimdddu kohta
Rattapaari
elementide rehviga rehvita
nimetus
vahim suurim vahim suurim
Veduri teljed 44,1x10%(45) | 63,6x10%(65) | 39,2x10*(40) | 58,8x10%(60)
Mootorrongi teljed:
mootorvagun 39,2x10%40) | 54x10%(55) 34,3x10%35) | 49x10%(50)
haakevagun 36,3x10%37) | 54x10%(55) 29,4x10%30) | 42,1x10%(43)
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Hammasrattad:

veduri ja mootor-
rongi mootorvaguni
juures  pressimisel
teljele 19,6x10%(20) | 29,4x10%30)
pressimisel ratta-
tsentri  pikendatud
rummule 14,7x10%(15) | 24,5x10%(25)

Markus. Arvutades tabeli jargi pressimigdudu tuleb tulemus Umardada kuni
4,9x10* N (5 tf) alumise piiri suhtes tlespoole ja tilemise piiri suhtes allapoole.

6.7.19. Piirjou (suurim, vahim) maéaramisel diagrammi jargi on médtmistépsuse lubatud
kérvalekale 2x10* N (2 tf). Hiippeline jéu tdus piirjéu magramisel diagrammi 18pus
arvesse e tule.

6.7.20. Juhul kui ratta voi tsentri pressimisel teljele ssame ebarahuldava diagrammi,
joud e vasta tabelile 4 voi diagrammi pikkus on teoreetilisest 85% véiksem, tuleb
rattapaar praakida voi valja pressida.

Ratta vOi selle tsentri vOib teljele teistkordselt peale pressida, kui rattarummu
istupindadel el ole kriime.

Ratta teistkordsel pealepressimisel teljele peab sissepressimise 16ppjoud olema suurem
tabelis 4 toodud keskmisest jOust.

Samadel tingimustel on lubatud ka hammasrataste tei stkordne Umberpressimine.

6.7.21. Rummuava sisepinnale pealesulatamise jarel peab ratta pealepressimisel teljele
t&stma pressimisjéu alumist piiri kéikide rataste puhul kuni 9,8x10* N (10 tf).

6.7.22. Diagrammi blanketile kirjutatakse jargmised andmed:
- pressimise kuupéaev;
- rattapaari tudp;
- telje number;
- ratta voi rattatsentri tGdp ja number;
- kas vasak vOi parem;
- telje rummual uste osade ja rummuavade 18bimdddud tdpsusega kuni 0,01 mm;
- pingu Mot jaldpprohk N (tf);
- kasrehviga voi ilma;
- kas rummul on pealesulatus voi mitte;
- kas esmakordne voi korduvpressimineg;
- diagrammi selle aasta jérjenumber.

Pressimise vastuvotmisel tehakse diagrammile vastav méarge, kui vastu e voeta, siis
maérge “praak” pohjuse nimetamisega.

Diagrammi allkirjastavad t60 teostanud meister ja vastuvotja.

Praagitud diagrammil peavad olema kdik samad andmed.
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6.7.23. Lotvumistunnustega telgi ja hammasrattaid proovida pressil tabelis 4 toodud
maksimaal réhuga. Saadud diagramm vormistada samuti kui pressimisdiagramm.

6.7.24. Pressimis- ja nihkekontrollidiagramme hoitakse pérast rattapaari vastuvotmist
alles 10 aastat, praagitud diagramme Uks aasta.

6.8. Rattarehvi jaratta poiaprofiili treimine

6.8.1. Rattarehvi ja ratta nGutava poiaprofiili saamiseks tuleb neil treida otspinna tahk,
hari ja veerering. Joonistel 15a...e on kasutatavad veoveeremi rattarehvi ja -pdia
profiilid

joon 15a jargi. Veduridepood vdivad treida rehve juhendis sisalduva suvalise prof||I|
jargi.

14013
134 "
" 100 _
.0 =
£93 % . ’ f?i’&
p
z .,:0” A / K-
%‘ }5 {: lo >{:35
| & P A R4o N
0(R/9Z o4\ £34 <
|
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33-05 X

x,mm| 0 8,55 114,23 | 25,35] 28,71]31,66 [32,95 |44,97 | 70 | 100

ly;mm]200 | 202 o | 519 10,00{1632 |19,86 [28,73 | 30 |31,5

O t| k 1 m n | ofop q r | s

x, mm| 134 | 140 | 14,23} 14,23 45,64 -5,93 123,18 1-0,73 | 33,0

y, mm | 36,36] 42,36 9,00 | 14,5 | 15,251 30 20 27 20
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Joon 15a. Veduri rattarehvi profiil t&6joonise 3 (GOST 11018-87) jargi. Rehvi mddte kontrollitakse
Sablooniga (t66joonis | 477.00.00)

- {30 .

d
[ e
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0 <

1643 N
S
34,05 §

Purwtf a | b fc | d]le] f] s
47,08] 70 | 100 | 124 | 130 {16,43]47,83] 45 34,05} 1,13

x,mm § 0 |545 P7,26]34,84

11870 28 1 18 | 18

y,mm §28,00{6,54 16,25 |19,37]26,86] 28 {729,5]32,93]38,93| 12,5

Joon 15 b. Mootorrongi vaguni 33 mm paksuse harjaga rattarehvi profiil. Rehvi mdote kontrollitakse
Sablooniga (t66joonis 1720.00.00)

13
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- | 6x45°
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9
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xmm | 0 [674 pa3s)aosa|air] 0 | 00| v | 130 | 1ags| 39| aseo oz | 13]°
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Joon 15¢. Mootorrongi vaguni 29 mm paksuse harjaga rattarehvi profiil. Rehvi médte
kontrollitakse Sablooniga (t66joonis 1719.00.00)
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Joon 15d. Veduri 28 mm k&rguse harjaga rattarehvi profiil (DMetILR). Rehvi mddte kontrollitakse
Sablooniga (t66joonis | 433.02.00). Enne 1995. aastat valmistatud Sablooniga métmisel lisada harja
paksusele 1 mm

- g

00

7a

Ueerering =



31

X, mm | 0,00 | 3,091 16,15]23,26 | 35,70 170,00 00,00 [134,00] 140,0] 10,0 ] 36,44] 23,0

y, mm §2500| 5,88 3,66 116,73 | 24,54]26,25 {27,75 {32,61 | 38,61} 7,0 | 9,56 }16.25

Joon 15e. Veduri CME3 teise ja viienda rattapaari |6igatud harjaga rehvi profiil. Rehvi mdote
kontrollitakse Sablooniga (t66joonis | 478.00.00)

Veeremi rattapaari treitakse nii véljaveeretamisega kui ilma selleta eriotstarbelisel
treipingil. Rehvipinna parema puhtuse saamiseks kasutatakse rehvi veerepinna
sisserullimist.

6.8.2. Rattarehvi profiili treitakse pérast otsapanekut voi Ulevenitust, kui rehv on
loomulikul teel taielikult &rajahtunud.

6.8.3. Treitud rattarehvi ja ratta poida kontrollitakse Sablooniga. Halve normaalprofiilist
(vahe) voib olla veerepinnal ja harja paksusel kuni 0,5 mm, harja kdrgusel 1 mm.
Sabloon tuleb surudatihedalt vastu rehvi voi pdia sisetahku.

Peale selle peab rehviharja kulumi ja paksuse médtmise Sablooniga kontrollima, kas
harja paksus vastab lubatud hélbele.

6.8.4. Hudro- ja mehaanilise Ulekandega mootorvedurite rattarehvide komplektil
treitakse 18bimGot Uhesuguseks, olenemata rehvide kulumi suurusest. Komplekti
moodustavad rattapaarid, mis pannakse liikuma the diiselmootoriga.

6.8.5. Rehvi ja ratta poia pinnakaredust kontrollitakse etaloniga. Rattapaari sisekiilg
peab olemateljegaristi. Rehvi t66deldud sisepinnal ei tohi olla Gle 1 mm stigavuse ja 50
cm’® pinnagatumelaike. Rehvi jaratta poia valiskiilge e treita. Rattapoidade siseservade
mdotude vahe e tohi ollatle 1,5 mm.

6.8.6. Veerepinna defektide ja ebatasasuse korvaldamiseks voib treida rehvi voi pdia
valispinda, kuid segjuures ei tohi rikkuda templimaérki ega vahendada rehvi (pdia) laiust.

6.8.7. Valjaveeretatud rattapaaril tuleb enne ja pérast treimist modta liuglaagritega puksi
puhul kaugus rehvi siseservast telje keskkohani ja veerelaagritega puks puhul telje
puksikaela siirdmikuni. Uutel rehvidel vdib kauguste vahe olla kuni 2 mm, vanadel
rehvidel kuni 3 mm.

6.8.8. Vana rehvi ja ratta puhul voib treitud harjale alles jétta harja tipust 10...18 mm
kaugusel asuva kuni 2 mm stigavuse tumelaigu voi ratta veerepinnal asuva kuni 1 mm
stigavuse tumelaigu.

Kui konstruktsioon vdimaldab, voib veoveeremil kasutada lubatust paksemat uut rehvi.

6.8.9. Keelatud on remondist vastu votta rattapaare selliste rehvide voi rattapdidadega,
mille mdddud ei vasta lisale 1.
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6.8.10. Uue rattapaari koostamisel peab rehvi voi rattapdia valisserval olema 45° faas
modtmetega 6 x 6 mm lubatud hdlbega+ 1 mm.

Rattapaari remondil voib faasi mdotmete lubatud hdlve nii Gle kogu rehvi voi rattapdia
kui ka selle tiksikutes kohtades olla *; mm.

6.8.11. Veeremi rattapaari treimisel valjaveeretamiseta on lubatud:

- kuni 1 mm vahe rehvi ja Sablooni vahel kogu rehviprofiili ulatuses, v.a pilu méoda
harja, mille paksuseks vdib jdada kuni 29 mm (pérast treimist vGib harja paksus olla
reisiveduril kuni 27 mm ja kaubaveduril kuni 26 mm). Uhe rattapaari ratastel vGib harja
paksus erineda kuni 2 mm;

- veereringi pinnakaredus Rz<80 pum;

- Uhe rattapaari rehvidel voib veereringi 1abim&ddu vahe olla kuni 1 mm.

6.9. Rattapaari koostamine
6.9.1. Rattapaaride koostamine on rattapaaride valmistamine uutest el ementidest.

6.9.2. Koostatud rattapaar peab vastama kehtivatele tehnilistele tingimustele ja
normidele.

6.9.3. Mootorrongide mootorvagunite pikendatud rummudele peae pressitud hammas-
ratastega rattatsentrid pressitakse peale telje paremale otsale.

6.9.4. Ule 120 km/h liikuva veduri ja mootorrongi mootorvagunite rattapaaridele
tehakse diinaamiline balansseerimine, v.a. rattapaaridele, mille detailid voivad rattapaari
telje suhtes vabalt Umber asetuda. Sellistele rattapaaridele tehakse staatiline
balansseerimine.

7.RATTAPAARI KONTROLLIMINE, VASTUVOTMINE JA
MAHAKANDMINE

7.1. Rattapaar ja tema elemendid peavad kontrollimisel ja vastuvdtmisel vastama
ké&esoleva juhendi nduetele.

7.2. Rattapaare kontrollivad ja votavad vastu lihtlbivaatusel, koostamisel,
taislabivaatusel jalabivaatusel telje véljapressimisega meister ja vastuvotja.

7.3. Rattatsehhi meister vastutab remondi kvaliteedi, rattapaari elementide tottlemise ja
koostamise eest. Ta on vastutav tehnoloogilise protsessi dige téitmise eest ja votab t60
selle téitjalt operatsioonide kaupa vastu. Meister peab remonditud elemendid esitama
vastuvotjae.

7.4. Enne rattapaari vastuvotmist esitatakse vastuvotjale:
- pressimisdiagrammid,;

- uute elementide sertifikaadid;

- rattapaari ja hammasratta pass.
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7.5. Parast taid dbivaatust, |abivaatust telje valjapressimisega ning koostamist pannakse
rattapaarile ja vastuvoetud Uksikelementidel e kdesolevas juhendis esitatud méargistus.

7.6. Parast remonti vdi koostamist depoosse saabunud rattapaari votab vastu depoo
meister valise vaatluse alusel, kontrollides mé6tmeid ja méargistusi.

Ké&esolevas juhendis ette ndhtud dokumentideta on rattapaari veeremile allaveeretamine
keelatud.

7.7. Rattapaari vBib maha kanda, kui peab vélja vahetama kulunud telje ja Uhe
rattatsentri (ratta) voi kui nende vigastusi el saa remondis kdrvaldada.

8. RATTAPAAR JA SELLE ELEMENTIDE MARGISTAMINE

8.1. Rattapaari koostamisel, remondil ja ldbivaatusel kasutatakse jargmisi mérke ja
templimarke:

- Umarnurkadega ristkilikukujuline templimérk, millel on selle remondiettevotte
tingnumber, kus valmistatakse rattapaari elemente, tehakse koostamist, téislabivaatust ja
|8bivaatust koos telje véljapressimisega;

- numbrid ja téhed, mis néditavad kuupéeva (kuud ja aastaarvu kaht viimast numbrit) jt.
andmeid. Numbrite kdrgus on 6...10 mm;

- vastuvdtja templimérk;

- kontrollmeistri templimark;

- ringikujuline templimérk téhtedega ® voi ®T- rattapaari koostamine pressimisega voi
soojusmeetodil, b - dinaamiline balansseerimine, I - labivaatus koos telje
véljapressimisega, JI]I - vasaku ratta tsenter vOi téisvaluratas on Umber pressitud, T1/] -
parema ratta tsenter voi téisvaluratas on Umber pressitud, Cb - rattarehvi vahetus, I1b -
rattarehvi Ulevenitus, TY - rehvi Ulevenitust teostanud depoo number;

- rattapaari elementide tsehhisisese ja tsehhidevahelise vastuvotu margid, mille kuju ja
kasutuskorra méaarab ettevotte juhataja. Neid méarke kéesolevas juhendis néidatud
kohtades e kasutata.

8.2. Remondikohtadesse saabuvate rattapaaride uutel elementidel peavad olema
alljargnevad selgesti eristatavad méargid:

- to6tlemata telje keskosas voi rummualusel osal, nagu naidatud joon 16.

- 16plikult t66deldud telje paremal otsal: veduritel - joon 17 ja mootorrongidel -
joon 18.

- rattarehvi valimisel kilgaérel - joon 19;

- valatud tsentri rummu voi ketta valiskiljel - joon 20;

- rattapGia valisel kilgpinnal - joon 21,

- veeremi hammasrattal voi vool - joon 22.
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Joon 16. Td6tlemata rattapaari teljeméargistus:
1 - valmistajatehase tingnumber; 2 - valmistamise kuu (rooma number ) ja aasta; 3 - sulatise number; 4 -
vastuvdtmise templimark; 5 - telje number

Joon 17. a) valimiste puksikagelte ja liugotsatoega mootorveduri rattapaari telje parema otsa mérgistus; b)
sisemiste puksikaelte ja veereotsatoega mootorveduri rattapaari telje parema otsa mérgistus:

1 - todtlemata telje valmistajatehase tingnumber; 2 - telje valmistamise kuu ja aasta; 3 -telje number; 4 -
tehnilise kontrolli ja vastuvGtja templimérk; 5 - telje todtlgatehase tingnumber; 6 - rattapaari
koostemeetodi templiméark; 7 - rattapaari koostanud ettevétte tingnmber; 8 - rattapaari koostekuu ja -aasta;
9 - rattapaari vastuvtja templimérk; 10 - balansseerimise templimérk; 11 - rattapaari telje
véljapressimisega |abivaatuse templimérk; 12 - rattapaari telje véljapressimisega ldbivaatuse teostanud
ettevotte number; 13 - |&bivaatuse kuu ja aasta; 14 - parast telje véaljapressimisega |&bivaatust rattapaari
vastuvotjate templimark.
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Joon 18. Mootorrongi rattapaari parempoolse otsa mérgistus:
1 - vastuvdtmise templimérk; 2 - markeerimismarkide Ulekandmise digsust kinnitav templimérk; 3 - telje
valmistgjatehase tingnumber; 4 - telje number; 5 - vastuvdtja templimérk; 6 - aasta; 7 - koostamise ja
balansseerimise templimérk; 8 - koostamis-tehase tingnumber; 9 - templimérk vastuvétmise kohta; 10 -
koostamise kuupéev.

Joon 19. Rattarehvi valispinna Joon 20. Rattatsentri rummu

margistus: valiskilje margistus:
1 - valmistajatehase tingmark; 2 - valmis- 1 - valmistagjatehase tingnumber; 2 - val-
tamisaasta; 3 - rehvi mark; 4 - vastuvétu mistamisaasta; 3 - tsentri jarjekorranum-
templimark; 5 - sulatise number; 6 - rehvi ber; 4 - terase mark; 5 - vastuvdtja tem-
jarjekorranumber. Importrehvidel on fir- plimark

ma mark, val mistamisaasta, sulatise jareh-
vi number. M&ned firmad rehvi jarjekor-
ranumbrit e pane

- tsentri kettavaliskiljel kooskdlas tehniliste tingimustega;
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Joon 21. Rattapoia valise kilgpinna margistus:
1 - vamistamisaasta; 2 - ratta terase mark; 3 - sulatise number; 4 - valmistgatehase
tingnumber; 5 - vastuvdtja templimérk; 6 - ratta jarjekorranumber

Joon 22. Hammasratta ( @) ja hammasvod ( b ) margistamine:
1 - valmistgjatehase tingnumber; 2 - hammasratta (v60) jérjekorranumber; 3 - terase mark; 4 - sulatise
number; 5 - valmistamise kuu ja aasta; 6 - vastuvdtja templimark.

8.3. Mérkide Umberpaigutamist t66tlemata pinnalt telje otsale vdi voo kiljele teostab
hammasv6dde ja telgede to6tlemisel vastuvdtja.

8.4. Vamistgatehasest vastuvtja tempelmaérgita saabunud uued teljed, rattarehvid,
rattad, rattatsentrid, hammasrattad ja v6od praagitakse ning esitatakse reklamatsioon.

8.5. Rattapaare voivad mérgistada nende | 8bivaatuse 6igust omavad to6tajad.

8.6. Rattapaari koostamisel, telje vahetamisel ja labivaatusel telje valjapressimisega
margistatakse neid nagu toodud joon 17 ja 18. Rattarehvi vahetamisel pannakse lisaks
dlalnimetatule vedl templimérk CB.

Rattapaari see kilg, millel asub mérgistus telje valmistamise kohta, on parempoolne.

8.7. Rattapaaride tdisldbivaatusel pannakse telje vasakule otsale joon 23 néadatud
templiméargid. Rehvi vahetamisel pannake lisaks Ulalnimetatule veel templimark CB,
aga rattatsentri voi ratta imberpressimisel - JIJT voi TT/1.



Joon 23. Rattapaari vasaku teljeotsa margistamine:
a) sisemiste ja vadlimiste puksikagltega ning veereotsatoega mootorveduril; b) liugotsa-toega
mootorveduril; ¢) otsatoeta veerel aagritega mootorrongil.
1 - vasaku vOi parema tsentri (ratta) rehvi vahetamise margi koht; 2 - remondiettevétte tingnumber; 3 -
téislabivaatuse kuu ja aasta; 4 - vastuvétu templiméark

8.8. Parast mérgistamist otsatoega teljeotsad totdeldakse. Pinnakaredus peab vastama
Ra < 1,25.

Telje paremas otsas koostamise ja vamistamise kohta kéiva margistuse
kinnikeevitamine v8i mahakustutamine on keelatud. See peab sdilima telje kasutusea
[puni. Telje mahapressimisega taisldbivaatuse margistus peab séilima kuni jargmise
telje mahapressimi sega téi sl &bivaatuseni.

Parast telje vasaku otsa kdigi sektorite taismargistamist keevitatakse eelmised
templimargid kinni, teljeots puhastatakse ja sellele kantakse peale uued téisldbivaatuse
templiméargid. Kui seguures e teostata rattatsentri vOi ratta Umberpressimist, tuleb
eelmine margistus kuni jérgmise Umberpressimiseni alles jétta.

8.9. Rattarehvi Ulevenitamisel pannakse rummutsentri mittetdGtavale otsale templi-
mark TA, Ulevenitust teostava punkti tingnumber, kuupaev ja vastuvdtja templimark.

8.10. Rattapaari remontimisel ja taisdabivaatusel depoos ei panda muid mérke peale
Ulevenituse templimargi, v.a. nendes depoodes, kus tehakse rattapaari taisl&bivaatust
koos elementide vahetamisega.
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8.11. Rattapaare, mille telgedel puudub valmistgjatehase templimérk voi see on
dhmane, voib kasutada ainult telje véaljapressimisega téislabivaatuse templimargi
olemasolu korral.

8.12. Depoo vdi tehase vastuvdtjad saavad kvaliteedidirektori poolt kinnitatud
vastuvotutemplimérgi. Templimérgi kasutuskorra maarab veeremiamet.

9. RATTAPAARI VARVIMINE

9.1. Pérast koostamist, téaislabivaatust ja |abivaatust telje véljapressimisega vérvitakse
rattapaar varvimise tehniliste tingimuste ja standardite jargi.

9.2. Varvitavad kohad ja varvid

9.2.1. Mootorrongi haakevaguni telje keskmine osa - must email; sama varviga
rummueelne ja -alune telje osa lablrintréngaste ja rummu vahel ning diiselrongi
vedavatel rattapaaridel tsentrite ja teljereduktorite laagrisdlmede vahelised |ahtised
pinnad.

Veduri jamootorrongi mootorvaguni telgede keskosa ei vérvita.

9.2.2. Veduri jamootorrongi tsentrid - must email.
9.2.3. Rattarehvi vélisservad - valge email.

9.2.4. Rattatsentri rummu voi ratta Uhenduskoht telje rummualuse sisemise to6deldud
rummuservaga jatelje rummualuse osaga - valge email Uhtlase 30...40 mm laiuse ribana
kogu ringi ulatuses (rummu jatelje thinemiskohal nurgakujuliselt).

9.2.5. Kontrollribad:

- mootorrongi haakevaguni rummu Uhenduskohal telje rummualuse osaga - punane
email risti varvitud kohaga;

- rattarehvil kontrollmérgikohtades - punane email kogu rehvi paksuses,

- tsentripdial rehviloleva riba pikendus kogu péia ulatuses - valge email.
Kontrollribalaius peab olema 25 mm.

9.3. Remondis R5 veeremi alla veeretatavatel rattapaaridel vérvitakse ainult rehvi
vélisservad ja rummu kokkupuutekohad telje rummual use osaga.

10. RATTAPAARIDE JA NENDE ELEMENTIDE HOIDMINE NING
TRANSPORTIMINE

10.1. Platvormile vbi autole laaditud rattapaarid tuleb paigutada simmeetriliselt,
kinnitada poranda kilge naelutatud puukiiludega ja traadiga, nii et nad e hakkaks
omavahel pérkama.
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Enne transportimist vOi pikemaks gaks seismaamist kaetakse teljekaelad,
rummualused osad ja hammasrattad korrosioonivastase seguga. Teljekaeltele ja
hammasrataste hammastele pannakse puuliistudest katted, mis on 166dud metall-lindi
kulge. Lint jaselle kinnitusnaelad el tohi teljekaelaga kokku puutuda.

Roostevastase segu kihti kontrollitakse iga kuu.

Rattapaaride transportimisel ja pikemagjaisel hoidmisel tuleb téta veduri ja
mootorrongi veerel aagrisdlmede remondi ja korrashoiu juhendi ndudeid.

10.2. Veerelaagritega rattapaar saadetakse remonti koos laagripuksidega. Laagripuksides
olevad avad kiirusmeeriku jm. tarvis suletakse niiskuse, liiva ja mustuse sissepadsu
takistava umbéaérikuga. Mootorveduri ja -rongide rattapaaride transportimisel téidetakse
puksid konsistentse maardega. Reduktori tugilaagrile pannakse kaitsekate ja
diiselrongide rattapaaride reaktiivmomentide hoobade laagritele kotiriie.

10.3. Rattapaaride ja tema elementide hoidmisel ning transportimisel on keelatud:
- nende mahal oopi mine autodelt ja platvormidelt;

- pannaneid Uksteise pedle javastuy;

- siduda kinnitamisel kinnitustraati teljekaelale;

- haakida tostekonkse ja kette rattapaari teljekaela ja rummueel se osa killge;

- hoida rattapaare maapinnal .

10.4. Remonti v&i remondist vélja saadetavale rattapaarile peab saatja kinnitama metall-
voi puulipiku, kus on saatja nimi, sihtpunkt ja saatmise kuupéev. Parempoolse puksi
esikaane kinnituspoldi kilge pannakse metallplaadike, kuhu on sisse 166dud rattapaari
number.

Saatja saadab postiga rattapaari sihtpunkti saatelehe ja rattapaari passi.

Rattapaari sihtpunkti saabumisel tagastab sagja saatjal e saatel ehe koopia ja kinnituse
rattapaari kattesaamise kohta.

11. LOPPSATTED

Lugeda kehtetuks alljargnevad dokumendid:

e Raudteeveeremi rattapaaride koostamise ja korrashoiu juhend. 1. osa. Vedurid ja
mootorrongid. V-006 (19.06.1997 kaskkiri nr 196).

o Kvaliteedidirektori 08.07.1997 korraldus nr 5-1/15.

e Peadirektori 06.04.1999 kaskkiri nr 87.

e Veeremiteenistuse juhataja 06.10.1999 korraldus nr 10-1/231.
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Lisal

Rattapaari remondihéalvete koondtabel

Rattapaari elemendid ja

Lubatud mdddud, mm

lubatud md6dud t&i sl bivaatusel lihtl bivaatusel
1. REHV, RATTA POID
1.1. Rehvi voi rattapdia siseservade vahe
(mdodetuna véljaveeretatud rattapaaril):
rehvi voi ratta vahetamisel 1437...1440* -
vanatreimisel 1437...1443* 1437...1443*
1.2. Uhe rattapaaril rehvi Vo
rattapoi dade siseservade vahe erinevus
v.a. mootorrongi haakevagunid 1 1
mootorrongi haakevagunid 15 15
1.3. Rehvi vahim paksus pérast rattapaari
treimist veduril:
teljekoormusega lile 25 t 60 60
-4 23..25t 60 55
- - alla 23 t ja mandovri-
veduritel 50 43
liikumisel kiirusega 121...160 km/h 65 60
* Ule 120 km/h liikuval veoveeremil
1439...1441 mm
Mootorrongi mootorvagun:
elektrirong 56 46
diiselrong 50 43
1.4.Rattapdia vahim paksus pérast
treimist:
vedurid TGM 37 35
elektrirongi haakevagun 38 34
diiselrongi kandevanker 50 36
15 Harja paksus pérast treimist
mo&ddetuna harja tipust:
profiiliga GOST 11018-87 toojoonis 3
20 mm kauguselt - kdigil veduritel,
profiiliga DMetl (joon 15d) 18 mm 330° 28...339°
kauguselt - mootorrongidel
veduri CME3 teisel javiienda rattapaaril 2302 2302




1.6. Rehvi laiuse have
nominaal mdoddust:

vanadel

uutel

margi stamise kohtadel
1.7. Laiuse halve thel rehvil

1.8. Survekrae vahim paksus sisemisest
mittesurutud servast arvates:

vedur

mootorrong

1.9. Tugikrae vahim paksus

1.10. Rehvi veereringi ovaalsus (pérast
treimist)

1.11. Rehvi veereringi 18bimdotude
erinevus Uhel rattapaaril:

vedur ja mootorrong

elektrirongi pea- ja haakevagun

1.12. Elektrirongi rattarehvide |&bi-
modtude vahe veereringilt méddetuna:
mootorvaguni  Uhel poordvankril
haake- ja peavaguni Uhel podrdvankril
mootorvaguni eri vankrite rattapaaridel
haake- ja peavaguni eri vankrite
rattapaaridel

1.13. Rattarehvi paksuse erinevus
veereringil:

uuel

vana

1.14. Rehvi veereringi  viskumine
teljekaela suhtes (parast treimist)

2. RATTATSENTRID

2.1. Tsentripbia  radiaalviskumine
teljetsentri suhtes

2.2. Poialaiuse hdlve nominaali suhtes:
vedur
mootorrong

2.3. Uhe rattapaari poidade |8bimo6tude
vahe rehvi vahetamisel
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+3 -3
+3 -2
e normeerita

3

~ b

10

0,5

05
1,0

10
10

10

N

0,5

1,0

-8, +2
-5, +2

+3 -4
e normeerita

3

0,5

05
1,0

15
15

30

0,5




2.4. Poia 1abimdddu hdlve nominaali
suhtes

2.5. Rummuava |8bim6ddu suurenemine
treimisel pealesulatamise tarvis

2.6. Rattatsentri kodara paine

2.7. Veduri rattapaaridel:

mootori teljelaagrite poolse rummu
otsviskumine

rummu pikkuse vahenemine nominaali
suhtes

2.8. Tsentrirummu  valislabimoddu
vahenemine tihendi kohal

29. Tsentrirummu  gSiseserva  ja

hammasratta vahe suurenemine
mootorvedurite rattapaaridel
2.10. Pikendatud tsentrirummu

valislabimodddu vahe
3. TELJED

3.1. Veduri kdpp- voi liuglaagrite alla
minevate teljekaglte ovaasus ja
koonilisus

3.2. Veduri telje rummualuse osa
[&bimd6du korvalekalle:

uuel telje

vand teljel

3.3. Elektrirongi mootorvaguni
rattapaaride telje rummualuse osa héve:
parem rattatsenter
vasak rattatsenter

3.4. Diiselrongi telje rummualuse osa
hélve:

DR1 vedav rattapaar

tugi-, jooksurattapaar

D1 vedav rattapaar

3.5. Mootori kapplaagrite aluse telje
|8bimbddu vahenemine:
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veduri  rattapaaril  (veomootoritega
ED118B.ED125B vastavalt 5ja 7 mm)
elektrirongi rattapaaril
3.6. Kapplaagri laagriliudade mdju
teljekaelale

3.7. Kéapplaagri aduse teljekaela
radiaal viskumine teljetsentri suhtes

3.8. HOGOrdunud riba sligavus telje
keskosas:

veduril

elektrirongil

3.9. Telje keskosa  18bimdodu
vahenemine

3.10. Telje pikkuse halve:
uuel
vana

3.11. Elektrirongi ER haakevaguni
rummual use osa | 8bimoot

4. VEDURI JA MOOTORRONGI
HAMMASRATTAD

4.1. Hammasratta hamba paksuse
vahenemine mdddetuna jaotusringjoonel:
vedur
elektrirong

4.2. Hammasratta(v6o) otsviskumine:
vedur
mootorrongi mootorvagun

4.3. Hammasrataste radiaalviskumine -
kdik rattapaaride tttbid

44. Vahemaa hammasratta tsentris
olevate lameplaatide paketi soone
tugi pindade vahel:
Ulemises osas
alumises osas

4.5. Plaatpaketi v uurde tugipindade
vaheline kaugus

4.6. Plaatpaketi plaadi paksus
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4.7. Tihendi keskosa ja selle Ukskdik
kumma otsa paksuse erinevus

4.8. Plaatpaketi Uhe plaadi paksuse
erinevus

49. Uhe rattapaari hammasrataste
hammaste paksuse vahe, kuni

4.10. Veduri rattapaari hammasratta
rummu pikkuse vdhenemine

4.11. Hammasratta rummu |8bim6ddu
vahenemine tihendi kohal

Veduri TGM1 vanda sdrme | 8bimoot

1,8..2,0

0,1

1,0

5,0

4,0

75

18..2,0

0,2

1,0

8,0

5,0

70

M arkused.

1. Veerelaagritega rattapaaride puhul tuleb juhinduda vedurite ja mootorrongide

veerel aagrisdlmede hoolduse ja remondi juhendist.

2. Hudroulekandega mootorvedurite ja veomootorite raamile riputusega
rattapaaride korral tuleb juhinduda lisaks nende vedurite remondijuhistest.
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Lisa2
Ettevotetele antud tingnumbrite nimistu
Jrk.
nr. Tehas vOi depoo Tingnumber
1 2 3
1. | Izjumi mootorvedurite remonditehas 7
2 | Niznetagili metallurgiakombinaat 8
3 | Brjanski masinaehitustehas 9
4 | Alatori veduriremonditehas 10
5 | Krasnojarski elektrivagunite remonditehas 11
6 | Poltaava mootorvedurite remonditehas 17
7 | VOksuni metallurgiatehas 18
8 | Rostovi elektrivagunite remonditehas 19
9 | Niznedneprovski torutehas 20
10 | Thilisi eektrivagunite remonditehas 21
11 | Vorosilovgradi (Luganski) mootorveduritehas 23
12 | TSitaa veduriremonditehas 25
13 | Jaroslavli elektrivedurite remonditehas 26
14 | Dnepropetrovski metallurgiatehas 29
15 | MitSurinski veduriremonditehas 34
16 | Dnepropetrovski mootorvedurite remonditehas 36
17 | Kolomna mootorveduritehas 37
18 | Ljublino valumehaanikatehas 39
19 | Kulebaki metallurgiatehas 40
20 | Ussuuri veduriremonditehas 42
21 | Orenburgi mootorvedurite remonditehas 44
22 | Taskendi mootorvedurite remonditehas 45
23 | Zaporozje elektrivedurite remonditehas 53
24 | Astrahani mootorvedurite remonditehas 54
25 | Vdikije Luki veduriremonditehas 55
26 | Ufaa mootorvedurite remonditehas 57
27 | Ulan-Ude veduri-vaguniremonditehas 60
28 | Riiavagunitehas 61
29 | Oktoobri elektrivagunite remonditehas 69
30 | Tehas*Punane Sormovo” 86
31 | Gorki (Nizni Novgorodi) masinatehas 87
32 | Taganrogi metallurgiatehas 92
33 | Kainini (Tveri) vagunitehas 93
34 | Moskva veduriremonditehas 102
35 | Kuznetski metallurgiakombinaat 103
36 | Kiievi eektrivagunite remonditehas 118
37 | Voronezi mootorvedurite remonditehas 119
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38 | Gaivoroni mootorvedurite remonditehas 121
39 | Lvovi veduriremonditehas 122
1 2 3
40 | Ivanovo-Frankovski veduriremonditehas 126
41 | Dnepropetrovski elektrivedurite tehas 127
42 | Saranski mootorvedurite remonditehas 144
43 | Ljudino mootorveduritehas 158
44 | Georgiju-Dej-K aguraudtee veduridepoo 168
45 | Daugavpilsi veduriremonditehas 186
46 | UnetSa veduridepoo, Moskva rdt 189
47 | Inski veduridepoo, Laéne-Siberi rdt 190
48 | Troitski veduridepoo, Léuna-Uurali rdt 192
49 | Tselinogradi veduridepoo, Uudismaa rdt 194
50 | Dzambuli veduridepoo, Alma-Atardt 195
51 | Louna-Sahhalini mootorvedurite remonditehas 200
52 | Omski veduridepoo, Laane-Siberi rdt 201
53 | Novosibirski elektrivedurite remonditehas 209
54 | Sverdlovski (Jekaterinburgi) elektrivedurite remonditehas 210
55 | MagdagatS veduridepoo, Taga-Baikali rdt 212
56 | Vjazmaveduridepoo, Kaug-lda rdt 213
57 | NovotSerkasski elektriveduritehas 217
78 | Thilisi koondis “Elektriveduriehitaja’ 219
59 | Ashabadi veduridepoo, Kesk-Aasiardt 227
60 | Sareptaveduridepoo, Volgardt 257
61 | Petuhhovi valumehaanikatehas 275
62 | Kotlase veduridepoo, Pohjardt 777
63 | Vilniuse diiselrongidepoo 828
64 | Kandalaksa veduridepoo, Oktoobrirdt 904
65 | Moskva 2. mootorrongidepoo, Moskva rdt 905
66 | TSussovo e ektridepoo, Sverdlovski rdt 912
67 | Sverdlovski (Jekaterinburgi) sorteerimisdepoo, Sverdlovski 913

rat
68 | Zlatousti veduridepoo, Léuna-Uurali rdt 918
69 | Permi 2. elektridepoo, Sverdlovski rdt 927
70 | TSarski veduridepoo, Alma-Atardt 937
71 | Kamensk-Uralski veduridepoo, Sverdlovski rdt 952
72 | Dema veduridepoo, KuibdSevi rdt 954
73 | Zujevka veduridepoo, Gorki rdt 961
74 | Zasulauksi veduridepoo, L&t rdt 999
75 | Nizneudinski veduridepoo, Ida-Siberi rdt 1014
76 | Pomo3naja veduridepoo 1018
77 | Dzanko veduridepoo, Dnepri rdt 1054
78 | Obrosko veduridepoo, Kagurdt 1055
79 | Zaporozje remonditehas 1056
80 | Odessa veduridepoo, Odessa rdt 1057
81 | Kazalinski veduridepoo 1059
82 | Bugulmaveduridepoo, KuibdSevi rdt 1060
83 | Molodetsno veduridepoo, Vagevene rdt 1061
84 | TSernovtsd veduridepoo, Lvovi rdt 1066




85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
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Grebjonka veduridepoo, Ldunardt
Kribasruda depoo, Ukraina

Ekibastuz 1 vagunidepoo

Sadrini veduriremonditehas

Povorino veduridepoo, Kagurdt

Tuula veduridepoo

MalgjaVisera veduridepoo, Oktoobrirdt
Tihhoretskaja veduridepoo, Pohja-K aukaasia rdt
Rdbnoj e veduridepoo

Ida-Jassinovatgja veduridepoo, Donetski rdt
AS Balti Laevaremonditehas

1067
1069
1070
1071
1072
1073
1079
1089
1095
1098
1190
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Lisa3

UNIVERSAAL SABLOON UT-1VEOVEEREMI| RATTAPAARI VEERERINGI

PARAMEETRITE KONTROLLIMISEKS

1. Sissguhatus

V eoveeremi rattapaari rehvi geomeetriliste  parameetrite  kontrollimise
universaal Sablooni kasutatakse harja ohtliku kuju véljaselgitamiseks. Sablooni abil saab
kulunud rattal leida

harja kdveruse parameetrit gr ja mddta selle suurust ning harja paksust ja korgust.
Sablooni vdib kasutada depoos rattapaaride jarele- ja ldbivaatusel, remondil ja
koostamisel.

2. Kontrollitavad rehvi(ratta)parameetrid (vt joon 1):

harja paksus - mdddetakse 13 mm kaugusel veereringist;

harja kdverus - mdddetakse harja pinna kahe punkti vahel. Uks punkt on 2 mm
kaugusel harja tipust ja teine 13 mm kaugusel veereringist. See parameeter on
kompleksne suurus, mis iseloomustab kulumi tekitatud muutusi harja ning kogu
profiili kujus ja moddetes rattapaari kasutusajal;

harja kdrgus - moddetakse harjatipu ja veereringi vahelist pustjoont mooda.

Ratta veereringi kulumit iseloomustab harjategeliku kdrguse ja tojoonisel néidatud uue
voi treitud harja kdrguse vahe (t66joonisel 2 ja 3 GOST 110-87 on see 28 ja 30 mm,
DMetl profiilil - 29 mm).
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Joon 1. Ratta veerepinna profiil ja kontrollitavad parameetrid

3. Sablooni ehitus (vt joon 2)
Sabloon koosneb surveseadmetega raamide slsteemi ja kolme mdotejoonlauaga

metallkarkassist.

o= LU

fa!

SRR AR B WM RSN [ i

NS TR

Joon 2. UniversaalSabloon UT-1

Karkass TI-kujulisel jéigalt needitud kerel on kaks pusttuge. Uks tugi (1) on jéigalt
kinnitatud veereringile rehvi siseservast 70 mm kaugusel. PlUsimagnetiga 3 ja
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plastkéepidemega 4 teine tugi on rehvi siseservaga kokkupuutes. Mdlemad toed on
omavahel Uhendatud horisontaalse latt-joonlauaga 5. Latt-joonlaual paikneb raamis 7
liikuv kruviga 8 kinnitatud pustjoonlaud 6 ning surukruviga 10 raam 9 mdotejalaga 11,
mison 13 mm toest 1 |Uhem.

Raami 7 koos sellele kinnitatud horisontaaljoonlauaga 12 saab médda latt-joonlauda 5
liigutada ja Sablooni tagakiljel asetseva surukruviga 13 fikseerida.

Plstjoonlaua 6 alumises otsas on pustsdlk ja 2-millimeetrine eend, mis on joonlaua otsa
teiseks puutepunktiks kontrollitava ratta harjaga. Joonlaua 6 skaala néitab harja kdrgust.
Kdigile joonlaudadele on mddteulatuse piires peale kantud skaala kriipsudega, mille
vahe on 1 mm. Iga viies kriips on pikem ja kiimnes veel pikem. Kriipsu juures on
vastavat millimeetrit nditav number.

Raamidel 7 ja9 on 0,1 mm lugemi saamiseks nooniused.

Parameetri skaalal on 6,5 mm lisakriips - parameetri lubatud piirmaat.

4. Sablooni kasutamine

Modtmise alustamisel vabastatakse kbik kruvid 8, 10 ja 13, nihutatakse raami 9 koos
mddtejalaga 11 ning raami 7 paremale ja tdstetakse joonlaud 6 Ules. Sabloon asetatakse
kontrollitava ratta radiaapinnale nii, et pusttugi 1 toetuks veerepinnale ja magnet 3
liibuks tihedalt vastu rattapéia siseserva.

Liigutades joonlauda 6 pistjoones alla vastu harja tippu ja nihutades raami 7 vasakule,
kuni joonlaua 2-mm eend on vastu harja pinda, fikseeritakse joonlaua ja raami asend
kruvidega 8 ja 13. Raami 9 nihutatakse mddda horisontaal set |att-joonlauda 5 vasakule
kuni modtejalg puudutab rattaharja, asend fikseeritakse kruviga 10.

V Bttes Sablooni rattalt |oetakse kolme parameetri naidud:

- pustjoonlaualt 6 - harjakérgus;
- horisontaal selt |att-joonlaualt 5 - harja paksus;
- joonlaualt 12 - harjakéverus.

Sablooni ja veereringi puutekindluse suurendamiseks on plisttoel 1 tugipinna laiuse
suurendamiseks kuni 12 mm-ni olemas lisatugi 2.

Lisa4
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SABLOON DO-1VEOVEEREMI RATTAPAARI REHVI (RATTA) HARJA
KOVERUSE LUBATUD HALBE KONTROLLIMISEKS

1. Sissguhatus

Sabloon DO-1 asendab veoveeremi rattaharja vertikaalsissel6ike Sablooni. Seda
kasutatakse kulunud rehvi (ratta) harja kdveruse kontrollimiseks ja ohtliku harjakujuga
ratta praakimiseks, et tagada veoveeremi ohutu liikumine pdorangutel.

Sabloon e anna harja ohtliku kuju arvvéértust, vaid laseb hinnata harja kdveruse
piirsuurust litklusohutuse seisukohast.

2. Sablooni ehitus (vt joon 3)
Sabloon kujutab endast metallplaati, mille puutepinnad rehvi (ratta) harjaga on kdvast
metallist.

3. Sablooni kasutamine (vt joon 3)

Kulunud rehvi (ratast) el praagita, kui 2 mm koérgune ja 6,5 mm pikkune eend e
puuduta harja tippu (joon 3a). Sabloon pannakse rehvile (rattale) todasendisse selliselt:
Sablooni Umar osa (R = 15 mm) toetatakse harjakdverusele ja siis pooratakse Sablooni
kuni kokkupuuteni harjatipuga.

Kulunud rehv (ratas) praagitakse, kui tddasendis Sablooni DO-1 eend kdrgusega 2 mm
puudutab rehvi (harja) tippu (joon 3b).
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Joon 3. Sabloon DO-1 parameetri g kontrollimiseks
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Lisab

MOOTE- JA TAATLUSVAHENDID NING NENDE KORRALISE
KONTROLLIMISE TAHTAJAD

Nimetus Kasutusala Kontrollida
1 2 3

1. Rehvide sisekilgede vahekauguse | kbik vedurititbid kord 6 kuu jooksul
nihik*
2. Toojoonis 3 GOST 11018-87 profiiliga
vedurirehvi  mdoteSabloon  (veereringi
kulum, harja paksus, lihkelohk)* vedur sama
3. Vakesemddtmelise |digatud harjaga
vedurirehvi  modteSabloon  (veereringi | veduri CME3 teine
kulum, harja paksus, lihkelohk)* javiies rattapaar sama
4. Kuni 100 mm skaalaga paksusmootur
rehvi ja poia paksuse voi kohaliku
lalenemi se mGotmi seks* kdik rattapaarititbid | sama
5. Harja vertikaal se sissekulumi mddtmise
Sabloon* sama sama
6. Vedurirehvi profiili  kontrollimise
Sabloon ja vastuSabloon (t6Gjoonis 3
GOST 11018-87 jaDMEeTI profiilidele)* vedur sama
7. Harja profiili ja veereringi kontrollimise
maksimaal - ja vastuSabloon mootorrong kord 4 kuu jooksul
8. Rehvi tugikrae ja ringsoone mddtmise
Sabloonid elektrirong kord 6 kuu jooksul
9. Rehvi sisem@otur  (siseldbimdddu
mOBGtmi seks) koik rattapaaritiibid | kord 2 kuu jooksul
10. Rehvi faasi Sabloon sama kord 6 kuu jooksul
11. Rattatsentri poia profiili Sabloon sama sama
12. Rehvi tugivoru profiili Sabloon sama sama
13. AbsoluutSabloon* sama kord 4 kuu jooksul
14. Rehvi paksuse moodtevahend* sama sama
15. Rehvi nihik mo&dtealaga 650...1150
mm ja 110..1600 mm (poia voi rehvi
|abimaGot veereringilt)* sama kord 2 kuu jooksul
16. Nihik rattapaari |abimaddu
moOBGtmiseks veereringilt* vedur jamootorrong | sama
17. Teljeotsa ja ratta siseserva vahe ning
950...1050 mm labim&dduga veereringi
ekstsentrilisuse universaalmoéodik sama kord 6 kuu jooksul

18. Telje keskkoha ja rehvi vahe
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pikkusmoddik koik rattapaaritiibid | sama
19. Rehvi laiuse md6tmise Sabloon sama sama
1 2 3

20.Telje 0,5 pikkuse Sabloon sama kord 2 kuu jooksul
21.Teljeotsa Sabloon sama kord 6 kuu jooksul
22. Teljekaela pikkuse Sabloon sama kord 3 kuu jooksul
23. Teljebaasi Sabloon sama kord 2 kuu jooksul
24. Telje uurete Sabloon sama kord 6 kuu jooksul
25. Teljesiirdmike Sabloon sama kord 4 kuu jooksul
26. Telje tsentriavade Sabloon sama kord 6 kuu jooksul
27. Rehvi simmeetrilisuse kontrolli | sama kord 2 kuu jooksul
vahend
28. Telje keskkoha méarkimise Sabloon sama kord 6 kuu jooksul
29. Rattapaari pressimise Sabloon sama kord 3 kuu jooksul
30. Telje pikkuse mdodik sama kord 6 kuu jooksul
31. Rummuava 18bim&ddu 75...250 mm
mikromeetriline sisemaotur sama kord 3 kuu jooksul
32.Telje 18bimdddu mbdtmise 75...250
mm mikromeeter sama sama
33. Hambamoddik vedur, mootorrongi

mootorvagun kord 6 kuu jooksul
34. Sabloon DO-1* kdik rattapaarititbid | kord 4 kuu jooksul
35. Sabloon UT-1* sama sama
36. Rattapaari veereringi kulumi ja harja | DMeTI profiili jargi
paksuse Sabloon* treitud rattapaar sama
37. Sabloon ja vastuSabloon veduri
rattapaari profiili kontrollimiseks, mille
rehvilt on mahaldigatud 10 mm* vedur CME3 kord aastas
38. Moodtehark  rehvi [&bimdodu
kontrollimiseks  rattapaaride  treimisel
veduri all* vedur jamootorrong | kord 6 kuu jooksul
* spovitav kasutada depoos
Markus.

Veetavate hammasratastega €lastsete kummimetallelementidega

veoreduktoritega rattapaaridel ning k&pp- vOi raamriputusega elektrimootori sdlmede ja
detailide koigis labivaatustes ja remontides kasutada vastavas tehnilises
dokumentatsioonis ette ndhtud moote- ja taatlusvahendeid.
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SISUKORD
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5.2. Rattarehvi jarattapdia remonti voi vahetust ndudvad rikked.................
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Lisa5 M0&dte- ja taatlusvahendid ning nende korralise kontrollimise téhtajad



