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Kinnitatud
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Veeremi pukside ja rataste iilekuumenemise tuvastamise
kontrollsiisteemiga Hotbox tootamise juhend

Uldsitted

Kontrollsiisteemi Hotbox (edaspidi siisteem) iilesandeks on liikuvas rongis veeremi
tilekuumenenud pukside ja rataste tuvastamine ja sellega rongi liikumise ajal
tekkivate liiklust ohustavate riskide vihendamine. Siisteemi mddteseadmed on
paigutatud jaamavahele ja iilekuumenemist registreerivad ldvede parameetrid
seadistatud selliselt, mis vdimaldavad kriitilise iilekuumenemise alarmteatega
rongil liikuda vihendatud kiirusega eelolevasse jaama.

Kiesolev juhend kirjeldab veeremi iillekuumenenud pukside ja rataste temperatuuri
kontrolliva siisteemi kasutamist haldustarkvara RAD (Remote Announcement
Display) tasemel ja asjaosaliste tootajate (rongidispetSerite, jaamakorraldajate,
Hotbox dispetSerite, raudteeveeremi juhtide, side- ja turvanguameti tootajate,
raudteeveo-ettevotjate vagunimajanduse piddevate tOGtajate) tegutsemist rongis
veeremi temperatuuriparameetrite kdrvalekallete tuvastamisel.

Siisteemi paiknevus

Siisteemi modteseadmed on paigaldatud:
1) Raasiku — Lagedi (paaritu tee) km 126,314
2) Lagedi — Raasiku (paaristee) km 126,317
3) Raasiku — Kehra  (paaristee) km 138,289
4) Aegviidu — Kehra (paaritu tee) km 149,489
5) Tapa — Lehtse (paaritu tee) km 177,520
6) Lehtse — Tapa (paaristee) km 177,512
7) Tapa — Nommkiila km 319,028
8) Tapa — Kadrina km 186,574
9) Rakvere — Vaekiila km 214,467
10) Sonda — Kividli km 240,648
11) Kohtla — J&hvi km 263,102
12) Vaivara — Auvere km 295,246
13) Kiltsi — Rakke km 344,444
14) Pedja — Jogeva km 376,739
15) Tabivere — Karkna km 409,441
16) Tartu — Kérkna km 421,800
17) Tartu — Reola km 5,501
18) Tartu — Ropka km 431,301
19) Elva — Palupera km 456,509



20) Puka — Keeni
21) Vastse-Kuuste — Polva
22) Veriora — Orava
23) Valga — Sangaste
24) Valga — Karula
25) Valga — LugaZzi

26) Antsla — Somerpalu
27) Voru — Lepassaare

km 479,111
km 30,981
km 64,383
km 508,407
km 515,281
km 165,643
km 544,247
km 575,898

2.2. Siisteemi terminalid (arvutitbokohad) on paigutatud:
e AS Eesti Raudtee Hotbox dispetSer aadressil Toompuiestee 35
® AS Eesti Raudtee liikluskorraldajad:

- rongidispetSerid ja raudteekorraldaja aadressil Toompuiestee 35
e Jaamade terminalid:
- Tapa, Rakvere, Sonda, Kohtla, Vaivara, Tartu, Puka, Valga, Tartu-Koidula

e Raudteeveo-ettevotjate terminalid:

- Ulemiste, ... .

e Raudteeveo-ettevotjate vagunite tehnohooldepunktid (edaspidi THP)
- Tapa, Tartu

2.3.
24.
2.5.

Infrastruktuuri iilevaade (RAD info) peab olema dubleeritud.
Siisteemi peaserver asub Tallinnas, Tehnika 16e.
Siisteemi vorguhaldus (tehniline haldus) asub side- ja turvanguameti Tapa ja Tartu

ruumides. Seadmete tehnohooldust teevad side- ja turvanguameti vastava koolituse
saanud siisteemi-insenerid. Seadmerikete kisitlus toimub vorguhalduse tasemel
vastavalt kohalikule juhendile.

HOTBOX SERVER
1 1 1 1 1
/ \ / \ Gamade terminaﬁ / \ / \ / \
Liikluskorraldajad Tapa LTC Raudteeveo- Raudteeveo
Rakvere LTC ettevétjate i . " .
Hotbox dispetser Sonda LTC terminalid ettevotjate . Siisteemiinsenerid
CTC 1 tehnohooldepunktid|
CTC 2 Kohtla LTC Tapa SM
CTC O Vaivara LTC 1. Ulemiste apa
CTC 3 Tapa RSM Tartu SM
CTC 4 Tartu LTC 2. i T RSM
Puka LTC 3. e 2
Valga LTC
\ / \ / Q’artu-KoiduIa LTC/ \ / \ / k /




3. Siiste

emi kirjeldus ning terminalides kujutatud andmete tihendus

3.1. Siisteemi haldustarkvaras kasutatavate “akende” kirjeldus ja esitatavate andmete
tdhendus.
3.1.1. Rongi alarmi juhtum (joonis 1) visualiseeritakse vaid etteantud temperatuuride

(vt

p.3.3) parameetritest korvalekalde avastamisel ja see on olulisemaks

informatsiooniks siisteemikasutajatele (Hotbox dispetSerid, rongidispetSerid,
jaamakorraldajad, raudteeveo-ettevotja vastavad tostajad).

—dlarm

<y |y

— Siistesmis
a Lagedi I
Kategoaria Telgi nr algusest Kirjeldus
a6 warm slarm, vasak FBOA
5 43 warm difference alarm. parem HOA
— Juhturn
Azylkoht !Lagedi
Aeg |1 5.12.2000 09:29:19
— Detailid
Rongi number (000420956
Jaam |Lagedi
— Haaletu valjuhaslc

hot alarm, wasak HOA @{_

— Fooride jubtimine

Joonis 1. Rongi alarmi juhtumi aken

a) alajaotus “Siisteemis”.

Lagedi

Niidatakse kédesoleval hetkel iilekuumenemise tuvastanud seadme
nime/asukohta.

Kategooria

Veerus “Kategooria” on alarmi kriitilisust nditav siimbol. Siimbolid, mis
voivad ilmneda, on jargmised:

ﬂ informatiivne teade (sinine)

-

hoiatav alarm (kollane)

©



teade alarmi I6ppemise kohta (roheline)

@ kriitiline juhtum (punane). Siimbol esineb nii ohtliku kui ka kriitilise alarmi

puhul

Telgi nr algusest

Telgi nr 1opust

Kirjeldus

Veerus “Telgi nr algusest” ja “Telgi nr Iopust” niidatakse
tilekuumenenud rattapaari asukohta rongi algusest ja lopust lugedes.
(Lugemist alustatakse veovahendi esimesest rattapaarist!).

Veerus “Kirjeldus” niidatakse, kas iilekuumenemise on tuvastanud
teljelaagrite andur (HOA) v6i rataste andur (FBOA) ning kas on tegemist
kriitilise alarmiga (hot alarm) voi ohtliku alarmiga (warm alarm).

b) alajaotus “Juhtum”.

Asukoht

Aeg

Niidatakse iilekuumenemise tuvastanud seadme asukohta.

Néidatakse alarmi tekkimise kuupieva ja kellaaega.

c¢) alajaotus “Detailid”.

Rongi number

Jaam

real “Rongi number” niidatakse iilekuumenenud sdlmega rongile
siisteemi poolt vaikimisi omistatud (st mitte liiklusgraafiku jirgset)
numbrit.

rida “Jaam” — esimene rongi liikumise suunas olev jaam, kus oleks
vOimalik rong peatada ning teha tidpsem iilekuumenemise juhtumi
pohjuste kontroll.

d) nupud “Kinnita koik” ja “Jita vahele”.

[ Kinnita koik

[

Jita vahele

~

Voéimaldavad kinnitada koik konkreetse rongiga seotud kinnitamata
alarmid voi konkreetsele alarmile reageerimisest keelduda (jétta vahele).

e) nupp ‘“Héailetu valjuhiildi”.

Liilitab konkreetses terminalis alarmide tekkimisega kaasneva audiosignaali vilja.




- Rongid 0O

W H 8

heg / |Asukoht | Rongi nr. | Alarm |Telg... | Jaam |Suund [jie | Stﬂ
12.10.2000 13:26:29  Lagedi *000420865 & 17 FA2_Regelfahrt Lagedi =
12.10.2000 13:28:07  Lagedi *000420866 4§ 17 FA2_Regelfahrt Lagedi J
12.10.2000 13:3212  Lagedi *000420867 4§ 17 FA2_Regelfahrt Lagedi J
12.10.2000 13:33:39  Lagedi *000420868 4§ 49 FA2_Regelfahrt Lagedi 4
12.10.2000 13:40:57  Lagedi *000 9 A A9 FA2_Regelfahrt Lagedi J
12.10.2000 13:42:21  Lagedi *0000 Ulemine aken FA2_Regelfahrt Lagedi J
4 o
|_|_ B Kesoley

heg / Asukoht | Rongi nr. | Alarm |Te|g... | Jaam |Suund e | 5t
13.10.2000 14:35:44  Lagedi 565 [’} 2 FAZ_Regelfahrt Lagedi

Alumine aken

<| o[

Joonis 2. Aken “Rongid”.

a) Nupud 1 2 3 4
B B ] 5

1) aknas olevate andmete filtreerimine

2) otsingufunktsioon (saab otsida ronge kindla kuupédeva ja/vdi kellaaja jirgi),
nihutades nupule vajutamisel ilmunud kella osuteid.

3) Detailid. Eeldades, et mingi rongi andmed on mirgistatud, avab selle rongi
andmed tipsemaks vaatlemiseks.

4) Andmete triikkkimiseks.

b) Ulemises aknas on kujutatud kindlat mdoteseadet iiletanud rongide arhiiv (arhiivi
sorteerimisel vOib kasutada {iilalmainitud otsingufunktsiooni), alumises aknas on
kujutatud informatsioon hetkel liikuvate rongide kohta.

¢) Veerud “Aeg”, “Asukoht”, “Rongi nr.”, “Alarm”, “Telgede arv”’, ‘“Jaam”,
“Kiirus”, “Suund (jaam)” ja ‘“‘Staatus”.

3 Aeg - Hotbox-seadme poolt rongi libimisel registreeritud aeg

[—1 Asukoht - rongi registreerinud Hotbox-seadme asukoht (jaama nimetus)

—1 Ronginr. - rongi number (alguses siisteemi enda poolt vaikimisi omistatud
number)



i

Alarm

Jaam

Kiirus

il

Telgede arv

- stimbol néitab, kas rongil tuvastati iilekuumenemine v3i mitte.
Voimalikud ilmneda voivad siimbolid on rohelise, VOl
punase “kellukese kujutis”. Need néitavad vastavalt, kas alarmi
pole, tuvastati ohtlik temperatuur vOi tuvastati kriitiline
temperatuur

- rongi telgede kogu mdddetud arv (koos veovahendiga)

- jaama nimi, kus on pdhimétteliselt vdoimalik rong kinni pidada
(vajadusel)

- rongi liikumise kiirus hetkel, kui toimus temperatuuride
modtmine

Suund (jaam) - nditab, millise jaama suunas rong liigub

Staatus - nditab alarmi olekut (Lahtine, Kinnitatud voi Lopetatud).
Rongi detailid - Kuumade pukside detektor E2

Uldine I Detailid - puksidetektor I Pukzide midtetulemused I Pidurite méStetuleruszed

~Raong Triiki |
Rangi number 247 1]
Azukoht |Lagedi
Telg / [HoaL [ HosR [ FEoar [ Feos2 | -
1 1] 0 0 1]
2 5 5 4 4
3 10 10 10 10
4 15 15 14 14
5 20 20 20 20
E 28 28 24 24
7 i} i} it} i}
g B 120 &) 34 34 fo
9 40 40 40 40
10 45 45 44 44
ikl 50 50 50 50
12 45 45 44 44
13 10 10 an 10
14 is) is) 34 34
15 i} i} it} i}
16 28 28 24 24
17 20 20 20 20
18 15 15 14 14
14 10 10 10 10
. =4 =4 A A LI

Joonis 3. Mdddetud temperatuuride viirtuste tabel

j a) alajaotus ‘“Rong”.

Niidatakse rongi numbrit (siisteemi poolt omistatud, kui ei ole manuaalselt seda
muudetud) ja rongi registreerinud seadme asukohta.

3 b) veerud Telg, HOAL, HOAR, FBOA1, FBOA2.

Telg - vaadeldava rongi telje number rongi algusest lugedes

HOAL - rongi liikumise suunas vasakpoolse (Left) puksi anduri mdddetud
temperatuurid

HOAR - rongi liikumise suunas parempoolse (Right) puksi anduri mdddetud
temperatuurid

FBOALI (ja osal seadmetest lisaks FBOA2) — rataste/pidurite anduri poolt
mdddetud temperatuurid.



Kui mingil teljel tuvastatakse iilekuumenemine mingis sdlmes, siis nididatakse selle rea
ees alarmi kujutavat “kellukest”, nagu joonisel 3 néha.

Rongi detailid - Kuumade pukside detektor E

UIdine' Detailid - puksidetektorl Pukzide mEEtetuIemused' Pidurite mﬁﬁtetulemused' Waartuste tabel

~Ruong
=gl T 7247 (1)
Azukoht |Lagec|i

— Ronginumbri update

Raomgi hurnber |7247 [

[iza |

Joonis 4. Rongi detailid. Administratiivne-alamtabel.

[ a) alajaotus ‘“Ronginumbri update”.

Voéimaldab muuta liikkuva rongi numbrit (siisteemi poolt vaikimisi antavast
tegelikult eksisteerivaks numbriks, mis on vastavuses rongide liiklusgraafikuga). Selle
funktsiooni kasutamine eeldab, et kasutajal on selleks vajalikud digused. Muudatused
viiakse 10plikult siisteemi sisse nupule “Lisa” vajutamisega. Nupp aktiviseerub vaid
juhul, kui on tehtud mingi muudatus rongi numbrikombinatsioonis ning kasutajal on
vajalikud digused numbri muutmiseks.




Uldinel Detailid  Administrativae I

—Juhturn

Azukoht |Lagedi
Aeg |21.'I'I.2EIEID 0 12:26
— Kinnitus

Ldpetaw kommentaar

Kommentaar

Kinnita L&petatud Lopeta kiik

Joonis 5. Kommentaari aken.

a) alajaotus “Kinnitus”.

Aknasse “Lopetav kommentaar” on voimalik sisestada informatsiooni, mis
kirjeldab mingi iilekuumenemise juhtumi korral tehtud toiminguid ja muud
informatsiooni, millel on oluline tdhendus juhtumi késitlemisel. Kirjeid voivad sisestada
vastavat digust omavad AS Eesti Raudtee tootajad siisteemiterminalidest.

b) nupud “Kinnita”, ‘“Lopetatud” ja “Lopeta koik”.

Kinnita — vajutamine sellele nupule tdendab, et kasutaja on teadlik kdesolevast
juhtumist ning juhtumi késitlemine on pooleli. Kinnitada saab iga juhtumit ainult iiks
kord. Pirast kinnitamist ilmub vastav mérge koikide terminalide vastavasse juhtumi
aknasse (vt joonis 2, veerg “Staatus”).

Lopetatud — vdimaldab juhtumi kisitlemist n-6 I6petada. Pirast sellele nupule
vajutamist ei saa keegi enam muuta seda, mis on kommentaari aknasse kirjutatud.
Lopetamise kohta ilmub vastav mérge ka kdikidele terminalidele ning juhtumit uuesti
“avada” ei saa. Kiill aga jédéb ta arhiivi ja seda juhtumit on vdimalik vajadusel vaadata.

Lopeta koik — vdoimaldab kasutajal 10petada koik hetkel avatud juhtumid ilma
neid ldhemalt uurimata ning neisse siivenemata.

3.2. Siisteemi haldustarkvaras niidatakse rongi rattapaaride hulka, kuhu on sisse
arvestatud ka veovahendi rattad. Koikidel siisteemi kasutajatel tuleb sellega
arvestada, et maéirata iilekuumenenud rattapaari voi teljelaagri asukoht
oigesti.



3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Siisteemis on médratud aastaringselt jargmised ldvede parameetrid:
a) pukside jaoks
ohtliku temperatuurina puksikorpuse kuumenemist iile
+40 °C vilistemperatuuril 0 °C
ning kriitilise temperatuurina puksikorpuse kuumenemist iile
+50 °C vilistemperatuuril 0 °C
b) rataste/pidurite jaoks
ohtliku temperatuurina ratta kuumenemist iile
+120 °C vilistemperatuuril 0 °C
ning kriitilise temperatuurina ratta kuumenemist iile
+180 °C vilistemperatuuril 0 °C

Vajadusel on AS Eesti Raudtee ohutusosakonnal digus muuta méératud liavede
parameetreid.

RongidispetSeri ja  jaamakorraldaja tegutsemine raudteeveeremi
iillekuumenenud puksi voi ratta tuvastamisel

Kiesoleva juhendi punktis 2 nimetatud Hotbox-seadmed on jagatud koikide
rongidispetSerite vahel nii, et igaiiks saab informatsiooni ainult oma piirkonda
kuuluvatest seadmetest.

Siisteemi poolt raudteeveeremi puksi voi ratta iilekuumenemise tuvastamisel tekib
terminali ekraanile joonisel 1 kujutatud alarmteade ning kostub helisignaal.
RongidispetSer peab joonisel 1 kujutatud akna sulgema, vajutades nupule
“Kinnita”.

RongidispetSser on kohustatud sisestama siisteemi ohtliku vdi kriitilise
temperatuurini tilekuumenenud puksi voi rattaga raudteeveeremi tegeliku numbri
(vastavalt rongide liiklusgraafikule) siisteemi enda poolt vaikimisi antud numbri
asemele. Selleks tuleb avada aknas “Rongid” (joonis 2) iilekuumenemisega rongi
(mida kujutab kollase vdi punase kellukese kujutis alarm-veerus) all olevad andmed
“Administratiivne” (vt joonis 4).

Liikuvas rongis puksi voi ratta Kriitilise illekuumenemise alarmteate tekkimisel
(punane signaalkell), teatab rongidispetSer sellest viivitamata raudteeveeremi juhile
ndudega peatada rong. Hotbox dispetSeri loal vdib rong jitkata liikumist kiirusega
kuni 20 km/h eelolevasse jaama.

Kui rongi peatamine toimub eelolevas jaamas, mida teenindab jaamakorraldaja, siis
rongidispetSer teatab sellest jaamakorraldajale ja annab korralduse rongi
vastuvotmiseks jaama peatusega.

Pédrast rongi vastuvotumatka valmistamist teatab rongidispetSer tdiendavalt
raudteeveeremi juhile Hotbox dispetSerilt saadud andmed iilekuumenenud puksi voi
rattaga vaguni kohta: vaguni numbri, asukoha rongis (sh tilekuumenenud rattapaari
paiknemise koha vagunis ja kummalt poolt rongi liitkumise suunas iilekuumenemine
tuvastati), tilekuumenemise temperatuuri taseme ja annab raudteeveeremi
meeskonnale kdsu pédrast rongi jaamas peatamist kontrollida registreeritud
tilekuumenemist.



4.8. Kui raudteeveeremi meeskonna tehtud kontrolli kdigus osutub puksi voi ratta
tilekuumenemine tdeseks ja selle pohjuseid raudteeveeremi meeskond oma
joududega korvaldada ei saa, siis rongidispetser teatab sellest Hotbox dispetserile.

4.9. Raudteeveo-ettevotja vagunimajanduse pideva tootaja kirjaliku
(telefonogrammilise) vaguni rongist mahahaakimise taotluse laekumisel edastab
rongidispetSer vaguni mahahaakimise ndude raudteeveeremi juhile.

4.10.Raudteeveo-ettevotja vagunimajanduse péddeva toodtaja tingimuste kohase rongi
edasisaatmise otsustab 10plikult raudteekorraldaja.

4.11.0Ohtliku iilekuumenemise korral (kollane signaalkell), kui rongidispetSer ei ole
saanud Hotbox dispetSerilt selle kohta muid korraldusi, lubatakse rongil liikuda
kuni sihtjaamani.

4.12.Juhul kui iiks vdi rohkem Hotbox-seadmeid on rikkis ja sellele rongi liikumise
suunas eelnev seade tuvastas puksi vOi ratta ohtliku kuumenemise, peab
rongidispetSer peatama rongi jaamas, mis eelneb rikkis olevale Hotbox-seadmele
ning tegutsema vastavalt olukorrale nagu oleks tegemist kriitilise
tilekuumenemisega.

5. Hotbox dispetSeri tegutsemine raudteeveeremi puksi voi ratta
iillekuumenemise tuvastamisel

5.1. Hotbox dispetSeri terminalile on vilja toodud andmed kd&ikidelt juhendi punktis 2.1
loetletud Hotbox — seadmetelt.

5.2. Terminalile joonisel 1 kujutatud iilekuumenemise tuvastamise alarmteate akna
ilmumisel, miidrab Hotbox dispetSer kindlaks, kus kuumenemine toimus ja fikseerib
selle vajutamisega nupule “Jita vahele”.

5.3. Kui aknas “Rongid” (vt joonis 2) on vastava rongi andmed téhistatud kollase
signaalkellaga (st tuvastati ohtlik kuumenemine), siis:

5.3.1. Hotbox dispetSer teatab rongidispetSerile telefoni teel iilekuumenemise
tuvastamise signaali ilmumisest, vdtab temalt andmed rongi indeksi (siisteemi
enda poolt vaikimisi antud numbri) voi liiklusgraafikujérgse numbri, sihtjaama
ning veovahendi kohta.

5.3.2. Rongi indeksi vdi numbri jérgi leiab aknas “Rongid” (vt joonis 2, alumine aken)
pidevalt uuenevas nimekirjas vastava numbriga rongi ning avab selle rongi
andmed hiire vasaku klahvi topeltklopsuga. Jargnevalt tuleb avada ekraanile
ilmuv aken lehelt “Viirtuse tabel” (vt joonis 3). Sellel lehel olevatest andmetest
saab Hotbox dispetSer teada rattapaari jirjekorra numbri, kus on avastatud
kuumenemine (vastava rea ees on signaalkella kujutis) ja médrab kindlaks selle
jdrjekorranumbri rongis ning rongi kaalulehelt selgitab vélja vaguni numbri ja
viimase asukoha rongis.

5.3.3. Pirast ohtlikult kuumenenud (kollane signaalkell) puksi v&i rattaga vaguni
numbri ja asukoha viljaselgitamist, teatab Hotbox dispetSer raudteeveo-ettevotja
dispetSerile iilekuumenemise avastamisest. Teatamise kédigus Hotbox dispetSer
mirgib dra rongi ja vaguni numbri ning selle asukoha rongis, kuumenenud puksi
vOi ratta telje jirjekorra numbri vagunis, kummalt poolt rongi litkumise suunas
tilekuumenemine avastati ning iilekuumenemise temperatuuri. Raudteeveo-
ettevotja dispetSer edastab saadud informatsiooni rongi teekonnal ja sihtjaamas
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5.34.

5.3.5.

asuvatele raudteeveo-ettevotja vagunite tehnohooldepunktide (edaspidi THP)
tootajatele.

Rongi saabumisel sihtjaama vdi jaama, kus on vagunite THP ja kus rong peab
peatuma, kontrollib puksi voi ratta iilekuumenemist THP tootaja. Pérast
ilekuumenemisega vaguni kontrollimist teatab jaamakorraldajale
(rongidispetserile), raudteeveo-ettevotja dispetSerile ning Hotbox dispetSerile
selle vaguni edasiliikumise vOimalustest voi tehnilisel pdhjusel mahahaakimise
vajadusest.

Hotbox dispetSer pidevalt jélgib ohtliku iilekuumenemisega (kollane signaalkell)
vaguni liikkumist kuni selle saabumiseni sihtjaama. Kui liikuvas rongis ohtlik
tilekuumenemine areneb intensiivselt ja  vdib muutuda  kriitiliseks
tilekuumenemiseks, on Hotbox dispetSeril digus nduda rongidispetSerilt rongi
peatamist lihimas jaamas kuumenemise pohjuse ettendhtud korras
kontrollimiseks. Sellisel juhul asjaosalised tegutsevad nagu ratta voi puksi
kriitilise tilekuumenemise tuvastamise korral.

5.4. Kui aknas “Rongid” (vt joonis 2) on vastava rongi andmed tdhistatud punase

5.4.2.

5.4.3.

5.44.

5.4.5.

signaalkellaga (st tuvastati kriitiline kuumenemine), siis:
54.1.

Hotbox dispetSer teatab rongidispetserile telefoni teel tilekuumenemise signaali
ilmumisest, votab temalt andmed rongi indeksi vdi numbri, sihtjaama ning
veovahendi kohta.

Rongi indeksi vdi numbri jérgi leiab Hotbox dispetSer aknas “Rongid” (vt joonis
2, alumine aken) pidevalt uuenevas nimekirjas vastava numbriga rongi ning avab
selle rongi andmed hiire vasaku klahvi topeltkldpsuga. Jiargnevalt tuleb avada
ekraanile ilmuv aken lehelt “Viirtuste tabel” (vt joonis 3). Sellel lehel olevatest
andmetest saab Hotbox dispetSer teada rattapaari, kus on avastatud
tilekuumenemine (vastava rea ees on signaalkella kujutis) ja midrab kindlaks
selle jarjekorra numbri rongis ning rongi kaalulehelt selgitab vilja vaguni numbri
ja selle asukoha rongis.

Pérast vaguni asukoha teadasaamist teatab Hotbox dispetSer rongidispetSerile
ratta ja/voi puksi kriitilise tilekuumenemise avastamisest, mérkides dra vaguni
numbri ja selle asukoha rongis, iilekuumenenud rattapaari paiknemise koha,
kummalt poolt rongi liikumise suunas {ilekuumenemine on avastatud,
tilekuumenemise temperatuuri taseme ning kas rong voib jitkata liikumist
kiirusega kuni 20 km/h eelolevasse jaama.

Jaamas, kus ei ole THP to6tajaid, kuid rong on puksi voi ratta iilekuumenemise
tottu  peatatud, teeb selle rongi ilevaatust raudteeveeremi meeskond
rongidispetSerilt saadud info jirgi. Pdrast kontrollimist raudteeveeremi meeskond
teatab rongidispetSerile, kas iilekuumenemine oli tdene vdi mitte. Rongidispetser
teavitab sellest Hotbox dispetSerit, kes edastab vajaliku teabe raudteeveo-
ettevotja dispetSerile ning viimane edastab selle raudteeveo-ettevotja
vagunimajanduse piddevale tdotajale.

Parast kriitilise kuumenemisega vaguni kontrollimist ja/vdi remontimist,
raudteeveo-ettevotja vagunimajanduse piddeva tootaja siindmuskohal méératud
tingimuste kohaselt vaguni rongi koosseisus edasiliikumisel, Hotbox dispetSer
jélgib Hotbox siisteemi monitoril pidevalt selle vaguni pukside voi ratta
kuumenemise taset kuni sihtjaama joudmiseni.

5.5. Kdik ohtliku ja kriitilise kuumenemise avastamise nididud fikseerib Hotbox

dispetSer Hotbox-seadme niitude raamatus.
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S.6.

5.7.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

7.1.

7.2

7.3.

Siisteemi riketest teavitab Hotbox dispetSer sidedispetSerit, hoiatab raudteeveo-
ettevotja dispetSerit ldbisditvate rongide kontrollimise tugevdamisest ning teeb
vastava sissekande rikke tekkimise ja korvaldamise kellaaja kohta vastavasse
raamatusse.

Hotbox dispetSer koostab iga pdev seisuga kell 17:00 Hotbox-siisteemi poolt
registreeritud ohtlike ja kriitiliste kuumenemise juhtumite 60pdeva aruande ning
kalendrikuu mé6dumisel kuuaruande.

Raudteeveo-ettevotja vagunimajanduse padeva tootaja  tegutsemine
raudteeveeremi puksi voi ratta illekuumenemise tuvastamisel

Hotbox dispetSerilt puksi vOi ratta kriitilise iilekuumenemise teate saamisel
raudteeveo-ettevotja vagunimajanduse péadev todtaja otsustab, kas ta on ndus
vaguni  rongist mahahaakimisega vO0i  sdidab  operatiivselt  vastava
remondimeeskonnaga stindmuskohale iilekuumenemise pdhjuse viljaselgitamiseks
ja selle korvaldamiseks.

Pérast puksi iilevaatamist voi ratta iilekuumenemise pohjuse viljaselgitamist ja
selle korvaldamist, raudteeveo-ettevotja vagunimajanduse padev tdotaja otsustab
tilekuumenenud puksi voi rattaga vaguni mahahaakimise v6i méédrab vaguni rongi
koosseisus edasi liikumise tingimused. Oma otsusest teatab ta kirjalikult
(telefonogrammina) rongi- ja Hotbox dispetSerile, mérkides kindlasti dra vaguni
litkkumise kiiruse.

Raudteeveo-ettevotja vagunimajanduse piddeva todtaja tingimuste kohaselt rongi
edasisaatmise otsustab 10plikult raudteekorraldaja.

Raudteeveo-ettevotjad esitavad kinnitatud vagunimajanduse pédevate tootajate
nimekirjad  Eesti Raudtee liiklusteenistusele, kust need edastatakse Hotbox
dispetSerile, rongidispetSeritele ja raudteekorraldajale.

Raudteeveeremi meeskonna tegutsemine raudteeveeremi puksi voi ratta
iilekuumenemise tuvastamisel

Rongi ldhenemisel Hotbox-mddteseadmele ei tohi rongi jétta seisma seadme peal,
vastasel juhul pole seadme poolt edastatavad moodtetulemused usaldusvéirsed.
Samuti ei tohi rongi seadme peal teenistuspidurdamisega pidurdada. Veovahendid
voivad olla seadmest iile sdites veoreZiimis.

Raudteeveeremi juht, saades rongidispetSerilt teate ndudega peatada rong, rakendab
kohe meetmed kiiruse vihendamiseks kiiruseni kuni 20 km/h ja vdimalusel jitkab
sellise kiirusega litkumist eelolevasse jaama ning olenemata viljasdidufoori ndidust
peatub jaamas.

Pérast raudteeveeremi peatamist kontrollib raudteeveeremi meeskonna liige
Hotbox-siisteemi poolt fikseeritud iilekuumenemist vastavalt rongidispetSerilt
saadud infole, et kindlaks méiirata vaguni edasine rongis liikumise v&imalus.
Kuumenemise temperatuuri kontrollib raudteeveeremi meeskond neil olemasoleva
infrapunatermomeetriga ja saadud tulemuse teatab raudteeveeremi juht kohe
rongidispetSerile. Infrapunatermomeeterid peavad olema todkorras ja kalibreeritud.
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7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

8.1.

8.2,

Kui kontrollimisel rongidispetSerilt saadud andmete kohaselt puksi voi ratta
tilekuumenemine ei tdestu, tuleb rongi sama kiilje poolt tdiendavalt kontrollida
tilekuumenemist kahel korval asuval vagunil nii rongi pea kui ka saba suunas. Kui
kontrollitud viiel vagunil iilekuumenemist ei tuvastata ja samas on toimunud
Hotbox siisteemi poolt rongitelgede vale arvestus, tuleb rongidispetSeri korraldusel
Hotbox siisteemi poolt registreeritud rongi kiiljelt kontrollida rongis koiki
vaguneid.

Kui Hotbox-siisteemi poolt avastatud puksi kuumenemine iiletab korval olevate
pukside kuumenemise taset, siis kriitiline puksi iilekuumenemine loetakse
toestatuks.

Péarast vaguni tehnilise seisundi kontrollimist teatab raudteeveeremi juht
raudteeveo-ettevotja dispetSerile ja rongidispetSerile raadioside v&i viimase rikke
korral muu sidevahendi teel vaguni numbri, rikke tiiiibi ja oma seisukoha vaguni
edasiliikumise kohta.

Piduri mittevabastamise tottu ratta kuumenemise avastamisel (pidurite rikkisolek)
korvaldab raudteeveeremi meeskond vdimaluse korral vaguni rikke ja votab
tarvitusele meetmed vaguni edasiliikumiseks rongis. Juhul kui ratta
tilekuumenemise pohjuseid raudteeveeremi meeskond ei saa korvaldada, siis
raudteeveeremi juht teatab sellest rongidispetSerile. Vaguni mahahaakimise voi
rongi koosseisus edasililkumise tingimused otsustab raudteeveo-ettevotja
vagunimajanduse piddev tootaja, kes vajadusel eelnevalt sdidab koos
remondimeeskonnaga siindmuskohale.

Raudteeveeremi meeskond haagib vaguni rongist maha pérast seda, kui on saanud
vastava ndude rongidispetSerilt.

Rongi kinnitab pidurkingadega ja need eemaldab pidrast vaguni mahahaakimist,
pidurivoolikud lahutab ja ithendab, mandovritddd teeb ning mahahaagitud vaguni
kinnitab pidurkingadega raudteeveeremi meeskonna liige vastavalt jaama
tehnokorraldusakti nduetele.

Raudteeveeremi pukside ja rataste iillekuumenemise avastamise seadmeid
hooldavate tootajate tegutsemine

Koik Hotbox-seadmed on jagatud Pohja- ja Loduna-Eesti piirkondade vahel
(keskustega Tapal ja Tartus) jargmiselt:
e Pohja-Eesti piirkond: Lagedi, Kehra, Tapa, Rakvere, Sonda, Kohtla,
Vaivara ja Kiltsi mdoteseadmed;
e [Lduna-Eesti piirtkond: Jogeva, Tabivere, Tartu, Elva, Puka, Valga,
Vastse-Kuuste, Veriora, Antsla ja Voru modteseadmed.
Juhul kui iiks Hotbox siisteemi moodteliiper osutub mittetddtavaks teostatakse
vastav remont jidrgmisel toOpdeval ning rikkeperioodiks véljastatakse
vastavasisuline hoiatustelegramm. Juhul kui osutub mittetootavaks kaks voi enam
jérjestiku asuvat mooteliiprit, alustatakse remontéodega esimesel vdimalusel.
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9.1.

9.2,

9.3.

9.4.

9.5.

Tegutsemine raudteeveeremi puksi ja rataste iilekuumenemise avastamise
seadmete rikke korral

Kuni haldustarkvara uue versiooni paigaldamiseni saavad koik terminalide
kasutajad ka tehnilisi teateid (kdik teated, mis pole eraldi kajastatud kdesolevas
juhendis) Hotbox-seadmetest, mis puudutavad nende seadmete seisukorda ja vigade
ennetusega seotud teateid. Need teated on mdeldud ainult seadmete hooldusega
tegelevatele side- ja turvanguameti tootajatele.

Igasugustele siisteemi haldustarkvara teadetele, mis tekivad terminalide ekraanile ja
mis pole kajastatud k#esolevas juhendis, peavad rongidispetSerid ja Hotbox
dispetSer reageerima nupule “Jéta vahele” vajutamisega.

Juhul kui Hotbox-liiper osutub mittetddtavaks mingil pShjusel ning seda viga pole
voimalik operatiivselt kdrvaldada, teatab seadme hooldusega tegelev tootaja sellest
kohe siisteemi serverit haldavale administraatorile, kes liilitab seadme iimber
hooldusreziimile kuni vea korvaldamiseni. Seadme rikkest teavitab Hotbox
dispetSer telegrammiga kohe terminali omavaid tootajaid vastavalt kehtivale
korrale.

Elektrienergia katkestusest ja selle taastumisest teavitab terminali kasutaja
energiadispetSerit.

Plaanilised elektrikatkestused (elektrisiisteemi véljaliilitamised hoolduseks)
vormistatakse vastavalt AS Eesti Raudteel kehtivale korrale.

SUSTEEMI TERMINALIDE KASUTAJATEL ON KEELATUD:

1. Terminali seadmeid (arvuti, monitor) omavoliliselt vélja liilitada.

2. Mis tahes tarkvara omavoliliselt siisteemi arvutisse installeerida.

3. Muuta siisteemi terminali tarkvara konfiguratsiooni.

4. Teha muid toiminguid, mis véivad katkestada vo6i hiirida siisteemi normaalset
toimimist.
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