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Manodvrijuhi tookorralduse juhend AS EVR Infra
raudteeinfrastruktuuril tootamisel

1. Uldsiitted

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Kiesolev juhend sitestab manddvrijuhi kohustused ja mandovritoo tegemise
nduded AS EVR Infra raudteeinfrastruktuuril td6tamisel.

Manoovrijuhi mdiste hdlmab raudteeveo-ettevdtja manodvrijuhti, samuti
raudteeveeremi valdaja manoovrijuhti ja raudteeinfrastruktuuri rajatiste chitamise
ja/vdi remondiga tegelevate ettevdtjate manddvrijuhti  (kaubarongisaatjat,
vedurijuhi abi, rongikoostajat v6i monda teist manddvriveduri liikumist juhtivat
t66tajat).

Mans6vritéd maiste hdlmab rongide koostamist-lahutamist, raudtecveeremi tihelt
teelt teisele paigutamist, rongidele raudteeveeremi juurdehaakimist ja rongidest
raudteeveeremi mahahaakimist, manddvri- voi rongiveduri voi muu iselitkuva
eriveeremi (edaspidi vedur) kiilgehaakimist raudteeveeremile ja lahtihaakimist
raudteeveeremist, raudteeveeremi kinnitamist pidurkingadele pealesdiduga,
pidurkingade vabastamist eemaldamiseks nendelt raudteeveeremi mahasdiduga
ning k&iki muid t6id, mis nduavad veduri liikumist mandovriveeremiga voi
veduri litkumist tiksikult.

Mandovrijuht peab omama rongikoostaja Il vai vedurijuhi abi II v6i vedurijuht
III kutset ja AS EVR Infra raudteeinfrastruktuuril td6tamise to5luba vastavalt AS
EVR Infra raudteeinfrastruktuuril ja raudteemaal todde teostamiseks Oiguste
andmise korrale.

Mand6vritsd tegemiseks vaib raudteeveo-ettevotja, raudteeveeremi valdaja voi
raudteeinfrastruktuuri rajatiste ehitamise ja/vdi remondiga tegeleva ettevGtja
manddvrijuht té6andjalt nduda endale abiks ka teise manddvrijuhi kutset omava
toGtaja voi siis mdne teise piadeva todtaja, kes omab rongikoostaja I voi raudtee
liikluskorraldaja I v&i vedurijuhi abi I kutset v&i vedurijuhi luba (sh teise raudtee-
ettevdtja to6taja), kes abistab manddvrijuhti manddvritds tegemisel ja ohutuse
tagamisel, niiteks pikkade manddvriveeremitega todtamisel, halbades
ilmastikuoludes, halva nihtavuse korral véi iilesdidu-, kdigukohtadel to6tamisel.
Kui abitt6jdud on vajalik ainult tilesdidu-, kiiigukoha vabaoleku kontrollimiseks,
siis vBib selleks kasutada {ikskdik millist raudteealast kutset v3i
kutsekvalifikatsiooni omavat padevat to6tajat.



1.6. Mantdvrijuht allub ainult ihele jaamas, jaama rajoonis v&i piirkonnas
mandovritodd  korraldavale AS EVR Infra pidevale liikluskorraldajale
(jaamakorraldaja, mangdvridispeter, sortcermiic  korraldaja, postikorraldaja,
piirkonna rongidispetier - edaspidi pidev liikluskorraldaja) ning saab temalt
mandovritdd alased korraldused raadioside vdi muu sideliigi teel vai suuliselt.

1.7. Man66vrijuht voib saata kauba-, pidste- ja t66rongi voi abivedurit ning vajadusel
teeb nendega mangovritodd jaamades voi jaamavahel.

1.8. Man66vrijuht vastutab ohutu ja tipse mand6vritéo tegemise cest ning ta peab
korraldama mand6vritodd nii, et oleks tagatud liiklus- ja tuleohutus ning
keskkonnakaitse, mandovritddst osavdtvate té6tajate ohutus ning raudteeveeremi
ja veoste sdilivus.

1.9. Todtlesandeid tdites peab manddvrijuhil olema kaasas laaditud akuga téokorras
raadiojaam, mis to6tab pideva liikluskorraldajaga ja raudteeveeremi juhiga tihel
sagedusel, vile ja valgel ajal signaallipud (kollane ja punane) ning pimedal ajal
v0i halva n#htavuse korral todkorras kisilatern, mis valgustab viihemalt 200
meetri kaugusele.

1.10. Man&ovrijuht tdidab toosiilesandeid ldhtuvalt Eesti Vabariigi seadustest, raudtee

tehnokasutuseeskirjast ja selle lisadest, jaama tehnokorraldusaktist ja selle
lisadest ning teistest AS Eesti Raudtee, AS EVR Infra ja tédandja poolt
kehtestatud normdokumentidest.
Kiisimustes, mida selles juhendis késitletud pole, juhindub mand6vrijuht korrast,
mis on méiratud raudtee tehnokasutuseeskirjas ja selle lisades, AS EVR Infra
tegevuseeskirjas, jaama tehnokorraldusaktis ja selle lisades ning teistes
raudteeinfrastruktuuri valdaja kehtivates normdokumentides.

1.11. Teise isiku valduses olevale raudteeinfrastruktuurile sditmine ning seal
mand0vritd6 tegemine on sitestatud vastavas lepingus ja lepingu juurde kuuluvas
juhendis.

2. Valvekorra vastuvotmine, iileandmine

2.1. Man&dvrijuht peab enne valvekorda asumist:

e kontrollima t66vahendite olemasolu ja korrasolekut;

e ldbima t66andja volitatud isiku poolt ldbiviidava tddohutusalase
tdiendjuhendamise ning tutvuma t66- ning ohutusalaste dokumentidega, sh
pérast viimast valvekorda toimunud té6tehnoloogiliste jm tookorralduslike
muudatustega.

2.2. Mangoovrijuht peab valvekorra vastuvdtmisel:

e tutvuma raudteeveeremi paigutusega oma to8piirkonna teedel;

* kontrollima ilma tootava vedurita vdi muu  iseliikuva eriveeremita
toopiirkonna teedel seisva raudteeveeremi kinnitamist pidurkingadega
vastavuses tehnokorraldusakti nduetega; .

e kontrollima pidurkingade olemasolu ja korrasolekut oma té&piirkonnas, nende
asukohta. Pidurkingade kasutamine  on reguleeritud AS EVR Infra



pidurkingade ja vagunikinnitusscadmete kasutamise korra ja jaama
tehnokorraldusaktiga.

2.3. Valvekorra tileandmise kidigus on mandovrijuht kohustatud informeerima uuc

vahetuse manodvrijuhti  olukorrast oma tddpiirkonna teedel, ja saadud
mandovritdo plaani tditmise kdigust.

s oo

3. Manoovrijuhi kohustused man6ovrit6o tegemisel

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

Mand6ovrijuht on kohustatud:

teadma oma td6piirkonna isedrasusi, teede paiknemist, numeratsiooni, profiili
ja otstarvet, iga tee mahutavust tingvagunites, raudteeveeremi pidurkingadega
kinnitamise ja pidurkingade rataste alt eemaldamise korda, pddrmete
paiknemist, numeratsiooni, alaliste signaalide paiknemist ning jaama
tehnokorraldusaktis sitestatud muid tingimusi.

tegema saadud mandovritds plaani ning selle tditmise korra teatavaks kdoigile
manddvritdos osalevatele toodtajatele (sh teiste raudtee-ettevdtjate todtajatele).
Kui man6ovrit6d kidigus plaan muutub, tegema plaani muudatuse kohe
teatavaks kdigile mand6vritoos osalejatele.

tagama manddvritbost osavotvate todtajate Sige paigutuse ja edaspidise
kooskdlastatud tegevuse.

mandovritdod ajal asuma kohas, kust manédvriveerem oleks k&ige paremini
ndhtav ja kust tema enda v8i mandovritéds osalevate t66tajate poolt
edastatavad késisignaalid-helisignaalid-korraldused oleksid iiksteisele ning
raudteeveeremi juhile vdi raudteeveeremi meeskonna litkmele néhtavad-
kuuldavad.

andma tédpselt ja Sigeaegselt korraldusi ning signaale raudteeveeremi juhile,
mandovritdds osalevatele tdotajatele raadioside teel, raadioside rikke korral
muu sidevahendiga voi kisisignaalvahenditega.

raadioside katkemisest raudteeveeremi juhiga teatama kohe pidevale
liikluskorraldajale ja raudteeveeremi juhile.

Raadioside katkemisel lubatakse manddvrijuhil jatkata manoovritood "lihes
isikus", kuid mandovriveeremi pikkus peab olema selline, mis tagaks
edasiantavate signaalide hea nihtavuse, kuid mitte tile 10 vaguni jaama teedel
ja mitte iile 5 vaguni teise isiku valduses oleval raudteel. Vastasel juhul peab
kaasama mand6vrit6o tegemiseks teisi punktis 1.5 loetletud to6tajaid.
raadioside ootamatul katkemisel tditma vdimalusel pddevalt liikluskorraldajalt
saadud viimase korralduse, jitma raudteeveeremi seisma ja pilitidma taastada
raadiosidet vdi v&tma iithendust pddeva liikluskorraldajaga muu sideliigi teel.
pidama  pidevalt kahepoolset raadiosidet vo8i  kui  tdotatakse
késisignaalvahenditega, siis omavahelist silmsidet raudteeveeremi juhiga, eriti
liikumisel vagunitega ees. Selleks vahetama lithikeste vaheaegadega (45-60
sek jdrel), sOltuvalt liikumise oludest ning manddvriveeremi pikkusest ja
kaalust, informatsiooni takistuste puudumise kohta liikumise suunas,
vahemaast ees seisva raudteeveeremini, tupikuni jne, tdestades sellega side
olemasolu.
pika koosseisuga kdveral teeosal, halbades ilmastikuoludes (tugev tuul, udu,
tuisk, lumesadu vms), halvasti valgustatud teedel vo&i ilekédigu-,



3.1.10.

3.1.11.

3.1.12.

3.1.13.

3.1.14.

3.1.15.

3.1.16.

tlesoidukohtade ligiduses mandovritéo tegemisel voi kui vahemaa takistuseni
on alla 75 meetri, olema eriti ecllevaatlik ja vajaduse korral tegema
mandovritddd vihendatud kiirusega ning pidevalt (iga 15-20 sck jirel)
selgitama raudtecveeremi juhile liikumise tingimusi.
Man6ovrijuhi poolt antud signaali voi  kiskluse vastuvdtmist kinnitab
raudteeveeremi juht raudteeveeremi vilega ja raadioside teel.
mandovritoodd tegema kiirusega, mis on kehtestatud raudtee rongiliikluse ja
mandovritdd v8i mdne teise vastava juhendiga ja raudteeinfrastruktuuri-
ettevotja késkkirjaga. Ebasoodsate ilmastikuolude (tugeva tuule, udu, tuisu
jms) korral, samuti valgustamata teedel ja muidu halva niihtavuse korral tuleb
manddvritodd teha eriti ettevaatlikult ja vajalikel juhtudel alandatud kiirusega;
kdiki man6ovritoo alaseid ldbirddkimisi pidama vastavas juhendis ja jaama
tehnokorraldusaktis nididatud reglementide alusel.
enne raudteeveeremi juhile manddvriveeremi liikumahakkamiscks signaali
andmist veenduma, et raudteeveeremid on omavahel ja veduriga kokku
haakunud, automaatpidurid té6tavad (v.a sorteermiie pealeliikketeele sGitmisel
vOi teedele sditmisel, kus t66tab vagunipidurdaja) ning rataste all puuduvad
manddvriveeremi lilkumist takistavad esemed, samuti kui koheva lumekatte
paksus on iile r66papea 20 cm v3i kokkusurutud lume paksus on iile 12 ¢cm tile
rd0papea v&i ré6be on jidtunud.
enne raudteeveeremi kokkuhaakimist veenduma, et haakemehhanismi
kdepidemed on &iges asendis, pdrast lahtihaakimist panema kiepidemed
vertikaalasendisse.
jilgima enne veduri v8i veduri koos raudtecveeremiga lahtihaakimist
raudteeveeremist, et teel seisev (teele seisma jietav) raudteeveerem on tee
piirides (piirdetulba, isoleerluku ees).
asuma raudteeveeremi  tagurdamisel (vagunitega ees liikumisel)
raudteeveeremi liikumissuunas esimese vaguni esimesel astmeraual vagunite
liilkumise suunas, selle puudumisel aga liilkuma vagunite ees teepeenral voi
teedevahe keskel ja vajaduse korral, kui teele ilmuvad liiklustakistused, andma
raudteeveeremi juhile, kes teostab tagurdamist, digeaegselt peatussignaali.
Kui vastaskdrikus on man6ovrijuhti abistav tootaja, siis teavitama teda
eelseisvast raudteeveeremi tagurdamisest.
Raudteeveeremit tagurdama ainult siis, kui selleks on pédeva liikluskorraldaja
luba (v.a. teedel, kus liiklust ei korralda padev liikluskorraldaja).
kinnitama jaama pea-, vastuvOtu-firasaateteele ilma té6tava vedurita
seismajdetava raudteeveeremi rataste pealesdiduga pidurkingadele (kui
tehnokorraldusaktis pole maérgitud teisiti) enne veduri lahtihaakimist
raudteeveeremist pddeva liikluskorraldaja korralduse alusel ning kandma
sellest pédevale liikluskorraldajale reglemendikohaselt ette. Pidurkingale
pealesditmiseks loetakse seda, kui raudteeveeremi ratas on pidurkingale peale
sditnud vdhemalt 30 mm ulatuses, see tihendab, et rattapaari keskkoht
(tsenter) asub pidurkinga talla algusest mdddetuna vihemalt 30 mm kaugusel
pidurkinga talla peal.
Mitme pidurkinga kasutamisel pannakse ks pidurking esimese
raudteeveeremi (vaguni) esimese rattapaari alla, jirgmised aga iga jirgmise
raudteeveeremi (vaguni) d4rmise rattapaari alla (kui tehnokorraldusaktis pole
maérgitud teisiti) allpool sétestatud korras.

Raudteeveeremi kinnitamist pidurkingadega mdlemalt poolt rataste
pealestiduga pidurkingadele tehakse jargmiselt:



pérast raudteeveeremi peatumist pannakse kdigepealt ndutav ary pidurkingi
raudteeveeremi rataste alla selle kdriku poolt, kus puudub toétav vedur nii, et
esimese pidurkinga talla ots oleks surutud vastu ratta pdida (veerepinda), teine
pidurking asuks umbes 50 mm kaugusel teise vaguni #drmise ratta poiast
(veerepinnast), kolmas pidurking asuks umbes 120 mm kaugusel kolmanda
vaguni d4rmise ratta poiast (veerepinnast), neljas pidurking asuks umbes 150
mm kaugusel neljanda vaguni #drmise ratta poiast (veerepinnast), viies
pidurking asuks umbes 200 mm kaugusel viienda vaguni ddrmise ratta pdiast
(veerepinnast) jne, seejirel lastakse automaatpidurid lahti ning likatakse
raudteeveerem pidurkingadele peale, et ratta pdid oleks vastu pidurkinga
tugipakku  ja  iihtlasi  surutakse natuke kokku  automaatsidurite
leevendusaparaatide vedrud niipalju, et kaoks suur 18tk automaatsidurite vahel
kuid ei toimuks rattapaari(de) pidurkinga tugipakule pealesditmist ning
pidurdatakse veduripiduriga, jdrgmisena pannakse ndutav arv pidurkingi
veduri poolt nii, nagu on mérgitud eespool ja lastakse veduri pidur lahti, pérast
veduri piduri lahtilaskmist liigub raudteeveerem leevendusaparaatide vedrude
survel kdigile pidurkingadele peale (iga vagun liigub leevendusaparaatide
vedrude survel umbes 70 — 120 mm) ja siis pidurdatakse raudteeveerem
automaatpiduritega. Kui leevendusaparaatide vedrude survel raudteeveerem ei
liigu pidurkingadele peale, siis tuleb raudteeveerem ettevaatlikult tdmmata
pidurkingadele peale veduriga, kontrollides seejuures, et vastaskdriku poolt
jadksid pidurkingad seisma pealesdiduga.

3.1.17. kui pidurkinga ei panda d4rmise vaguni alla, aga pannakse vaguni alla mones

muus jaama tehnokorraldusaktis sitestatud kohas (nditeks pidurkingade
hoiukoha juures, tsentralisatsiooniposti vastas jne), siis peab tdiendavalt

* kontrollima kdigi teiste vagunite selle vaguniga kokkuhaakimise kindlust nii
kinnitamise ajal, kui ka regulaarselt pirast seda kuni nende vagunite
draviimiseni sellelt teelt vdi vagunite kinnitamiseni eelmises punktis sétestatud
korras.

3.1.18. eemaldama teelt &raviidava raudteeveeremi kinnitamiseks kasutatud

pidurkingad pérast veduri kiilgehaakimist raudteeveeremile pideva
liikkluskorraldaja  korralduse alusel ning kandma sellest péddevale
litkluskorraldajale reglemendikohaselt ette.

3.1.19. kinnitama jaama mitte pea-, vastuvOtu-drasaateteele ilma t6otava vedurita

seismajdetava raudteeveeremi rataste pealesdiduga pidurkingadele vastavalt
jaama tehnokorraldusaktis kehtestatud normidele ja jaama tehnokorraldusaktis
ning juhendis sitestatud korras v8i eemaldama teelt draviidava raudteeveeremi
kinnitamiseks kasutatud pidurkingad pédrast veduri kiilgehaakimist
raudteeveeremile pddevalt liikluskorraldajalt korraldust saamata. Pirast
kinnitamist v8i pidurkingade eemaldamist kandma sellest pédevale
liikluskorraldajale reglemendikohaselt ette (kui jaama tehnokorraldusaktis ei
ole sitestatud teisiti).

3.1.20. panema teelt draviidava raudteeveeremi kinnitamiseks kasutatud pidurkingad

jaama tehnokorraldusaktis niidatud hoiukohta ning kandma sellest pédevale
litkluskorraldajale ette.

3.1.21. teatama pédevale liikluskorraldajale iga kord, kui jitab teele raudteeveeremi

seisma ilma to6tava vedurita voi teeb teel seisvale raudteeveeremile
juurdehaakeid, sellel teel asuvate vagunitelgede arvu (laaditud/tiihjad).

3.1.22. kontrollima ootamatult saabunud tugeva tuule korral, mille suund iihtib teel

seisva raudteeveeremi vdimaliku #draveeremise suunaga vOi saades pddevalt



3.1.23.

3.1.24.

3.1.25.

3.1.26.

3.1.27.

3.1.28.

3.1.29.

liikluskorraldajalt vastava korralduse, oma toédpiirkonna teedel scisva
raudteeveeremi kindlat kinnitamist vastavuses tchnokorraldusakti nductega
ning lisama erinevate raudteeveeremite firmiste rattapaaride alla mdlemalt
poolt kaks pidurkinga ja kandma sellest pddevale liikluskorraldajale ette.
Tédiendavad pidurkingad panema nii, et pidurkinga nina oleks surutud vastu
rattapoida.

Jaamadesse, kus pidevalt ei toota raudteeveo-cttevdtja, raudteeveeremi valdaja
vOi raudteeinfrastruktuuri rajatiste chitamise ja/vdi remondiga tegeleva
ettevOtja tootaja, ilma todtava vedurita seisma jéctava raudteeveeremi
kinnitama pea-, vastuvtu-drasaateteel (pddeva liikluskorraldaja korraldusel)
ning mitte pea-, vastuvdtu-drasaateteel kohe kahe tidiendava pidurkingaga
raudteeveeremi rataste pealesdiduga pidurkingadele eespool siétestatud korras.
Uhe vaguni seismajitmisel jaamateele kinnitatakse vagun tdiendavalt kahe
pidurkingaga (kummagi pd6rdvankri alla tiks pidurking m&lemalt poolt).

Kahe vaguni seismajidtmisel jaamateele kinnitatakse mdlemad vagunid
tdiendavalt kahe pidurkingaga (tdiendav pidurking pannakse vaguni vaba
poordvankri alla mdlemalt poolt).

mahajéetud rongikoosseisude kinnitamiseks kasutatud pidurkingad lukustama
pidurkingade kinnitamiseks mdeldud universaallukkudega réopa kiilge, kui
see on sétestatud jaama tehnokorraldusaktis.

kontrollima tsentraliseerimata pddrangute korrasolekut, secadma neid
manddvrimatka  viies  vastukaalukangi v8i muu  seademehhanismi
18ppasendisse, riivistama sulgrédpa riiviga, kontrollima sule tihket liibumist
vastu raamrOobast ja riivi tihket liibumist vastu sulgrédbast, vajadusel
lukustama pd6rangu universaal- vdi tabalukuga (vastavalt tehnokorraldusaktis
sétestatule). Kui pdorangu sulgrodpa riiv ei taga sulgrodpa tihket liibumist
vastu raamrodbast, siis tuleb sulgréobas kinni naelutada v&i kinnitada
pitskruviga, mida teeb teeameti pddev tootaja. Pédrast mandovritds 16petamist
seadma matka seatud tsentraliseerimata pddrangud tagasi normaalasendisse
(kui tehnokorraldusakt v6i mdni muu normdokument seda nduab); teatama
pdorme, poodrangu suleriivi vdi universaal- (taba-)luku rikkest péddevale
liikluskorraldajale.

jélgima seatud matka Jigsust, kui tsentraliseerimata poodranguid seab
pdormeseadja v6i moni teine mand6vrijuhti abistav téotaja.

tegema jaama teedel, kus on elektritsentralisatsiooni liilitatud pddrangud ja
signaalid, mandovritdod lubava manddvrifoori ndidu jirgi ja/vdi padeva
liikluskorraldaja loal.

Kui raudteeveeremi juhile ei ole mand&vrifoori niit nihtav, samuti teedel, mis
ei ole varustatud mandovrifooridega vOi manddvritsdé  tegemisel
mandovrifooride keelava ndidu korral, juhindub raudteeveeremi juht
manddvrijuhi signaalist. Signaali litkumahakkamiseks tohib mand&vrijuht
anda raudteeveeremi juhile alles p#rast piddevalt liikluskorraldajalt teate
saamist matka valmisoleku kohta.

tegema mandovritood sisseliilitatud ja proovitud automaatpiduritega (v.a
sorteermdel vOi  viljatdmbeteel tostamisel, kui vaguneid pidurdab
vagunipidurdaja ja kui see on sétestatud jaama tehnokorraldusaktis).
kooskdlastama mandovritdd tegemise vagunitega, mille laadimine vdi
tithjendamine ei ole 18petatud, neid tdid korraldava tostajaga.

olema eriti ettevaatlik man66vritd6 tegemisel teeremondikoha, veduri- ja
vagunidepoo, tdokoja, poddrdesilla ja muu koha liheduses, kus todtavad



inimesed vl mdoddumisel reisiplatvormist, reisijatchoonest, seisvast
reisirongist, ning kui teele ilmuvad inimesed voi muud liiklustakistused andma
raudteeveeremi juhile digeaegselt peatussignaali ning hoiatama  reisijaid,
toGtavaid inimesi.

3.1.30. enne tehnoloogilisele voi reguleerimata tilesdidukohale (samuti mittetodtava

signalisatsiooniga regulecritud iilesdidukohalc) voi jalakiijate tilekédigukohale
sBitmist vagunitega ees kontrollima iilesdidu- ja iilek#igukoha vabaolekut. Kui
tilesdidu- vai tilekdigukoht on hdivatud, peatama manddvriveeremi, ootama
tilesdidu- voi Ulekdigukoha vabanemist ja alles pérast seda andma
raudteeveeremi juhile signaali edasiliikumiseks.

3.1.31. raudteeveeremi seisma jitmisel tegema iilesdidu-, iilekdigukohale vithemalt 20

meetrise vahe — 10 meetrit kummalegi poole iilesdidu-, tilekdigukohta (kui
tehnokorraldusaktis pole mérgitud teisiti).

3.1.32. saama mand6vritds tegemiseks peateedel, tilesdiduga nendest voi viiljasdiduga

sissesdidupddrme taha loa padevalt liikluskorraldajalt.
Mandovritdé  kdigus  v8ib  ajutine  vastuvgtu-drasaateteede  hdivamine
vagunitega toimuda igal {iksikjuhul ainult pideva liikluskorraldaja loal.

3.1.33. veenduma enne manddvriveeremi litkuma panemist, et vagunid on tehniliselt

korras.

3.1.34. regulaarselt kontrollima oma td6rajoonis (mandévritod tegemise pitrkonnas,

3.2.

3.3.

sh naaberteedel) raudteeveeremite rataste pidurkingadel pealolekut, eriti
raudteeveeremi pikemaks ajaks (reservis, remonti saatmise ootel seismine jms)
seismajitmisel. Kui raudteeveeremi ratas on pidurkingalt maha sditnud, sh
leevendusaparaatide surve mdjul, peab selle pidurkinga nina vastu rattapdida
suruma (késitsi).

Mangovrijuht teeb jaamades, kus puuduvad teised raudteeveo-ettevdtja,
raudteeveeremi valdaja v3i raudteeinfrastruktuuri rajatiste ehitamise ja/voi
remondiga tegeleva ettevdtja t6dtajad, vagunite ja rongide tehnohoolet,
kommertsiilevaatust, ning ta vastutab veose 6&ige laadimise ja tugeva
kinnitamise eest lahtisel raudteeveeremil, plommide olemasolu eest ning
kannab iilevaatuse tulemustest pidevale liikluskorraldajale ette v&i teeb
ilevaatuse tulemustest vastava mirkme raamatusse VU-14, kui péddev
liikkluskorraldaja on jaamas. Enne rongi viljumist vahejaamast kontrollib
kaalulehe ja veodokumentide vastavust vagunite arvule ning sabavaguni
numbri {ihtimist kaalulehel oleva numbriga. Mdlema {htimisel téhistab
sabavaguni sabasignaaliga. Kui sabavaguni sabasignaaliga tdhistamine on
mone teise tdOtaja kohustus, peab mand6vrijuht veenduma sabasignaali
olemasolus ning {ihtimises kaalulehel oleva sabavaguni numbriga. Kui
vahejaamas haagitakse rongile sappa vaguneid, peab mangovrijuht teisaldama
sabasignaali viimasele vagunile.

Kui jaamas puuduvad teised raudteeveo-ettevdtja, raudteeveeremi valdaja voi
raudteeinfrastruktuuri rajatiste ehitamise ja/vdi remondiga tegeleva ettevotja
tootajad, siis liilitab rongis pidurid sisse, liilitab vagunite OShujagajate
to6reziimi {imber, teeb pidurite lithi- vdi tdispiduriproovi ning enne rongi
jaamast véljumist véljastab raudteeveeremi juhile piduriteatise VU-45
manddvrijuht, kui need on tema ametikohustused.



3.4.

34.1.

3.4.2.
3.4.3.
3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.
3.4.8.

3.4.9.

3.4.10.

Manddvrijuht on manddvritdésd  tegemisel (sorteerimisel)  sorteermiiel, kus

vaguneid pidurdab vagunipidurdaja, kohustatud:

tutvuma enne vagunite sorteerméest allatdukamist eelseisva t68 plaaniga,
vagunigruppide jérjekorraga, vagunite arvuga igas grupis, kas vagunigruppides
ei ole vaguneid, mida ei tohi méest alla tdugata voi millistega ei tohi iile
miéekiiliru sGita ja muude vajalike andmetega.

tutvustama vagunipidurdajatele eclseisva mandovritds iseloomu.

kontrollima teede vabaoleku ulatust miie poolt ja gabariitide vabaolekut.
reguleerima  hoovdttu  vagunite  miest  allatdukamiscks  olenevalt
ilmastikuoludest, vagunigruppide suurusest, kdiguomadustest ja sihituse
vaheldumisest teede jirgi, podrmepiirkondade ldbimisest, sorteerimisteede
tditumisest ja muust, tagades vajalikud intervallid vagunigruppide vahel ja
mitte  vBimaldades iiletada  kokkupdrkekiirusi  liikuvate  vagunite
kokkuhaakimisel sorteerteedel seisvate vagunitega. Sorteermiel koosseisude
pealeliikkamise (allatdukamise) kiirused sorteermie valgusfoori nditude jirgi
on kollase tule korral — 3 km/h ja rohelise tule korral — 7 km/h.

raadioside teel pidevalt informeerima vagunipidurdajaid raudteeveeremist,
mis nduab erilisi ettevaatusabindusid (vagunid 1. ja 2. ohuklassi kuuluva
kaubaga, kaubasaaturiga, ebagabariitse kaubaga jms).

automaatsiduriseadet lahti haakima erikahvli abil, seistes vaguni kdrval ja
minemata vagunivahelisele alale.

haakima vaguneid lahti selleks spetsiaalselt etteniihtud kohtades.
lahtihaakeajami(keti) rikke korral v8ib vaguneid lahti haakida kiepideme abil
ning sel juhul peab raudteeveerem seisma.

kooskolastama pédeva liikluskorraldajaga vagunitegruppide sorteerimisteel
tihendamiseks kokkuliikkamise (nii mée poolt kui ka vastassuunast).
veenduma enne koosseisu kokkuliikkamist, et vagunite all ei ole pidurkingi ja
muud liiklustakistust ning automaatsiduri haakemehhanismi kdepidemed on
normaalasendis.

4. Kohustused rongide saatmisel

4.1.

4.2.

Manodvrijuht, kes on médratud tésle kogukauba- voi viljaveorongiga voi
tiksikveduriga, peab saama (vastavalt jaama tehnokorraldusaktis sitestatud
korrale) rongi kaalulehe, veodokumendid ja vajaduse korral hoiatuse.
Man66vrijuht peab enne jaamast viljumist kontrollima, kas kdik
veodokumendid on olemas ja kas need vastavad kaalulehes miérgitud
vagunitele, vagunite asetsuse Oigsust rongis, veose sdilivuse tagatavust,
turvatodtaja kohalolekut valve all olevate kaupade saatmiseks, tutvuma
vahejaamades tehtava t66 mahu ja iseloomuga ning teatama raudteeveeremi
juhile eelseisva tegevuse plaani.

Mand66vrijuht, kes saadab t66-, pédste- vGi tuletSrjerongi, abivedurit, peab
saama rongi kaalulehe ning kehtivad hoiatused ning suletud jaamavahele
sOiduks sdiduloa v3di piddeva liikluskorraldaja késu ja edastama k&ik
raudteeveeremi juhile.



4.3.
4.4.

4.5.

4.6.

4.6.1
4.6.2
4.6.3
4.6.4

4.6.5
4.6.6

4.7.

4.8.

4.9.

Punktis 4.1 nimetatud dokumendid viljastatakse mandévrijuhile allkirja vastu
(tehnokorraldusaktis ndidatud korras).

T66- voi pédsterongi saatmisel saab  manddvrijuht mandovrités lilesande
vastavalt to6juhilt v3i pidstetodde juhilt.

Kui rongi liikumisel jaamavahel tdidab mandovrijuht raudteeveeremi juhi abi
kohustusi, siis ta on kohustatud: teekonnal ja mandovrités! tditma kdneluste
reglementi; liahenemisel keelusignaalile kordama suuliselt signaali niitu
(vihemalt 3 korda) ja vajadusel votma ise tarvitusele abindud rongi voi veduri
peatamiseks; rongi iseeneslikul peatumisel pidurite t3dsserakendumise tSttu
(ilma raudteeveeremi juhi osavdtuta) selgitama vilja pdhjuse. Selleks peab
kontrollima pidurimagistraali Shupidavust, otsakraani asendit viimasel
vagunil, sabasignaali olemasolu sabavagunil, kirjutama iiles sabavaguni
numbri ja vdrdlema seda kaalulehel ja piduriteatisel olevaga. Avastades
dhukao, sabasignaali puudumise, avatud Shukraani sabavagunil, tegutsema
edasi vastavalt raudteeveeremi juhi korraldusele; juhul kui raudteeveeremi juht
haigestumise voi trauma tdttu ei saa sditu jéitkata, on manddvrijuht kohustatud
peatama rongi (veduri), kinnitama selle, teatama juhtunust raadioside voi
telefoni v8i muu sideliigi (isiklik mobiil) teel pidevale liikluskorraldajale ja
jaamavahel liikuvate teiste rongide raudteeveeremi juhtidele. Raadio- voi
telefonside rikke korral otsima kéepérase vdimaluse (teine raudteetdotaja, muu
sidepidamisvahend jne) p#adeva liikluskorraldajaga {ihenduse saamiseks;
rongide vedamisel sdidu ajal kontrollima oma tddkoha poolt ldbi akna
visuaalselt rongikoosseisu korrasolekut; peale 30 minutilist seismist jaamas
tegema lithendatud piduriproovi, kontrollides kiimne esimese vaguni pidurite
t66d; hoidma raudteeveeremi juhi kabiinis oma t66koha puhtana.

Sundpeatuse korral jaamavahel peab mand6vrijuht:

rakendama vagunite késipidurid (kui need on olemas) ja kinnitama
raudteeveeremi veduril olevate pidurkingadega;

teatama sundpeatusest pddevale liikluskorraldajale;

koos raudteeveeremi juhi ja teiste tddtajatega rakendama abindud liiklust
takistavate asjaolude korvaldamiseks;

vajaduse korral piirama rongi ja naaberraja raudtee;

kontrollima sabasignaali olemasolu;

rongi osade kaupa dratoomise korral jiiima jaamavahele kuni viimase osa
draviimiseni.

Parast rongi kiirpidurdamisega peatumist jaamavahel kontrollib manddvrijuht
kohapeal automaatpidurite vabastamist.

Avastades teelolekul liiklust ohustava vdi veose korrasolekut kahjustava
vagunirikke, peab manodvrijuht rakendama abindud rongi viivitamata
peatamiseks ja vOtma koos raudteeveeremi juhiga meetmed rikke
kdrvaldamiseks.

Teelolekul peab manddvrijuht jdlgima rongi seisukorda ja veoste korrasolekut,
po6orates erilist tdhelepanu lahtisel veeremil asuvate veoste seisundile, rongide
sabasignaalide olemasolule (sh vastutulevatel rongidel) ja korrasolekut, teelt ja



4.10.

4.11.

4.12.

rongilt antavaid signaale ning rakendama abindud ohutuks liikumiseks. Kui
mandovrijuht mirkab teel kannatadasaanud inimest voi rongilt mahakukkunud
veost, peab ta viivitamata rakendama abindud rongi peatamiseks.

Jaama saabunud rong peab peatuma nii, et kogu raudteeveerem on mahtunud
vastuvotutee piiridesse. Kui rong ei mahu vastuvdtuteele ja rongi saba jiidib
piirdetulba taha, peab mandévrijuht rakendama abindud naaberteede gabariidi
vabastamiseks, kandma sellest ette piddevale liikluskorraldajale isiklikult vi
raadioside teel ning piirama rongi.

Jaamades, kus puuduvad THP to6tajad, teeb manddvrijuht ise nii tdis- kui
lihipiduriproovi ja viljastab raudteeveeremi juhile piduriteatise ning kui
tehakse rongikoosseisus muutusi, teeb vastava miirke muutuse ja piduriproovi
kohta piduriteatisele. Kui sabavaguni automaatpidur piduriproovi tegemisel
toole ei hakka, siis sce vagun haagitakse rongist maha vdi paigutatakse rongi
keskele.

Rongi saabumisel 16ppjaama v8i jaama, kus toimub vagunite mahahaakimine,

annab manddvrijuht rongi kaalulehe ja kaubaveodokumendid iile
tehnokorraldusaktis méératud téotajatele allkirja vastu.

S. Muud manéévrijuhi kohustused

5.1.

5.1.1.
5.1.2.

5.1.4.
5.1.5.
5.1.6.

5.2.

5.3.

Mano6ovrijuht ~_peab  pddeva  liikluskorraldaja ~ nSudmisel  (jaama
tehnokorraldusakti nduete alusel):

viima raudteeveeremi juhtidele tee- ja sdidulubasid, kirjalikke kiske, hoiatusi;
kontrollima turvanguseadmete rikke korral teede isoleerpiirkondade ja
pd6rmete seisukorda, nende vabaolekut-hdivatust, matkadigsust;

seadma rikkega tsentraliseeritud pdorangu kurbliga matkasse, kui talle on
antud selleks Gigus ning riivistama sulgrédpa riiviga, kontrollima sule tihket
liibumist vastu raamrddbast ja riivi tihket liibumist vastu sulgrodbast ning
vajadusel lukustama pddrangu universaal- (taba-) lukuga ning kandma sellest
pédevale liikluskorraldajale ette;

puhastama mandovri- ja rongimatkadesse kuuluvaid pésranguid lumest, kui
neid ei saa seada matka;

lukustama pidurkingade hoiukastid ja/vdi hoiuriiulid universaallukkudega;
lukustama pidurkingad rd6pa kiilge erilukkudega vastavalt tehnokorraldusakti
nduetele.

Mané6ovrijuht peab piirama kommertsiilevaatuse ja tehnohoolde ajaks
raudteeveeremi molemalt poolt v3i rongi sabast, kui vedur on koosseisule
kiilge haagitud, ajutise teisaldatava punase peatussignaaliga (kui jaama
tehnokorraldusakt seda nduab).

Man6ovrijuht peab ko&ikidest ebastandardsetest olukordadest teavitama

péidevat liikluskorraldajat ning vBimalusel rakendama meetmeid ebastandardse
olukorra likvideerimiseks.
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5.4.

Téidab teisi tilesandeid, mis on scotud amectikohaga vdi mis on niidatud
tehnokorraldusaktis.

6. Ohutus

6.1.
6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.9.

6.1.10.

6.1.11.

Man66vrijuht peab tditma jirgmisi ohutusndudeid:

t66l olles kandma td6andja poolt viljastatud tooriietust, tddjalatseid ja
ohutusvesti;

tooriietus peab olema kinni néébitud (seotud, kinniste tdmblukkudega jms),
peakate ei tohi segada nigemist ega kuulmist;

piki raudteed liikuma ainult teepeenral voi teedevahe keskel, jilgides seejuures
liikkuvaid ronge, manddvriveeremeid, vedureid, lahtihaagitud vaguneid jms.
Kui teedevahe keskel kdimisel liigub raudteeveerem mdalemal rodbasteel, peab
peatuma ja vajadusel kiikitama, oodates #ra raudiceveeremi moddumise voi
seismajddmise tihel teedest ja alles siis jitkama edasiliikumist;

veenduma, et raudteeveeremil ei ole esemeid, mis ulatuvad selle gabariidist
vélja;

liilkuma peab kiirustamata, komistamise ja kukkumise viltimiseks péorama
tihelepanu liikumisteel asuvatele seadmetele ja esemetele (piirdetulbad,
turvangu- ja sideseadmed jms);

enne raudteeveeremi tagant, hoonest vdi mujalt raudteele minekut tuleb
veenduda, et sellel teel ei ole ohtlikus kauguses litkuvat raudteeveeremit;
raudteed tuleb tiletada ristisuunas (tdisnurga all), eelnevalt veenduda iiletamise
ohutuses. Keelatud on astuda réopale, sulg- ja raamrédpa voi ristrospa litkuva
stidamiku ja k8rvr6pa vahele, ristr66pa- voi iilesdidu-, lilekdigukoha renni,
minnes {ile raudtee, mis on hdivatud raudteeveeremiga, tuleb teisele poole
pidsemiseks kasutada v@imalusel vagunite tilekiigurddusid. Ulekiigurddu
puudumisel tuleb minna iimber raudteeveeremi;

mandovritdd tegemise ajal on lubatud viibida ainult iilekdigurddul vdi vaguni
astmeraual, mida tsisternvagunil kasutatakse koos redeliga v&i veduri
astmeraual v&i platvormi astmeraual, hoides kinni kéepidemetest.
Manéovriveeremi liikumisel veduriga ees kaugemale kui 1 km ning kui
mandovriveeremis puuduvad iilekdigur6duga vagunid, on manddvrijuhil
lubatud viibida veduril.

raudteele lahedal asetsevate 500-1320 mm  korguste reisi-  voi
kaubaplatvormide, hoonete ja tarade korval ei tohi viibida reisivaguni
astmetel, kui tamburi uks on kinni ja reisivagunisse viiv iileskdénatav aste ei
ole avatud ega kinnitatud tGkestiga. Liikumisel kdrgete reisiplatvormide déres
ei tohi viibida reisiplatvormipoolsel vaguni spetsiaalsel astmeraual. On
keelatud sdita, seistes reisivaguni vagunitevahelisel vetruval iilekdigusillal voi
istudes selle #irisel. Nendel juhtudel, kui liigutakse reisvagunitega ees, peab
sbitma vaguniesikus, mille iileskéiéinatav iilemine aste on horisontaalasendis ja
selles asendis kinnitatud tSkestiga vo&i lilkuma vagunite ees teepeenral voi
teedevahe keskel vdi reisiplatvormil. Liikumisel veduriga ees vdib minna
veduri peale.

enne vaguni tilekdigurddult v&i vedurilt allatulekut teedevahelisele alale tuleb
tingimata veenduda astmeraudade ja kédsipuude korrasolekus ning kdrvalteel
ohtlikus ldheduses liikuvate raudteeveeremite puudumises, samuti tuleb
kontrollida, ega teede vahel ei ole korvalisi esemeid, mille otsa v8ib
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6.1.12.

6.1.13.

6.1.14.

6.1.15.

6.1.16.

6.1.17.
6.1.18.

6.1.19.

6.1.20.

6.1.21.

6.1.22.

komistada. Ulekdigurddult vdi vedurilt maha tulles tuleb hoida kiisipuudest
kinni ja olla ndoga vaguni vdi veduri poole;

tilekdigurddule minna vdi spetsiaalsele astmerauale astuda ja sellelt maha
astuda tohib ainult siis, kui raudteeveerem seisab. Lrandkorras on lubatud
manddvrijuhil minna tilekdigurddule v8i vaguni voi veduri spetsiaalsetele
astmeraudadele ning tulla sealt maha raudteeveeremi liikumise ajal, kui
raudteeveeremi liikumiskiirus ei {ileta 3 km/h ja manoovrijuht on sellest
hoiatanud raudteeveeremi juhti;

teel seisvast raudteeveeremist, mille liikumist juhib antud manddvrijuht,
teisele poole minekuks on tal lubatud t66tamise ajal teed iiletada sellele mitte
ldhemalt kui 3 meetrit ning lahtihaagitud raudteeveeremite vahele jéivale alale
on lubatud minna ainult siis, kui raudteeveeremite vahekaugus on viihemalt 5
meetrit. Raudteeveeremist, mille liikkumist ei juhi antud manddvrijuht, on tee
tiletamine lubatud mitte lihemalt kui 5 meetrit ning lahtihaagitud
raudteeveeremite vahele minek on lubatud, kui nende vahekaugus on vihemalt
10 meetrit;

rongide ning samuti manddvriveeremite, vedurite, muu iseliikuva eriveeremi
ja vagunigruppide liikumisel tuleb minna acgsasti ohutusse kohta (teepeenrale
vdi teedevahe keskele) #idrmisest roopast vihemalt 2 m  kaugusele,
ebagabariitse veosega veeremi liikumise korral viihemalt 2,5 m kaugusele;
enne raudteeveeremi juhile tsentraliseerimata pdérmele sdiduks loa andmist
peab mandoévrijuht eemalduma pddrangust ohutusse kaugusesse;

pidurkinga asetamisel réopale hoidma seda kiepidemest, v.a juhul, kui
asetatava pidurkingaga reguleeritakse vaguni liikumiskiirust, sel juhul vdib
pidurkinga asetada rodpale ainult pidurkinga asetamiseks ettenihtud
erikahvliga;

kinnitama raudteeveeremi alles péras selle téielikku seismajdéimist;
sorteermidelt vdi viljatdmbeteelt tSugatavate vagunite liikumiskiiruse
reguleerimiseks asetatakse pidurkingad selleks ettenihtud erikahvliga liikuva
raudteeveeremi alla, asudes ise ldhenevast raudteeveeremist ohutus kauguses
asetatud pidurkingast eespool;

sOitmisel ebagabariitsetes v8i ohtlikes kohtades, samuti kohtades mis on
mérgistatud kollase-mustatriibulise voi punase-valgetriibulise
hoiatusmérgistusega vdi hoiatusmérgiga ,,Ohuala® olema eriti ettevaatlik ja
valvas, vajaduse korral peatama manddvriveeremi enne ebagabariitset voi
ohtlikku kohta, 1&bima koha jalgsi ja pidrast seda andma  signaali
manddvriveeremi litkumiseks. Ebagabariitsed ja ohtlikud kohad on loetletud
jaama tehnokorraldusaktis;

manddvritddd tohib teha kiirusega, mis on kehtestatud raudtee rongiliikluse ja
mandovritdd v8i mone teise vastava juhendiga. Ebasoodsate ilmastikuolude
(tugeva tuule, udu, tuisu jms) korral, samuti valgustamata teedel tuleb
mandovritdod teha eriti ettevaatlikult ja vajalikel juhtudel alandatud kiirusega;
peale- ja mahalaadimiskohtades (eriti puiste- ja kuhikaupade - kiittepuud,
Umarpuit, telliskivi, kivistisi jm) tegema mandovritédd ainult siis, kui gabariit
on vaba: mahalaaditud kaup vdi pealelaadimiseks ettevalmistatud kaup
korgusega kuni 1200 mm peab paiknema #irmise rodpapea vilisservast
vihemalt 2 m kaugusel, suurema kdrguse korral vihemalt 2,5 m kaugusel.
rongi vastuvStmiseks kirjaliku kdsu viimisel peab asuma teest 2 m kaugusel ja
ootama rongi peatumist sissesdidufoori ees. Kédsk antakse iile pérast rongi
peatumist vedurijuhi kabiinis;
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S

6.1.23. raudteeveeremi juhile jaamavahe hdivamiseks loa voi veodokumentide

6.2.
6.2.1.
6.2.2.

6.2.3.
6.2.4.
6.2.5.
6.2.6.
6.2.7.
6.2.8.
6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.
6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

6.4.

6.4.1.
6.4.2.
6.4.3.
6.4.4.

6.4.5.

ileandmiseks peab minema mdodda tchnokorraldusaktis nididatud ohutuid
liikumisteid.

Mang6vrijuhil on keelatud:

joosta tile teede;

soita automaathaakeseadmel, rattapuksil, seistes platvormvaguni raamil hoides
seejuures kinni vaguni detailidest v8i poordist, seistes platvormvagunil voi
istudes selle &irisel (poordil), seistes otsaredelil, p6Srdvankril, ronides
tsisternvaguni katlale v3i kinnise vaguni katusele;

tiletada teid liikuva rongi vdi veduri vahetus liheduses, raudteevecremi alt voi
tile automaatsidurite;

hiipata v&i ronida raudteeveeremilt raudteeveeremile;

seista r6dbastel vdi istuda rodbastel;

liikuda moodda automaatsidureid tihelt platvormvagunil teisele ja mddda
vagunite katuseid;

omavoliliselt avada raudteeveeremi luuke, uksi, kaasi vms;

jaama territooriumil kasutada lahtist tuld, siitidata 13ket, suitsetada. Suitsetada
voib selleks ettendhtud kohtades.

Raudteeveeremi kokku- v&i lahtihaakimisel peab manddvrijuht tditma jargmisi
ohutusndudeid:

vaguneid tohib kokku ja lahti haakida ning pidurivoolikuid kokku ja lahti
tthendada ainult kaitsekindaid kandes;

enne vagunite lahtihaakimist tuleb kindlasti sulgeda naabervagunite
Ohukraanid ja seejérel iihendada lahti pidurivoolikud, seejuures esimesena
tuleb sulgeda veduripoolne kraan;

vagunite kokkuhaakimisel tuleb avada sabapoolne Ohukraan ja seejirel
veduripoolne Shukraan;

Shumagistraali otsakraanide sulgemist, voolikute ithendamist vdi lahutamist
tohib teha ainult pérast vagunite tdielikku seismajdamist;

raudteeveeremi automaatsidureid tohib lahti haakida pérast raudteeveeremi
tdielikku  peatumist, kui lahtihaakimist tehakse automaatseadme
lahtihaakimismehhanismi kdepideme abil.

raudteeveeremi tdukamisel sorteermdelt v&i viljatdmbeteelt  haagitakse
litkuvaid vaguneid lahti ainult selleks etteniihtud erihargi (kahvli) abil, seistes
vaguni kdrval ja minemata vagunitevahelisele alale.

Mand6ovriveeremi liikumise ajal on keelatud:

astuda tilekdigurddudele ja spetsiaalsetele astmeraudadele ning astuda nendelt
maha, kui liikumiskiirus on iile 3 km/h;

minna vagunite vahele haakekangi valliku ja keti seisukorra kontrollimiseks;
minna vagunite vahele haakeseadmete ja automaatsidurite jdrelevaatuseks,
raudteeveeremi lahtihaakumise vdi dige haakumise kontrollimiseks.

astuda mittekorras pidurirddule (millel puuduvad tugipostid, jalatoed,
késipuud, pSikprussid voi pdrand);

astuda lilekdigurddudele ja spetsiaalsetele astmeraudadele ning astuda nendelt
maha:

pdormetel, tilesdidukohtadel ja teistes ohtlikes kohtades;

ebasoodsates ilmastikuoludes (kiilasjdd, udu, paduvihm, lumesadu, tuisk jne);
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6.5.
6.5.1.

6.5.2.
6.5.3.
6.5.4.
6.5.5.
6.6.

6.6.1.
6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.5.

6.6.6.

6.7.

6.7.1.
6.7.2.
6.7.3.
6.7.4.
6.7.5.
6.7.6.
6.7.7.
6.7.8.
6.7.9.

6.8.
6.8.1.

6.8.2.

ebapiisavalt valgustatud kohtades;
kdrgete platvormide #éres, ladude ja puistematerjalide platside juures.

To6tades toorongiga peab manddvrijubt tiitma jargmisi ohutusnudeid:

rongi seismisel laadimistédde ajal mddduma laaditavatest/tithjendatavatest
vagunitest ohutul kaugusel;

ballastoori ja teiste teeremondimasinate td6tamise ajal mitte istuma ega scisma
masina to6taval osal, mitte ronima masina alt liibi teisele poole teed vi asuma
masina t60 ajal todorganite vahetus liheduses;

saates lumekoristusmasinat mitte asuma transportdori peal;

teepaigalduskraana to6tamise ajal mitte seisma iilestdstetud teeliili all cga
limberpddramiseks tilestdstetud liili kdrval lihemal kui 4 m;

mitte viibida kraanaga tdstetava laadungi trajektooril ja tdstetava lasti all.

Elektrifitseeritud raudtee jaamades on manddvrijuhil keelatud:

minna pinge all olevale kontaktvdrgule lihemale kui 2 meetrit;

puudutada elektriveeremi elekiriscadmestikku kas vahetult vdi mis tahes
esemega;

ronida vagunite vdi konteinerite katusele, viibida vdi teha mis tahes toid
raudteeveeremi katusel (katuste ja seadmestiku {ilevaatamine nende peal
viibides jmt);

avada tsisternide, kinniste vagunite vdi hopperite luuke (kaasi) vdi teha nende
peal mis tahes toid,;

avastades raudtee kontaktvSrgu juhtmete vdi elektriliinide kahjustusi voi
juhtmetel rippuvaid kdrvalisi esemeid, peab man6&vrijuht sellest viivitamatult
teatama pédevale liikluskorraldajale. Liinikontaktvérgu avariibrigaadi
saabumiseni tuleb ohtlik koht piirata ja votta tarvitusele abindud, mis
vilistaksid inimeste sattumise juhtme katkioleku kohale ldhemale kui 10
meetrit. Kui purunenud juhe v8i muu kontaktvdrgu element on ehitisele voi
veeremile ldhemal kui lubatud, tuleb see piirkond piirata kui takistuskoht;

kui man6ovrijuht satub ohtlikku tsooni (mahalangenud vdi katkenud juhtmele
ldhemale kui 10 meetrit), peab ta tsoonist viljuma tuldud teed pidi viga
ettevaatlikult, lihikeste sammudega (10 ¢cm), jalgu maapinnalt tdstmata.

Keelatud on kasutada raudteeveeremi kinnitamiseks pidurkingi, mis ei ole
markeeritud ja millel on kasvdi iiks nimetatud defektidest:
pragunenud v&i purunenud tugipakk;
puudub tugipaku plaat;
purunenud, kulunud v&i kéverdunud tald;
purunenud, mdranenud, laiaks vajutatud, murdunud v&i kdverdunud tallanina;
tallakinnituse ja tugipaku kinnituse ndrgenemine;
kédepideme kdverdumine, murdumine vdi puudumine;
tallaservade vigastus v8i suur kulumus;
jédtunud voi Sline tallarenn;
tallarenn ei vasta r66papea laiusele.

Pidurkinga on keelatud asetada raudteeveeremi kinnitamiseks:

vahetult roopaluku ette, et wviltida pidurkingale pealesditmisel selle
kinnikiilumist vastu liituva rédpa otsapinda;

vahetult ré6paluku peale, et pidurking ei kukuks rédbaste rappumisel maha;
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6.8.3.
6.8.4.
6.8.5.
6.8.6.
6.9.

6.9.1.

6.10.

pidurkingad tuleb asctada nii, et pirast pidurkinga(de)le pealesditmist
peatuksid vagunirattad vihemalt 1 m kaugusel luku ees;

poorme raamrddpale, mille vastu liibub sulgrosbas;

pOOrme ristroSpa ette;

k&veriku vilisroopale.

Pidurkinga on keelatud asetada raudteeveeremi kiiruse reguleerimiseks
(kohtades, kus puuduvad pidurkingakdrvaldid):

viljatdmbeteelt tdugatavate raudiecveeremite kiiruse reguleerimiseks kohta,
mis ei taga raudteeveeremi peatumist enne punktis 6.8 loctletud kohtasid.

Poorangu seadmisel kurbliga peab;

6.10.1. p66rmele minnes tegema kindlaks, et poormel ja pddrme isoleerpiirkonnas ei

ole raudteeveeremit;

6.10.2. enne podrangu seadmist veenduma selle vajalikkuses, kas ei ole raam- ja

sulgrodpa vahel korvalisi esemeid (kivid, lumi, jdid), sulgrodpa riivi
korrasolekus;

6.10.3. seadma poorangut teise asendisse aeglaselt ja ettevaatlikult, et viltida kurbli

6.11.

166ki vastu kiitt v&i muid dnnetusi.

Poorme puhastamise (korvalistest esemetest, lumest, jdist) ajal tuleb téita
jArgmisi ohutusndudeid:

6.11.1. enne tsentraliseeritud pddrme puhastamise alustamist tuleb sellest

informeerida pédevat liikluskorraldajat;

6.11.2. pddrme puhastamisel on keelatud kasutada mittekorras tooriistu ja téotada

6.11.3.

6.11.4.

6.11.5.

6.11.6.

6.12.

ilma kaitsekinnasteta;

pddrmete puhastamise ajal tuleb seista nidoga selles suunas, kustpoolt on
oodata raudteeveeremi liikumist pd6rme poole, vSimalusel mitte viibida
rédbaste vahel,

tsentraliseeritud p66rangu puhastamisel tuleb pddrmesule ja raamréopa vahele
asetada spetsiaalne puust vaheklots;

tsentraliseeritud pddrmete puhastamise 1dpetamisest tuleb teatada pidevale
liikluskorraldajale;

p6ormel ei ole lubatud teha puhastustdid voi teisi toid pédrast seda, kui on
antud rongi 1dhenemise v8i viljumise signaal, samuti pirast manddvriveeremi
liikumisest teadaandvat signaali.

Mangévrijuht peab tdiendavalt tditma AS EVR Infra raudteemaal téotamise

tooohutusjuhendiga kehtestatud ndudeid ning iga tévandja (raudtee-ettevotja)
enda koostatud ja kinnitatud t6ohutusjuhendi ndudeid.

15



