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1 Uldised andmed

1.1 AS DBT on haruteede nr 23, 23A, 24, 25, 29, 29A, 70, 71, 72, 73 omanik ja valdaja (AS
DBT raudteetaristut nimetatakse edaspidi kdesolevas korras DBT Haruteed).
AS DBT kasutab AS-ile Tallinna Sadam kuuluvaid haruteid nr 74, 75, 76 ja tee nr. 32
(teeldik 12,5m), nr. 33 (teeldik 81m).

1.2 AS DBT raudteeinfrastruktuur liitub Tallinna Sadama AS infrastruktuuriga tee nr 23 kaudu.
AS-1 DBT poolt kasutatav AS-i Tallinna Sadam raudteetaristu (kail nr 8 teede nr 32 ja nr 33
teeldigud ning teed nr 74, nr 75, nr 76) liitub HHLA TK Estonia AS poolt kasutatava AS-i
Tallinna Sadam raudteetaristuga tee nr 32 ja nr 33 kaudu. AS DBT tee nr 25 osa liitub
HHLA TA Estonia teega nr 25.

1.3 AS DBT haruteede ja Tallinna Sadama AS teede vaheliseks piiriks on mirk “Harutee piir”,
mis asub podrme nr 64 raamroopa luku juures. AS DBT haruteede piir HHLA TK Estonia
teedega on mairgistatud mirgiga “Harutee piir”, mis asuvad vastavalt: teel nr 25 —
laoviéravate juures; teel nr 32 — RRL-76+12,5 m HHLA TK Estonia poole, ning teel nr 33 —
RRK-78+50 m HHLA TK Estonia poole. Mirgi ,,Harutee piir* olemasolu eest vastutab
harutee omanik (valdaja).

1.4 Raudteetaristute vahelist piiri vdivad iiletada, DBT Haruteel mandovritood teha ning
vaguneid ette anda ja dra tuua mistahes liikki mandodvriveeremid teljekoormusega kuni 23
tonni, s.h. ka 8-teljelised vagunid.

1.5AS DBT vedur teostab vagunite -etteandmist-dratoomist laadimisfrontidele/lt ning
mandovritdid AS-le DBT kuuluvatel ja AS-ilt Tallinna Sadam kasutatud teedel.

1.6 AS DBT veduril on digus vilja sdita AS Eesti Raudtee Muuga jaama teedele nr 1-6, 11-18,
21-24 ja AS-i Tallinna Sadam teedele nr 1-3, 26, 32, 33;
Muuga sadama iileandepargi teedele nr 55, 56, 57, 58, 62, 63, 64 on digus vilja sOita pérast
kirjalikku kooskdlastamist teede omanikuga.

1.7 Teiste Vedajate vedur voib litkkuda DBT Haruteedel nr 23, 24, 29 ja 29A.

1.8 Maksimaalne lubatud kiirus teedele nr 23, 24, 29 ja 29A sisse- ja viljasoidul, ning
mandovritdo teostamisel on 15 km/h.
Maksimaalne lubatud liikluskiirus laadimiskohtadel (teedel nr 70, 71, 72, 73, 74, 75 ja 76)
ning raudtee iilesdidukohtadel on 5 km/h.

1.9 Manoovrikoosseisu maksimaalne lubatud pikkus DBT Haruteedele sisse- ja viljasdidul ning
mandovritoode teostamisel antud teedel on jargmine:

e teenr29 - 28 tingvagunit;
e teenr24 - 31 tingvagunit;
e teenr?23 - 46 tingvagunit;
e teenr 29A - 44 tingvagunit.

Ulaltoodud pikkustel ei ole koosseisu kaal piiratud.



2  Manoovritoo korraldamine

2.1

2.2

2.3

24

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Vagunite etteandmist/dratoomist DBT Haruteedele/Haruteedelt teostatakse nii Vedaja kui
ka AS DBT veduriga mandovrikorras, veduri voi vagunitega ees.

AS DBT veeremi liikumine AS Eesti Raudtee Muuga jaama ja DBT Haruteele vahel
toimub  vastavalt AS DBT ja AS Eesti Raudtee vahel sOlmitud
raudteeinfrastruktuuridevahelise iihenduse tagamise ning manoovritdd korraldamise
lepingule.

Mandoovrivedurit  teenindab ~ mandovrimeeskond mis  koosneb  vedurijuhist  ja
rongikoostajast (edaspidi manddvrijuht). Manddvrisignaale edastatakse raadioside teel,
viimase rikke korral antakse signaale edasi heli- ja kidsisignaalvahenditega.

Vagunite etteandmisel-dratoomisel Muuga jaamast vdoi DBT Haruteelt Muuga jaama on
vajalik automaatpidurite sisse liilitamine ja proovimine vastavalt Muuga jaama TKA-s
toodud korras. Automaatpidureid liilitab sisse ja proovib mandovrijuht, viljastamata
vedurijuhile piduriteatist vormi VU-45.

DBT Haruteel/e liitkumisel vagunitega ees peab manddvrijuht asuma liikumise suunas
esimese vaguni astmeraual, astmeraua puudumisel peab mandovrijuht asuma kohas, kus
on parim ndhtavus koosseisu litkumisest voi liikkuma koosseisu ees teedevahe keskel voi
teepeenral.

DBT Haruteedele sissesdiduks ja sealt viljasoiduks on vajalik AS Eesti Raudtee Muuga
jaama sadamarajooni jaamakorraldaja (edaspidi sadamarajooni jaamakorraldaja) luba, mis
antakse edasi raadioside teel mandovrijuhile, ning manddvrijuhi signaali.

Muuga jaama jaamakorraldaja annab loa jaama teedelt koosseisu viljumiseks pérast
Muuga manoddvridispetSerilt teate saamist sellest, et Harutee on valmis koosseisu
vastuvotuks ja manodovritoo tegemiseks. Vedaja dispetSer (esindaja) teavitab Muuga
manodvridispetSerit, kes teavitab Muuga  jaamakorraldajat ja  sadamarajooni
jaamakorraldajat alles siis, kui on saanud AS DBT vahetusevanemalt/ stividorilt info
telefoni vOi e-posti teel raudteetaristu valmidusest manddvriveeremi vastuvOtmiseks (tee
ja poormete korrasolekust, gabariitide vaba olekust, tee valgustatusest pimedal ajal,
tehnoloogistel raudteeiilesdidukohtadel autotranspordi puudumisest, vagunite kindlast
kinnitamisest, avatud viravate kindlalt kinnitamisest, tootajate ja tehnika eemaldamisest
gabariidist, kaubatootlemise Iopetamisest ja sellest, et AS DBT vedur asub teel nr 23A voi
monel teisel teel, kus see ei sega Vedaja veduri mandodverdamist ning manoovriveeremi
labisoit HHLA TK Estonia AS haruteedel nr 32 ja 33 on kooskdlastatud).

AS DBT vahetusevanem/ stividoor edastab terminali toOplaanid vagunite tootlemise,
vastuvotmise ja iileandmise kohta Muuga manddvridispetSerile telefonil nr 6158 404;
vagunite valmisolekust &dratoomiseks - sadamarajooni jaamakorraldajale telefonil
6158 433 ja Muuga manddvridispetserile telefonil nr 6158 404.

AS DBT vahetusevanem/ stividor edastab teate vagunite dratoomiseks valmisolekust
Vedaja dispetSerile telefoni voi e-posti teel.



2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

Sadamarajooni jaamakorraldaja teatab vagunite etteandmiseks valmisolekust AS DBT
vahetusevanemale telefonil nr 6 319 263 voi 5 174 409, lisainformatsiooni voib edastada
e-postiga aadressile stevedors@dbt.eu 60pdevaringselt.

Kodik manoovritood, mis on seotud vagunite viljavalimisega veoste liikide jirgi ja
laadimisfrontidele paigutamisega, kooskdlastab AS DBT manodvrijuht AS DBT
vahetusevanemaga.

Manoovritoode  tildjuhtimist AS DBT Haruteedel teostab AS DBT esindaja
vahetusevanem/ stividoor. Manoddvriveeremi litkumist DBT Haruteele/lt juhib sadama
rajooni jaamakorraldaja. Manoovritdid juhib vahetult manddvreid ldbiviiv mandovrijuht.
Vagunite viljavalimist veoste liikide jargi teedel nr 24, 29, 29A ning laadimisfrontidele
(teed nr 70, 71, 72, 73, 74, 75 ja 76) paigutamist teostatakse AS DBT
mandovrimeeskonnaga ja veovahendiga.

Tsentraliseeritud poormetele viljasdidu korral peab AS DBT rongikoostaja eelnevalt
tutvustama  sadamarajooni  jaamakorraldajat  eelseisva  mandovritod — plaaniga.
Manoovrikoosseisu liikumise piiriks on sellisel juhul foor M14.

Vagunite etteandmist mahalaadimisteedele nr 70, 71, 72, 73 ja teele nr 76 teostatakse AS
DBT veduriga vagunid ees liikkumisel, aga vagunite dratoomist nimetatud teedelt vedur
ees.

Viljapaneku teedele nr 24, 29, 29A, 23 ja 74, 75 teostatakse vagunite etteandmine-
dratoomine manodovrikorras, veduri vOi vagunitega ees litkumisel.

Teedel nr 23, 24, 29, 29A, 70, 71, 72, 73 ei ole lubatud mandovritod kahe veduriga
tiheaegselt. Kui nendel teedel tootab teise Vedaja vedur, peab AS DBT vedur seisma tee
nr 23A tupikus poorme nr 47 piiritulba taga voi teel nr 26.

Samuti ei ole lubatud AS DBT veduri t60 teedel nr 74, 75, 76, kui teedel nr 32 voi 33
tootab teise Vedaja vedur.

2.17Manoovrimeeskond kasutab kidskude edastamiseks manddvriraadiosidet, mida kasutatakse

mandovritod tegemisel DBT Haruteedel, iileandepargi teedel, ithendusteedel ja Muuga

jaama teedel (AS DBT raadiosagedusel, Muuga jaama sadamarajooni raadiosagedusel voi

2.18

2.19

Muuga jaama raadiosagedusel). Enne viljasoitu tsentraliseeritud poormetele, liilitavad AS
DBT man6ovrijuht ja vedurijuht oma raadiojaamad timber Muuga sadama manddvrirajooni
raadiosagedusele, seega lidbirddkimised sadamarajooni jaamakorraldajaga toimuvad sellel
sagedusel. Muuga jaama teedele viljasoidu vajadusel kasutavad AS DBT mandovrijuht ja
vedurijuht Muuga jaamakorraldaja raadiosagedust. Raadiojaama rikke korral kasutatakse
heli- ja kisisignaale.

Manoovritdod teedel nr 23, 23A, 24, 29, 29A, 70, 71, 72, 73, 74, 75, 76 ilma viljasdiduta
tsentraliseeritud poormetele teostatakse AS DBT veduriga ning manoovritdol kasutavad
manoovrijuht ja vedurijuht ainult AS DBT raadiosagedust.

Kui raadioside raudteeveeremi ja mandovrijuhi vahel katkeb, peab manddvrijuht kohe
sellest teatama vahetusvanemale (Muuga sadama rajooni korraldajale) ja raudteeveeremi
juhile. Sellel juhul lubatakse jitkata manoovritood “ithes isikus”, kuid manddvriveeremi
pikkus peab olema selline, et oleks tagatud edasiantavate signaalide hea néhtavus ja
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kuuldavus, kuid mitte iile 10 vaguni AS DBT teedel ja 5 vaguni teise isiku valduses oleval
raudteel.

2.20 DBT Haruteel tehakse mandovrit6od ilma tdugeteta.

2.21 Teedel nr 70, 71, 72, 73 paiknevad raudteevidravad. Viravaid avab ja kinnitab avatud
asendis AS DBT to6taja - mandovrijuht. Vagunite etteandmise-dratoomise ajal on viravad
avatud asendis ja kinnitatud.

2.22 Poorangud nr 64, nr 66, nr 68 on tsentraliseeritud. Side- ja turvaseadmete korrasolekul
seab pooranguid nr 64, nr 66, nr 68 sadamarajooni jaamakorraldaja juhtimispuldi abil.
Side- ja turvaseadmete rikke korral seab manoovritoo kdigus pooranguid kurbliga ja
lukustab riiviga AS DBT esindaja (manodvrijuht), kellel on antud selleks digus. Kd&ik
mandovriveeremi timberpaigutamised toimuvad sel juhul kooskolastatult sadamarajooni
jaamakorraldajaga ja tema loal. Kurbli pdorangute iimberseadmiseks saab AS DBT tootaja
allkirja vastu raamatus LLA-46 sadamarajooni jaamakorraldajalt.

2.23 Poorangud nr 31, 33, 35, 37, 39, 41, 43, 45, 47, 49, 51, 70 ja poorangud nr 76, 78, 80 on
tsentraliseerimata, ilma  kontroll-lukkudeta, podrmendidikud on  valgustamata.
(Késipooranguid seab haruteel matkaasendisse manodovrijuht, kes teostab nendel
podrangutel manoovritddd).

2.24 Teetokkendidikud tupikprismade tugedel on valgustamata.

2.25 DBT Haruteedel paiknevad alljirgnevad tehnoloogilised raudteeiilesdidukohad (vt
skeemi):

e Tehnoloogiline raudteeiilesdidukoht nr 4 ristub teedega nr 22, 23, 24 ja teeosaga
poorme nr 66-68 vahel. Tehnoloogiline raudteeiilesdidukoht on varustatud automaatse
foorisignalisatsiooniga ja valgustusega ning ei ole valvatav.

e Tehnoloogiline raudteeiilesdidukoht nr 9 ristub AS DBT teedega nr 70, 71, 72, 73, 23,

29A. Tehnoloogiline raudteeiilesdidukoht on varustatud foorisignalisatsiooniga ja
valgustusega ning ei ole valvatav.
Antud tehnoloogilise raudteeiilesdidukoha signalisatsiooni liilitab sisse ja vilja
tilesdidukoha juures asuvate valgusfooridele paigaldatud juhtimiskilpide kaudu AS
DBT manoovrijuht. Tehnoloogilise raudteeiilesdidukoha signalisatsiooniseadmete
rikke korral madrab AS DBT esindaja - vahetusevanem/ stividor manodovritood
tegemise ajaks raudteeiilesdidukohale signalisti.

Liiklusohutus tehnoloogilistel raudteeiilesdidukohtadel nr 4 ja 9 on reguleeritud Eesti
Vabariigi Liiklusseaduse ja raudtee tehnokasutuseeskirjaga.

e Tehnoloogiline raudteeiilesdidukoht, mis on ettenidhtud autolaadurite 14bisoiduks AS
DBT territooriumi modda, asub vérava juures ja ristub teedega nr 70, 71, 72 ja 73.
Tehnoloogiline raudteeiilesdidukoht on valgustatud, kuid ei ole varustatud
raudteeiilesdidu automaatsignalisatsiooniga ega valvega.

Tehnoloogilisel raudteeiilesdidukohal tagavad liiklusohutuse —manodvritédode
tegemise ajal AS DBT tootajad.

e Kail nr 8 teede nr 74, 75, 76 modda on lubatud autotranspordi ja laadimise tehnika
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2.26

2.27

2.28

2.29

2.30

2.31

1abisdit.

Vagunite laadimiseks-tiihjendamiseks AS DBT teedel nr 70, 71, 72, 73 kasutatakse
spetsiaalseid automaatsiduritega varustatud mandovrivintse, mis on ette néhtud
laadimiskohtadel olevate vagunite {imberpaigutamiseks. Vagunite liigutamise kord
mandovrivintsi abil on méératud eraldi juhendiga.

Vagunite iimberpaigutamine teedel nr 74, 75 ja 76 voib toimuda ka automaatsidurihaakega
varustatud AS DBT autolaaduri abil. Autolaaduri t66 kord on sétestatud eraldi juhendis.

Vagunite liigutamine kisitsi on keelatud.

Vagunigrupi iilleandmisel AS DBT viljapanekuteedele peavad kdik vagunid grupis olema
omavahel haagitud, peale selle peavad olema iihendatud vagunigrupi Shumagistraali
voolikud, seda teeb AS DBT manddvrijuht. Vagunite dratoomisel Vedaja veduriga teostab
vagunigruppide koosseisu kokkuhaakimist, ning Ohumagistraali voolikute iithendamist
vagunigruppide vahel Vedaja man6ovrijuht.

Mandoovriveeremi liikkumist teedele nr 74, 75, 76 podrmest nr 54 signaalmérgini “Harutee
piir” teostatakse vastavalt AS Tallinna Sadam ja HHLA TK Estonia AS raudteetaristul
kehtivatele litklustingimustele.

Mandoovriveeremi litkumist teedel nr 23, 26, 1, 3 signaalmérgini “Harutee piir” teostatakse
vastavalt AS Tallinna Sadam raudteetaristul kehtivatele liiklustingimustele.

2.32 Vagunite etteandmine-dratoomine valjapaneku teedelt laadimisteedele ja tagasi,
teostatakse ilma automaatpidurite sisseliilitamiseta.
2.33 Teede loetelu koos nende mahutavusega on néidatud tabelis 1.
Tabel 1
Tee Tee otstarve Teid piiravad Tee Tee pikkus Mahutavus Laadimis-
nr pikkus (kasulik) tiihjendus-
(iild) koht
alates kuni m m tingvagun tingvagun
23 Viljapanekutee
(podrmete foorist foorist MB3 896 756 54
nr 70, 31, 47 M100 foorini MB3 644 46
hdivamisega) foorist M84
23A | Vagunite ja | podrmest tupikuprismani 184 112 8
veduri seisutee / | nr 47
tupiktee
24 Viljapanekutee
(podrme nr 66 | foorist M88 | podrmeni nr 33 700 434 31
hdivamisega)
25 Uhendustee poormest HHLA TK 82 28 2
(tee nr 25 osa) nr 70 Estonia AS lao
véravateni
29 Viljapanekutee | foorist M90 | pé6rmeni nr 35 597 392 28
29A | Viljapanekutee
(podrme nr 45 | foorist foorini MA6 728 616 44
hdivamisega) M104




70 Puistekaupade
mahalaadimistee | podrmest tupikuprismani 458 406 29
(poorme nr 49 | nr 41 tupikuprismani 294 21 14
hdivamisega) foorist
MA4
71 Puistekaupade pOdrmest tupikuprismani 489 406 29
mahalaadimistee | nr 41 tupikuprismani 308 22 14
foorist
MA3
72 Puistekaupade pOdrmest tupikuprismani 456 406 29
mahalaadimistee | nr 43 tupikuprismani 308 22 14
foorist
MA2
73 Puistekaupade pOOrmest
mahalaadimistee | nr 43 tupikuprismani 489 406 29
(podrme nr 51 | foorist tupikuprismani 280 20 14
hdivamisega) MA1
74 Laadimistee pOdrmest podrmeni nr 80 297 191 13 13
nr 76
75 Laadimistee pOOrmest po6rmeni nr 80 223 168 12 12
nr 78
76 Laadimistee pOOrmest tupikuprismani 101,5 101 7 6
nr 80
Mirkus

e teede mahutavus tingvagunites on ndidatud vedurit arvestamata.

e vedurite pikkused: TOM2Y, TOM2VM, TOM18, TEM TMH - 16,9 m; UMD-3 — 17,3 m;
DF7G-E -19,5 m; TTM-23b — 8,9 m; C30M — 20,4 m; TOM-7 — 19m;

e tingvaguni pikkus — 14 m.

2.34 DBT Haruteede kogupikkus on 5794 m, millest 5079 m on AS DBT omandis ja 715 m on

2.35

AS-i Tallinna Sadama teed AS DBT kasutuses.

Teel nr 26 asub elektrooniline vagunikaal “ORIGIN  MVS-3/125-14”,  mille
konstruktsioon ndeb ette vaguni kaalumist nii staatilises (iga vaguni peatumisega
kaalusillal) kui diinaamilises (vaguni kaalumine litkumisel kiirusega mitte iile 64/-2
km/h).

On lubatud vedurite seeriate CME3, TEM2, TEM2U, TEM2UM, TEM TMH l&bisoit iile
vagunikaalu (kaalusilla maksimaalne kandevoime on 135,0 tonni).

Veduri pidurdamine ja pikaajaline seismine kaalusillal on keelatud.

3  Vagunite kinnitamine haruteel

3.1

3.2

33

Vagunid tuleb kinnitada pidurkingadega enne veduri lahti haakimist ja pidurkingad tuleb
eemaldada pédrast veduri kiilge haakimist ja automaatpidurite toosse liilitamist ja
proovimist.

Vagunite etteandmisel-dratoomisel kinnitab vaguneid pidurkingadega, eemaldab
pidurkingad AS DBT veduri manoovritodde ajal AS DBT manodvrijuht ja Vedaja veduri
mandovritoode ajal - Vedaja mandovrijuht.

Vagunite dige kinnitamise eest vastutab AS DBT esindaja, kes kontrollib Vedaja veduri
to0 10petamisel mandovrijuhi poolt kinnitatud vagunite kinnitusdigsust ja vastutab
edaspidi vagunite dige kinnitamise eest.




3.4 Haruteel kinnitatakse vagunid tithjade vagunite kinnitusnormide jdrgi vaguni rataste
pidurkingale pealesdiduga.

3.5 Vaguni kinnitamine toimub selliselt, et podrme voi tupiku prisma poolt paigaldatakse alati
iks pidurking podrmele voi tupiku prismale ldhima vaguni alla. Mandovritod kidigus
teedel nr 70, 71, 72, 73 on lubatud vagunid kinnitada, paigaldades pidurkingad ainult
Muuga jaama poolt viimase vaguni alla, kusjuures pidurikingad paigaldatakse iihekaupa
esimese vagunivankri alla, iiks mdlemale poole.

3.6  Pidurkingadega kinnitamise normid ja kord on ndidatud tabelis 2.

Tabel 2
Tee nr Millisest suunast | Pidurkingade arv Telgede arv
kinnitatakse
23A molemalt poolt 1 taieliku mahutavuseni
24 molemalt poolt 1 tdieliku mahutavuseni
29 molemalt poolt 1 taieliku mahutavuseni
29A molemalt poolt 1 tdieliku mahutavuseni
70 molemalt poolt 1 taieliku mahutavuseni
71 molemalt poolt 1 taieliku mahutavuseni
72 molemalt poolt 1 tdieliku mahutavuseni
73 molemalt poolt 1 taieliku mahutavuseni
74 molemalt poolt 1 tdieliku mahutavuseni
75 molemalt poolt 1 tdaieliku mahutavuseni
76 molemalt poolt 1 tdaieliku mahutavuseni
Miirkus

e Haruteel on keelatud jitta pidurkingadega kinnitamata vaguneid (v.a kokkuhaagitud oma
vahel laadimisfrondil vagunid, teel 70, 71, 72, 73, mis on kokkuhaagitud
automaatsiduriga varustatud manodvervintsiga)

e Vagunite etteandmisel eraldi gruppidena kinnitatakse iga grupp eraldi.

e Pidurkingad peavad olema virvitud ja markeeritud (DBT, pidurkinga number 1-38).

Pidurkingade siilivuse ning tehnilise korrasoleku eest vastutab Haruteede valdaja.

Pidurking asetatakse HHLA TA Estonia laohoone poolt asuvale réopale.

3.7 Pidurkingad vagunite kinnitamiseks (28 tk) asuvad:
foori nr M90 juures - 6 tk;

podrme nr. 33 piiritulba juures - 6 tk;

podrme nr. 76 piirtulba juures - 4 tk;

virava juures, teede nr 70 ja 71 vahel — 2 tk;
virava juures, teede nr 71 ja 72 vahel — 2 tk;

VVVVYYVY

Ulesdidu nr.9 juures:
> teede 70 ja 71 vahel — 2 tk;
> teede 71 ja 72 vahel — 2 tk;
> teede 70 ja 71 vahel — 2 tk;
> teede 72 ja 73 vahel — 2 tk.



Vagunite kinnitamiseks kasutatavad pidurkingad peavad olema terved ja korras. Mitme
pidurkinga paigaldamisel pannakse esimene pidurking &ddrmise vaguni esimese
poorvankri ddrmise rattapaari, jirgmised jdrgmiste poordvankrite ddrmiste rattapaaride
alla.

Tugeva tuule korral, mille suund iihtib vagunite vdimaliku draveeremise suunaga, on AS
DBT manoovrijuht kohustatud kontrollima vagunite kindlat kinnitamist vastavuses
kdesoleva korra nduetega ning lisama vagunirataste alla kaks pidurkinga. Tdiendavad
pidurkingad pannakse vagunirataste alla suunast, kuhu vagunid vdivad veereda (soltuvalt
tuule suunast) ja nii, et pidurkinga talla ots oleks surutud vastu ratta poida.

4 Eritingimused

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

DBT Haruteedel ja kasutatavatel AS Tallinna Sadam teedel on jirgmised ebagabariitsed

kohad:

o teedel nr 70, 71, 72, 73 - mahalaadimissélmede ehitised, vibraatorid, AS DBT
viravad;

e teel nr 70 - linttransport6ori nr BC10 galerii neli tuge;

e teel nr 29A — tehnoloogilise raudteeiilesdidukoha nr 9 juures valgustusmast;

e teede nr 74, nr 75 ja nr 76 juures kail - laevalaaduri ja kraanade portaalid.

Vagunite etteandmisel-dratoomisel ja vagunite paigutamisel laadimiskohtadele on
mandoovrijuhil keelatud 14bisdit ebagabariitse koha poolsel vaguni voi veduri astmeraual.

Teedel 70, 71, 72, 73 keelatud vedurite 1dbisoit mérgist ,,Veduri peatuskoht*

Fooridest M104, M88, M90, M84, M102, M86, M66, ja M100 moodasditmisel on
mandoovrijuhil keelatud viibida vagunite voi veduri astmeraual.

Raskekaalulise ja ebagabariitse veosega vagunite etteandmine toimub pérast AS-ilt DBT
saadud kirjalikku ndusolekut, mis on vajadusel kooskolastatud HHLA TK Estonia AS-
iga.

Koikidest DBT Haruteel 1idbiviidavatest remonditoddest voi litklust takistavate asjaolude
avastamisest on DBT Haruteid teenindava ettevotte esindaja kohustatud teatama Muuga
jaamakorraldajale. Remonditodode tegemise koht peab olema piiratud peatumise
signaalidega vastavalt raudteesignalisatsiooni juhendile. Samuti tuleb informeerida
Muuga jaamakorraldajat remonditdode 16petamisest.

Teetoode tegemisel voOi liiklustakistuste avastamisel haruteedel esitab AS DBT
vahetusevanem/stividoor taotluse hoiatuse viljaandmiseks voi selle muutmiseks Muuga
jaamakorraldajale e-postiga mgjaamakorra@evr.ee voi kiireloomulise teatena telefonil
6158403. Muuga jaamakorraldaja annab haruteele sditvale mandovriveduri juhile
kirjaliku hoiatuse allkirja vastu vormil EVS RL-12 voi kiireloomulise teatena raadioside
teel voi muu sideliini teel.

5 Harutee valdaja kohustused

AS DBT on kohustatud:

e hoidma haruteid ja tehnoloogilised raudteeiilesdidukohad tehnilises korras (vélja
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arvatud: raudteeiilesoi nr 4 ja tee nr 25, mida hoiab tookorras HHLA TK Estonia AS;
teed nr 74, 75, 76 ning kail nr 8 teede nr 32 ja 33 16igud mida hoiab tookorras AS
Tallinna Sadam);

e kontrollima pidevalt haruteede ning tehnoloogiliste raudteeiilesdidukohtade
korrasolekut;

¢ kontrollima normikohast vagunite kinnitamist pidurkingadega;

¢ hoidma gabariidid puhtana;

e tagama vagunite kindla kinnitamise tdiendavate pidurkingadega tugeva tuule korral;

e tagama teede valgustamise pimedal ajal vastavalt kehtestatud normidele;

e tagama teede, tehnoloogiliste raudteeiilesdidukohtade ja gabariitide puhastamise
lumest, jddst, kauba jddkidest ja muust prahist (vélja arvatud tee nr 25 ja
raudteeiilesdidukoht nr 4, mida tagab puhtuse HHLA TK Estonia AS);

e tagama Oigeaegse laadimis- ja tithjendamistodde 1dpetamise, mehhanismide ja
tootajate eemaldamise gabariidist;

e tagama raudteeveeremi alalhoiu iileandmise hetkest kuni tagastamisent;

e tagama vajalikus koguses maérgistatud ja korras pidurkingade olemasolu ning nende
alalhoiu;

e avama Oigeaegselt viravad ja kinnitama need avatud asendis;

e tagama signaalmirgi “Harutee piir” ja liiklusmérkide olemasolu tehnoloogilistel
raudteeiilesdidukohtadel nr 4 ja nr 9.

Ulejdsnud kiisimustes, mida selles juhendis Kkisitletud pole, juhinduvad manddvrijuht,
vedurijuht ja AS DBT korrast, mis on méératud raudteeseaduses, raudtee tehnokasutuseeskirjas
ja selle lisades, raudteeinfrastruktuuride vahelise iihenduse ning manoovritdd tegemise ja
litkklusohutuse ~ tagamise lepingus ning teistes AS  Eesti Raudtee kehtivates
normatiivdokumentides.

Mirkused:

Tunnistada kehtetuks 15.06.2005/07.07.2005. a. kinnitatud ,,AS Eesti Raudtee Muuga jaama
sadamarajooniga liituval AS DBT raudteel liiklusohutuse tagamise ja mandovritood
korraldamise juhend.*

Lisad:
1) AS DBT Haruteede skeem
2) Teede pikiprofiilid
3) Piiriakt

Juhendi koostas:
Irina Sutenko
Tehnikatalituse insener

Kooskolastatud:

Vitali Saaber
AS DBT tootmisdirektor
/allkirjastatud digitaalselt/

A.Uus
AS DBT tehnikadirektor
/allkirjastatud digitaalselt/
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AS Eesti Raudtee
Pdohja piirkonna juhataja asetditja
/allkirjastatud digitaalselt/

AS Eesti Raudtee
jaamatod osakond
/allkirjastatud digitaalselt/

AS Eesti Raudtee
teeamet
/allkirjastatud digitaalselt/

AS Tallinna Sadam
Muuga sadama infrastruktuuri osakond
/allkirjastatud digitaalselt/

HHLA TK Estonia AS
/allkirjastatud digitaalselt/
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