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1.  Uldandmed

1.1.  AS-ile Liwathon E.O.S. kuuluv AS Liwathon E.O.S. (Trendgate terminal) (edasi Tee
Valdaja) raudteeinfrastruktuur (edaspidi harutee) liitub AS Eesti Raudtee (edaspidi Raudtee)
Maardu jaamaga tihendustee nr 402 kaudu.

1.2. Harutee ja AS Eesti Raudtee infrastruktuuri piirideks on mérk ,,Harutee piir, mis asub
tthendustee nr 402 roobastee ja raudteemaa Kinnistu piiri 16ikekohas risti raudtee teljega 58 m
po6rme nr 18 sulgrodbaste algusest harutee suunas. Harutee piirimérgi ,,Harutee piir* olemasolu
eest vastutab AS Eesti Raudtee.

1.3.  AS Liwathon E.O.S. (Trendgate terminal) taristuga liituvad raudteed: AS E.R.S., PL Trans
AS ja Alekon Cargo OU, millega omakorda liitub AS Heison SA harutee. Raudteeveeremi
etteandmine-aratoomine nimetatud haruteedele, samuti man6ovritood nendel teostatakse vastavalt
harutee omaniku poolt kehtestatud korrale.

1.4,  Haruteele on lubatud mis tahes liiki veeremi etteandmine (v.a. transportdorid)
teljekoormusega kuni 32 t/teljele, s.h. ka 8-teljelised vagunid.

1.5. Raudteetaristuvahelist piiri vdivad iiletada ning haruteel manoovritood teha
manodvriveeremid, mis koosnevad veovahenditest teljekoormusega alla 23 tonni ja veovahendid
teljekoormusega iile 23 tonni.

1.6.  Raudteeveeremi haruteele sissesoidul voi haruteelt véljasdidul ning mandovritoo tegemisel
on lubatud jargmised litkumiskiirused:
— haruteel — kuni 15 km/h (v.a. laadimisfrondid);
— koikidel laadimisfrontidel ja raudteetilesdidukohtades (tehnoloogilistes
raudteetilesdidukohtades) — kuni 5 km/h.

1.7. Manoovriveeremi piirkaal ja pikkus on ndidatud tabelis 1.

Tabel 1
m:l(z;ii:;:]ne Maksimaalne
Liikumissuund . kaalunorm, Mirkused
pikkus, ¢
tingvagunites
Maardu jaam - harutee 57 5600 mitte {ile harutee
vastuvotutee pikkuse
Harutee - Maardu jaam 57 5600 mitte {ile Maardu jaama
vastuvdtutee pikkuse
Mano6ovritool haruteel 25 2450




2. Manoovritoo korraldamine

2.1. Mandoovriveeremite voi iiksikvedurite vastuvottu-drasaatmist Maardu jaama/jaamast ning
manoovritodd haruteel juhib ainult tiks tootaja — Tee Valdaja vahetuse dispetSer (edaspidi Tee
Valdaja dispetser), tel. 7152644, 52 91 966, e-post mandisp@ers.com.ee, kes kooskdlastab oma
tegevuse AS-i Liwathon E.O.S. vahetuseiilemaga (edaspidi Tee Valdaja vahetusiilem).
Mandéovriveeremite ja iiksikvedurite vastuvottu-drasaatmist Maardu jaamas kooskolastab Tee
Valdaja dispetSer Maardu jaamakorraldajaga. Koik korraldused Vedaja manddvrijuhile edastab
Tee Valdaja dispetsSer raadioside teel.

2.2.  Vedaja manodovrivedureid teenindavad manodvribrigaadid, mis koosnevad raudteeveeremi
juhist ja rongikoostajast, manodvribrigaadi t66d juhib rongikoostaja (edaspidi mandovrijuhiabi).

2.3. Manoovribrigaadil on kasutusel manddvriraadioside, mida nad kasutavad mandovritoo
tegemisel nii Maardu jaamas kui haruteel. Kdnelused raadioside teel toimuvad vastavalt harutee
valdaja poolt kehtestatud reglemendile.

2.4.  Vajadusel voi raadioside mittetootamisel kasutavad mandovribrigaadid heli- ja
kisisignaale.

2.5. Koik Vedajate vedurid ja Tee Valdaja dispetSeri tookoht on varustatud statsionaarsete
raadiojaamadega. Vedaja manoovritoo raudteeveeremi juhiga ja Tee Valdaja dispetSeriga side
pidamiseks mandovrijuht kasutab kaasaskantavat raadiojaama. Vedajate veduri- ja
kaasaskantavates raadiojaamades ja Tee Valdaja dispetSeri raadiojaamas on sidekanal Maardu
jaamakorraldaja raadiosagedusega 153,050 MHz. Liiklusohutuse ning normaalsete t66tingimuste
tagamiseks haruteel on eraldatud raadioside kanal raadiosagedusega 154,45 MHz.

2.6. Raadioside kanalite imberliilitamise kord:

a) haruteel viibimise ajal:
— Vedaja veduri ja mandovrijuhi raadiojaamad peavad olema sisseliilitatud harutee
kanalile;

b) vdiljasoidul Maardu jaama:

— Vedaja veduribrigaad liilitab raadiojaamu timber Maardu jaamakorraldaja kanalile
parast drasaatmiseks loa saamist Tee Valdaja dispetSerilt. Kohe parast kanali
timberlilitamist ja enne litkumise alustamist Vedaja raudteeveeremijuht peab
kontrollima raadioside t66d Maardu jaamakorraldajaga ja Vedaja manodvrijuhiga;

C) vdljasoidul Maardu jaamast haruteele:
— Vedaja manoovribrigaad liilitavad raadiojaamu timber harutee sagedusele péarast
drasaatmiseks loa saamist Maardu jaamakorraldajalt. Kohe pérast kanali



umberliilitamist ja enne liiklemise alustamist peab Vedaja raudteeveeremijuht
kontrollima raadioside t66d Tee Valdaja dispetseriga ja Vedaja manddvrijuhiga.

2.7.  Vagunite etteandmisel-draviimisel ja mano6vritoo tegemisel on vajalik automaatpidurite
sisseliilitamine ja proovimine. Automaatpidurid liilitab sisse ja proovib manddvrijuht,
véljastamata vedurijuhile piduriteatist vorm VU-45.

2.8.  AS-i Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri ja harutee piiri voib tiletada vastavalt
manoovritoo korrale nii veduri kui ka vagunitega ees.

2.9. Liikumisel Maardu jaamast haruteele (ja tagasi) veduriga ees peab man66vrijuht olema
veduri kabiinis vedurijuhiabi kohal ning jalgima olukorda liikumisteel. Liikumisel vagunitega
ees peab mandovrijuht asuma vagunite liikumise suunas esimese vaguni esimesel astmeraual.
Selle puudumisel peab mano6vrijuht asuma kohas, kus on parim néhtavus rongi litkumisest voi
lilkuma koosseisu ees teedevahe keskel voi teepeenral.

2.10. Mano6ovrit6od haruteel teostatakse tougeteta.

2.11. Haruteel asuvad valgustuseta péormendidikutega, tsentralisatsioonita ning ilma kontroll-
lukuta késipoorangud nr 201, 203, 204, 205, 206, 207, 209, 211, 213, 214, 215, 216, 217, 218,
219, 220, 221, 222, 224, 226, 228, 230. Kasipooranguid seab haruteel matkaasendisse
manodvrijuht, kes teostab nendel poorangutel mandovritood.

2.12. Vagunite etteandmine-dratoomine toimub etteteatamisega. Vedaja esindaja esitab Tee
Valdaja dispetserile teateid vagunite etteandmiseks valmisoleku kohta 66péaevaringselt koikidel
nddalapaevadel telefoni voi e-posti teel.

2.13. Tee Valdaja dispetser esitab Vedaja esindajat teateid vagunite dratoomiseks valmisoleku
kohta 66paevaringselt kodikidel nddalapdevadel telefoni voi e-posti teel.

2.14. Manoovritodd haruteel teostatakse vagunite etteandmise-dratoomise Voi harutee
territooriumil man6ovrit6o kohta esitatud tellimuse alusel, mida Tee Valdaja dispetSer esitab

Vedaja esindajale e-posti teel. Tee Valdaja dispetser teavitab manoovrijuhi eelseisva to6 plaanist
raadioside teel.

2.15. Harutee iildpikkus on 10 579 meetrit.

2.16. Harutee teede loetelu ja nende mahutavus on ndidatud tabelis 2.



Tabel 2

Tee mahutavus Tiihjendus-
. . e Tee mahutavus e ere .
Kasulik | Teed piiravad poorangud . . finiisilistes frondi
Tee . tingvagunites -
Tee otstarve pikkus, g 4-teljelistes mahutavus
nr (veduri pikkust . . . e ere
m Alaus 5 arvestamata) tsisternides (veduri (fiitisilistes
g PP pikkust arvestamata) tsisternides)
1 | Vastuvdtu-drasaatetee 901 Markp,frl‘e‘lrutee 214 64 75
2 | Vastuvotu-drasaatetee 909 213 218 64 75
3 | Viliatmbetee 353 214 tokkepukk 25 29
! 225 204 tokkepukk 16 18
4 | Laadimistee 968/798 205 228 69/57 80/66 66
5 | Laadimistee 965/798 203 216 68/57 80/66 66
14 | Vastuvotu-drasaatetee 882 209 220 63 73
15 | Viljapanekutee 889/687 215 214 63/49 74/57
16 | Viljapanekutee 683 217 230 48 56
17 | Vastuvotu-drasaatetee 903 207 222 64 75
18 | Vastuvotu-drasaatetee 907 211 224 64 75
20 | Uhendustee 123 226 212 8 10
Mdrkused.:

kasulik pikkus on arvestatud piiritulpade vahel veduri pikkust arvestamata.
Vedurite pikkused: TOM2Y, TOM2VM, TOM18 — 16,9 m; UMD-3 — 17,3 m; DF7G-E -19,5 m; TTM-235-8,9 m; TEM
TMH - 16,9 m; C30M — 20,4 m; TOM-7 — 19m.

tingvaguni

pikkus — 14 m;

fiitisilise vaguni (tsisterni) (4-teljelise tsisterni) pikkus — 12 m;
tupikuprisma néidik on valgustamata.



2.17. Harutee ja sellega liituvad raudteed on iiks manoovritod piirkond. Selles piirkonnas
tiheaegselt saavad tootada kaks mandovrivedurit:

e esimene — harutee paaritus kdrikus (kdikide podrangute hdoivamisega, v.a. pddrang
nr 221), véljatdmbeteeks on tee nr 1 0sa;

e teine — harutee paariskdrikus, teel nr 11, haruteega liituvatel raudteedel. Teise veduri
viljatdmbeteeks on tee nr 3.

2.18. Viljapaneku- ja laadimisteede (nr 1, 2, 4, 5, 14-18) hdivamine mandovritddks toimub Tee
Valdaja dispetsSeri korraldusel voi ndusolekul. Manodvritooks eraldatud teid saab kasutada ainult
vastaspoolse koriku poorangute piirdetulpadeni.

2.19. Manoovritoo piirkonnas enam kui kahe veduri olemasolu korral nende t66 jarjekorda ning
peatumiskoha kuni liikumiseks loa saamiseni méirab Tee Valdaja dispetser.

Manéovriveeremi ja iiksikute vedurite drasaatmine Maardu jaamast haruteele

2.20. Koik vastuvotumatkad manoovriveeremi vastuvotuks haruteele (paaritu  koriku
poorangutel) valmistab ette Vedaja manoovrijuht Tee Valdaja dispetseri korralduse kohaselt.

2.21. Vastuvotumatka haruteele valmistab ette manddvrijuht parast koosseisu (veduri) peatamist
poorangu nr 201/203 ees.

2.22. Piarast Maardu jaamakorraldajalt teate saamist koosseisu koostamise 10petamise ning
veduri kiilgehaakimise kohta Tee Valdaja dispetSer peatab kogu liikumise paaritus korikus ja
annab Maardu jaamakorraldajale ndusoleku koosseisu vastuvotmiseks, teatades seejuures
vastuvatutee numbri.

2.23. Infovahetus enne drasaatmist Maardu jaamast:

2.23.1. Maardu jaamakorraldaja kooskdlastab Tee Valdaja dispetSeriga mandovriveeremi
véljumisaja ning tiapsustab, mitmest vagunist koosneb viljasaadetav koosseis.

2.23.2. Pirast iiksiku veduri voi mandovriveeremi Maardu jaamast véljumisaja eelnevat
kooskolastamist annab Tee Valdaja dispetSer korralduse mandovritod Iopetamiseks
haruteel mandovritood teostatavale Vedaja mandovrijuhile, kes Kinnitab informatsiooni
koosseisu vastuvotmise kohta katte saamist ja kordab Tee Valdaja dispetserile vastuvotutee
numbri.



2.24.

2.23.3. Pérast manoovritoo 16petamise kohta ettekande saamist Tee Valdaja dispetSer
annab Maardu jaamakorraldajale nousoleku iksiku veduri véi manddvriveeremi
vastuvotuks.

2.23.4. Harutee ja AS-i Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuridevahelise piiri iiletamiseks
on vajalikud Maardu jaamakorraldaja luba, mis edastatakse Vedaja manddvrijuhile
raadioside teel, vastava drasaatetec manoovrifoori lubav nait ning man6dvrijuhi signaal.

2.23.5. Maardu jaamakorraldaja annab loa mandovrikoosseisu jaamast haruteele
véljasdiduks parast Tee Valdaja dispetSerilt koosseisu haruteele vastuvotmiseks
valmisoleku kohta teate saamist telefoni voi e-post teel. Teade peab sisaldama
informatsiooni selle kohta, et harutee on tehniliselt korras, gabariidid vabad, raudtee on
valgustatud pimedal ajal, vagunid ja avatud viravad on kindlalt Kinnitatud, to6tajad ja
gabariidist viljaulatuvad masinad on gabariidist korvaldatud, laadimist6od 15petatud,
tehnoloogilised raudteeiilesdidukohad on autotranspordist vabad.

Manoovrikoosseisu vastuvotmine haruteele:

2.24.1. Enne mandovrikoosseisu valjumist Maardu jaamast Tee Valdaja dispetser peab
kontrollima raadioside toimimist, parast seda teatab ta Vedaja manddvrijuhile vastuvGtutee
numbri haruteel.

2.24.2. Uksik vedur vdi manddvriveerem voib viljuda jaamast haruteele ainult pérast
jargmiste toimingute 1dbiviimist manddvrijuhi poolt:
¢ vagunite visuaalne kontroll (veenduda vagunite liiklemiseks takistuste puudumises);
e pidurkingade eemaldamine;
e pidurite lihiproov.

2.24.3. Mandoovriveerem (vedur) peatub péorangu nr 201/203 ees vastuvotumatka
ettevalmistamiseks.

2.24.4. Maardu jaamast voib manoovrikoosseisu voi tiksikvedurit vastu votta teedele nr
1,2,4,5, 14-18.

2.24.5. Vastuvotu tee madramisel Tee Valdaja dispetSer peab arvestama vedurite arvu
koosseisus ja nende pikkusi. Koosseisu kogupikkus, arvestades vedurite pikkusi, ei tohi
tiletada vastuvatutee tee kasulikku pikkust.

2.24.6. Tee Valdaja dispetser saab anda loa mandovriveeremi vastuvotuks teele nr 15
poorangu nr 230 hdivamisega. Sellisel juhul enne vastuvdtumatka ettevalmistamiseks
korralduse andmist peab Tee Valdaja dispetSer keelama paariskorikus mandovritood

teostava veduri véljasdidu manoovritdoks teedele nr 15 ja 16 ning pddrangule nr 230.

2.24.7. Manodvriveeremi vastuvott laadimisteedele nr 4 ja 5 toimub AS Liwathon E.O.S.
vanemoperaatori jarelevalvel.



2.24.8. Veduri lahtihaakimine koosseisu kiiljest ja selle véljasait paaris- ja paaritu koriku
poorangute piirdetulpade taha toimub ainult Tee Valdaja dispetseri loal.
Mandoovrikoosseisuga saabunud veduri 1abilaskmist ja timbersoitu vabade teede nr 4 ja 5
kaudu ei teostata (erandjuhtudel nimetatud operatsioone saab teha ainult Tee Valdaja
vahetuse tilema kooskdlastusel).

2.24.9. Peale saabumist haruteele mano6vrijuht tapsustab tooplaani Tee Valdaja
dispetSeriga raadioside teel.

Manodvriveeremi ja iiksikute vedurite drasaatmine haruteelt Maardu jaama

2.25. Arasaatematka ettevalmistamine haruteel:

2.25.1. Manoovriveeremi voi liksiku veduri drasaatmist Maardu jaama teostatakse teedelt
nrl, 2, 4,5, 14-18.

2.25.2. Kdik manoovriveeremi  drasaatematkad Maardu jaama (paaritu  koriku
poorangutel) valmistab ette manodvrijuht Tee Valdaja dispetSeri korraldusel.

2.25.3. Pédrast manddvrijuhilt mandovrikoosseisu koostamise 1dpetamise ja veduri(te)
kiilgehaakimise kohta annab Tee Valdaja dispetSer manddvrijuhile korralduse
drasaatematka ettevalmistamiseks.

2.25.4. Tee Valdaja dispetser annab korralduse voi loa drasaatematka valmistamiseks ainult
siis, kui kdik manoovritood paaritus korikus on 1opetatud ja puudub ndusolek Maardu
jaamast koosseisu vastuvotuks.

2.25.5. Tee Valdaja dispetser kooskdlastab Maardu jaamakorraldajaga mandovriveeremi
véljumisaja ja manoovrikoosseisu pikkuse.

2.25.6. Pirast drasaatematka valmisoleku kohta ettekande saamist Tee Valdaja dispetSer
kiisib Maardu jaamakorraldajalt loa mandovrikoosseisu drasaatmiseks. Harutee ja AS-i
Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuridevahelise piiri iiletamiseks on vajalikud Tee Valdaja
dispetSeri luba, mis edastatakse manoovrijuhile raadioside teel, ning manddvrijuhi signaal.
Mano6ovrikoosseisu vastuvotmist Maardu jaama teostatakse manoovrifoori M22 lubaval
néidul ja vastavalt Maardu jaama tehnokorraldusakti nduetele.

2.25.7. Manoovrikoosseisude koostamist vagunitest, mis on tithjendatud haruteel, teostab
Vedaja manoovrijuht, kes pdrast mandovrikoosseisu koostamise 1dpetamist tihendab
pidurimagistraali dhuvoolikuid ja liilitab sisse automaatpidurite ndutud reziime.

2.25.8. Tee Valdaja dispetser loal teedel nr 15 ja 16 koosseisud vdivad olla koostatud
poorangu nr 230 hoivamisega.



2.25.9. Uksiku veduri vdi mandovriveeremi jaama drasaatmiseks valmisolekust Vedaja
manddvrijuht kannab ette Tee Valdaja dispetserile ainult siis, kui:

e manddvritdo on 1dpetatud;

e vagunid on visuaalselt kontrollitud (puuduvad takistused liikumiseks);

¢ vedur on koostatud koosseisu kiilge haagitud;

e pidurkingad on eemaldatud,;

e lithipiduriproov on tehtud.

2.25.10. Pidurkingade eemaldamist koostatud koosseisu vagunite alt parast veduri
kiilgehaakimist teostab mandovrijuht peale vagunite pidurite sisseliilitamist ja proovimist.
Tee Valdaja dispetSer informeerib mand6vrijuhti pidurkingade arvust Maardu jaama
drasaatmiseks ettevalmistatud koosseisu vagunite all.

2.25.11. Maardu jaama saabunud koosseisu mandovrijuht teatab Tee Valdaja
dispetserile harutee vabastamisest. Parast manoovrijuhi ettekande saamist lubab Tee
Valdaja dispetSer edaspidist t66d paaritus korikus. Ettekande puudumisel korraldab Tee
Valdaja dispetSer harutee vabastamise visuaalse kontrolli.

2.25.12. Manoovritod haruteel toimub Vedaja veduriga Tee Valdaja dispetseri
korraldusel, kes koostab tooplaani vastavalt Tee Valdaja vahetuseiilemalt saadud
tooiilesannetele. Lisaks juhindub Tee Valdaja dispetSer ka Maardu jaamakorraldajalt
saadud informatsioonist saabuvate vagunite kohta.

2.25.13. Kogu manoovritood laadimisteedel nr 4 ja 5 saab Vedaja mandovrijuht teha
ainult Tee Valdaja dispetSeri loal ja Tee Valdaja vanemoperaatori jarelevalvel. Seejuures
peab Tee Valdaja vanemoperaator veenduma, et:
— laadimisoperatsioonid vagunitega on 16petatud;
— estakaadide {ilemised ja alumised valamisseadmed on é&ra viidud ohutusse
piirkonda;
— lekdigusillad on tiles tostetud ja kinnitatud;
— raudteetsisternide  iilemised ja alumised valamisseadmed on viidud
transpordiasendisse;
— koik tootajad on lahkunud mandévritoo piirkonnast;
— mehhanismide ja autotranspordi liiklus tehnoloogilistel 1dbisditudel on peatatud.
— Maardu jaama poolt laadimisestakaadi piiravad elektrilised tokkepuud. Tee Valdaja
vanemoperaator avab tokkepuid ainult siis, kui ta on veendunud, et kdik iilespool
loetletud nduded on tdidetud;

2.25.14. Mano6ovritod tegemisel haruteel, mandévriveeremi litkumisel Maardu
jaamast haruteele voi haruteelt Maardu jaama on harutee paaris- ja paaritus korikus asuvate
viaravate avamine/sulgemine Tee Valdaja vahetuseiilema kohustus. Informatsiooni
vdravate sulgemise voi avamise vajadusest, manoovrikoosseisu véravatest moodumise
planeeritud ajast edastab Tee Valdaja dispetSer aegsasti Tee Valdaja vahetuseiilemale
jargmistel kontakttelefonidel: 6805871, 5260134, 6871. Manoovritodl mandovrikoosseisu



véravatele ldhenemisel ja moodasoitmisel varavatest peab Vedaja manodvribrigaad olema
eriti valvas ja valmis koosseisu peatamiseks.

2.25.15. Mangovriveeremi moodasoditmist harutee véravatest kontrollib Tee Valdaja
dispetSer visuaalselt kasutades videomonitooringut ja raadiosidet.

2.25.16. Vagunite liigutamine kasitsi voi selleks mitte ettendhtud mehhanismidega
on keelatud.
2.25.17. Manéovriveeremi  etteandmist ja &ratoomist 14dbi harutee haruteega

liituvatele raudteedele teostatakse Tee Valdaja sdlmitud raudteeinfrastruktuuri kasutamise
lepingu alusel. Haruteel on keelatud man6ovrit6o liituvatele raudteedele etteandmiseks voi
sealt dratoomiseks ettendhtud vagunite sorteerimiseks. Harutee ja liituvate raudteede piiri
iiletamine toimub vastavalt liituva raudtee omaniku poolt kinnitatud ja Tee Valdaja
kooskdlastatud korrale.

3. Vagunite kinnitamise kord

3.1.

Vagunid tuleb kinnitada pidurkingadega enne veduri lahtihaakimist ja pidurkingad tuleb

eemaldada parast veduri kiilgehaakimist ja automaatpidurite todsseliilitamist ja proovimist.

3.2.

Vagunite Kkinnitamist pidurkingadega ja pidurkingade eemaldamist teeb Vedaja

manodvrijuht, kes teostab mandovritood. Andmed vagunite kinnitamiseks vajaliku pidurkingade
arvu kohta edastab Tee Valdaja dispetser Vedaja manodvrijuhile raadioside teel.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Haruteele on keelatud jatta pidurkingadega Kinnitamata vaguneid.

Vagunite etteandmisel laadimisfrondile gruppidena kinnitatakse iga grupp eraldi.

Vagunite kinnitamiseks kasutatavad pidurkingad peavad olema terved ja tookorras.

Mitme pidurkinga kasutamisel pannakse esimene pidurking esimese vaguni esimese

rattapaari alla, jirgmised aga iga jargmise vaguni darmiste rattapaaride alla.

3.7.

Laadimisteedel nr 4 ja 5 asetatakse pidurkingad estakaadi seestpoolt asuvale réopaniidile,

teistel teedel pidurkingad pannakse roopaniidile, mis asub pidurkingade hoiustamiseks ettendhtud
riiulite pool, nii, et pidurkinga talla ots puudutaks ratta péida. Andmed vagunite alla pandud
pidurkingade arvu kohta (tee number, kust poolt pandud ja nende arv ning numeratsioon)
mandovrijuht teatab Tee Valdaja dispetserile. Tee Valdaja dispetSer fikseerib andmed vahetuse
zurnaalis.



3.8.  Haruteel vagunite kinnitamist kontrollib harutee Tee Valdaja esindaja. Parast man6ovrit6o
1opetamist haruteel kontrollib Tee Valdaja vahetuseiilema abi vagunite Kinnitamise digsust ja
vastutab nende edaspidise kinnitamise eest haruteel.

Tugeva tuule korral, mille suund iihtib vagunite vdimaliku draveermise suunaga, on Tee Valdaja
vanemoperaator kohustatud kontrollima vagunite kindlat kinnitamist vastavuses kdesoleva korra
nduetega ning lisama vagunirataste alla kaks pidurkinga. Tdiendavad pidurkingad pannakse
vagunirataste alla suunast, kuhu vagunid voivad veereda (soltuvalt tuule suunast), ja nii, et
pidurkinga talla ots oleks surutud vastu ratta poida. Informatsiooni pidurkingade lisamisest
edastatakse Tee Valdaja dispetserile.

3.9.  Haruteel vagunite kinnitamiseks kasutatavad pidurkingad on vérvitud punasteks, nendele
on peale kantud harutee valdaja markeering ja pidurkinga number (1-33).

3.10. Tee Valdaja dispetser teatab tootajale, kelle ilesandeks on pidurkingade eemaldamine,
koosseisu vagunite all asuvate pidurkingade arvu.

3.11. Pidurkingade olemasolu, korrasoleku ja alalhoiu eest vastutab Tee Valdaja.

3.12. Pidurkingade hoiukohad:

e 2 pidurkinga igal hoiuriiulil, mis asuvad teede nr 15-16, 14-15, 1-2, 17-18 vahedel
paariskoriku poorangute piirdetulpade juures, kokku 8 pidurkinga;

e 2 pidurkinga igal hoiuriiulil, mis asuvad teede nr 15-16, 14-15, 1-2, 17-18 vahedel paaritu
koriku poorangute piirdetulpade juures, kokku 8 pidurkinga;

o laadimisteedel nr 4 ja 5, estakaadi alguses ja 1opus asuvatel hoiuriiulitel, kokku 11
pidurkinga;

e paaritus korikus asuvas konteineris, kokku 6 pidurkinga;

e igal haruteel tootaval veduril peab olema 4 pidurkinga.

Pidurkingade arv haruteel kokku — 33.
3.13. Vagunite kinnitamise normid Tabelis 3:

Tabel 3

Kust poolt

Tee nr .
ce kinnitatakse

Pidurkingade arv Telgede arv

1,2,34,5, 14-18 mdlemalt poolt 1 taieliku mahutavuseni




4. ERITINGIMUSED

4.1. Raudteetilesdoidukohad:

e tehnoloogiline raudteeiilesdidukoht paaritus korikus, mis asub podrangu nr 201/203 ja
viravate nr 1 ja 2 vahel. Ulesdidukoht on valveta, ei ole varustatud
automaatsignalisatsiooniga;

e Kkaks tehnoloogilist raudteeiilesdidukohta iile teede nr 4 ja 5 laadimisestakaadi otstes.
Tehnoloogilise  raudteeiilesdidukoha ette on autoteele paigaldatud avalikku
raudteetilesdidukohta tdhistavad litklusmérgid,;

e ks iildkasutatav ilesdoidukoht iile tee nr 11 (enne véravaid Enefit Green AS Iru
elektrijaama  territooriumile).  Ulesdidukoht on valveta, ei ole varustatud
automaatsignalisatsiooniga. Autotranspordi liiklus on reguleeritud liiklusseadusega.
Ulesdidukoht on tihistatud liiklusmérkidega vastavalt liiklusseadusele.

4.2. Tehnoloogilise raudteeiilesdidukohtade iiletamisel juhinduvad sdidukite juhid
liikluseseadusest ning vastutavad taielikult nende tiditmise eest.

4.3. Lahenedes tehnoloogilise raudteeiilesdidukohale peavad raudteeveeremijuht ja
manoovrijuht olema eriti tdhelepanelikud ja oigeaegselt andma helisignaali, olles valmis
peatumiseks.

4.4. Mandgovriveeremi tehnoloogilise raudteeiilesdidukoha {iletamisel peatab manddvrijuht
autotranspordiliikluse, kasutades punast signaallippu (késilaternat).

4.5. Kui tehnoloogiline raudteeiilesdidukoht on  hoivatud, mandovrijuht peatab
manoovrikoosseisu ning annab raudteeveeremijuhile korralduse edasi liikumiseks parast
tehnoloogilise 14bisdidu vabastamist.

4.6. Vanemoperaator voib tdkkepuid iiles tosta mandovriveeremi teedele nr 4 ja 5 laskmiseks
alles parast seda, kui on peatatud mehhanismide ja sdidukite lilkumine iile tehnoloogilise
raudteetilesdidukoha.

4.7. Ohtlikud ja ebagabariitsed kohad haruteel:

Manodvrijuhil on vagunite etteandmisel (dratoomisel) keelatud asuda vaguni voi veduri
astmeraual ohtliku ja ebagabariitse koha poolsel kiiljel (estakaadi, kdrge platvormi jne pool).
Kéesoleva alapunkti nduded puudutavad nii manddvrijuhti kui ka teisi mandovritdos osalevaid
tootajaid.



e laadimisteedel nr 4 ja 5 asub tiihjendamisestakaad (iga tee vahel asuvad
tithjendusseadmed).
Vagunitega ees liikumisel peab Vedaja mand6vrijuht mandéovriveeremi peatama enne
tehnoloogilise raudteeiilesdidukohta, raudteeveeremilt maha tulema ja minema teede nr
4 ja 5 vahele. Parast Tee Valdaja vanemoperaatorilt kooskdlastuse saamist annab Vedaja
raudteeveeremijuhile signaali edasiseks liikumiseks, ise liikudes teedevahel liikuvate
vagunite ees. Vedaja manodvrijuht peab jilgima teedevahel poiki olevaid renne ja
liikumisel tagama enda ohutuse;

e paaris- ja paaritus korikus on sissesdiduvaravad.
Manoovrijuht, kui ta seisab vaguni astmeraual, peab viravate ees koosseisu peatama,
raudteeveeremilt maha tulema, minema teisele poole véravaid. Pérast seda voib ta
jatkata lilkumist vaguni astmeraual;

e piki teed nr 18 on paigutatud metallaed, mis piirab AS-i Liwathon E.O.S. ja AS-i Framm
territooriumi.
Manoovriveeremi liikumisel teel nr 18 AS Frammi véravatest 100 meetri ulatuses
paaritu koriku suunas on mandovrijuhil keelatud asuda vaguni voi veduri astmeraual
metallaia poolsel kiiljel.

4.8. Ebagabariitsete ja raskekaaluliste veostega laaditud vagunite etteandmine, dratoomine, Samuti
selliste vagunite labilaskmine haruteega liituvatele raudteedele on v&imalik ainult pérast
harutee valdajalt eelneva kirjaliku kooskdlastuse saamist.

4.9. Hoiatuste viljastamise kord
4.9.1. Teede remondi korral vaéi liiklustakistuse avastamisel haruteel annab harutee
valdaja e-posti teel (maardujkorral@evr.ee) Maardu jaamakorraldajale tellimuse hoiatuse

viljaandmiseks.

4.9.2. Teetoode teostamise korral peab t6okoht olema piiratud kiiruse vidhendamise voi
peatumise signaalidega vastavalt raudtee signalisatsioonijuhendile.

4.9.3. Maardu jaamakorraldaja annab haruteele viljasditvale raudteeveeremijuhile allkirja
vastu kirjaliku hoiatuse voi edastab kiireloomulise teatena raadioside teel.

4.94. Koik hoiatuste muutmised vai tithistamised (sh teetodde 16petamise informatsioon)
edastatakse kirjaliku teatena Maardu jaamakorraldaja e-postile maardujkorral@evr.ee.

5. HARUTEE VALDAJA KOHUSTUSED.

5.1. Harutee valdaja vastutab:


mailto:maardujkorral@evr.ee
mailto:maardujkorral@evr.ee

e harutee tehnilise korrashoiu eest;

e pimedal ajal kehtestatud normidele vastava vilisvalgustuse eest mandovritoo
piirkonnas;

e harutee ning tehnoloogiliste iilesdidukohtade lumest, jddst ja mustusest digeaegse
koristamise eest;

¢ vajalikus koguses margistatud ja korras pidurkingade olemasolu eest kindlaksméaratud
kohtades;

e vagunite pidurkingadega kinnitamise eest vastavalt antud juhendis kehtestatud nduetele
veduri lahtihaakimise momendist kuni veduri kiilgehaakimise momendini;

e gabariitide puhtana hoidmise eest;

e kraanade ja muu tehnika t66 Oigeacgse katkestamise eest mandovritoo piirkonnas,
tithjendusseadmete vastavasse asendisse viimise eest ja inimeste tdopiirkonnast
eemaldamise eest;

e autotranspordivahendite viibimise eest raudtee suhtes kehtestatud gabariidi piires
(vihemalt 2,5 m ddrmisest ro0past);

e vagunite siilivuse eest alates nende etteandmise momendist kuni draviimiseni
laadimisfrondilt;

e Tee Valdaja ja teiste ettevotete tootajatele ohutute tootingimuste tagamise eest haruteel;

¢ tehnoloogiliste raudteeiilesdidukohtade ees liiklusmérkide olemasolu eest.

5.2.  Ulejiianud kiisimustes, mida selles juhendis kisitletud pole, juhinduvad manéovrijuht,
raudteeveeremijuht ja harutee valdaja korrast, mis on maéiratud raudteeseaduses, raudtee
tehnokasutuseeskirjas ja selle lisades, raudteetaristutevahelise tihenduse ning mandovritoo
tegemise ja liiklusohutuse tagamise lepingus ja teistes AS Eesti Raudtee Kkehtivates
normatiivdokumentidest.

Mirkused:

Tunnistada kehtetuks 14.09.2006 kinnitatud AS Eesti Raudtee Maardu jaamaga liituvatel AS
Trendgate, AS Heison SA ja AS Talot raudteeinfrastruktuuridel liiklusohutuse tagamise ja
mandovritos korraldamise juhend.

Lisad:

Lisa nr 1 Piiriaktid
Lisa nr 2 Raudteede skeem
Lisa nr 3 Pikiprofiilid

Koostas:

(allkirjastatud digitaalselt)
Oleg Chernomorets

AS Liwathon E.O.S.



Kooskolastatud:

Viktor Bolddshev
(allkirjastatud digitaalselt)
AS Eesti Raudtee
Muuga-Maardu jaamaiilem

Martin Kuusk
(allkirjastatud digitaalselt)
AS Eesti Raudtee
Jaamat60 osakond

Rein Ljékin
(allkirjastatud digitaalselt)
AS Eesti Raudtee
Teeamet
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Lisa 2

Kirjalik teatamise vorm Maardu jaamast mandévriveeremi raudteeinfrastruktuurile
vastuvotmise valmisoleku kohta

Maardu jaamakorraldajale

L OUUU ST 20....nr .......
Luban ajavahemikul .......... 20... kellast ............... kuni ............ 20... kellani ........... teha
vagunite etteandmist/dratoomist  .............. haruteel. Raudteetaristu on korras, koik

laadimistéod vagunitega on Iopetatud, gabariidid vabad; teed valgustatud (pimedal ajal),
vagunid pidurkingadega kinnitatud, vdravad avatud ja kinnitatud, inimesed ja mehhanismid
mandovritoé tsoonist lahkunud, liiklemine tehnoloogilistel raudteeiilesoidukohtadel peatatud.
Mandéovriveeremi soit ldbi AS-i Liwathon E.O.S. raudteeinfrastruktuuri kooskolastatud.

Palun koosseis peatada vdravate ees ja saada harutee esindajalt mandoovritoo plaan.

Harutee valdaja esindaja

(nimi, perekonnanimi, amet, allkiri)



