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Uldine informatsioon

AS Eesti Raudtee (registrikood 11575838, edaspidi Eesti Raudtee)
tegevuseeskiri (edaspidi tegevuseeskiri) kehtestab raudteeseadusest, raudtee
tehnokasutuseeskirjast (edaspidi TKE) ja selle lisadest ning teistest kdesoleva
tegevuseeskirja  lisas nimetatud raudteeinfrastruktuuri  majandamist
reguleerivatest dokumentidest ldhtuvalt raudteeinfrastruktuuri korrashoiu,
raudteeliikluse korraldamise ja raudteeinfrastruktuuri teistele isikutele
kasutada andmise tingimused, samuti nduded raudteeveo-ettevotja
raudteeveeremi meeskonnale ja eriveeremijuhile, kes kasutab Eesti Raudteele
kuuluvat raudteeinfrastruktuuri.

Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril suhtlemise keeleks on eesti ja vene keel.

Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri kasutamisel riikidevahelise reisijate- ja
kaubaveoiihenduse korraldamisel lahtutakse rahvusvahelistest
raudteeveoalastest kokkulepetest ja lepingutest.

Kehtiv tegevuseeskiri on tutvumiseks kattesaadav Eesti Raudtee asukohas
Toompuiestee 35 Tallinn ning avalikustatud AS Eesti Raudtee kodulehekiiljel
aadressil www.evr.ee.

Vastuolu korral paberkandjal oleva tegevuseeskirja ja kodulehekdljel avaldatud
tegevuseeskirja redaktsiooni vahel kehtib paberkandjal olev tegevuseeskirja
redaktsioon.

Eesti Raudtee tegevuseeskiri ja selle muudatused jéustuvad raudteeseaduse §
35 10ikes 5 satestatud korras.


http://www.evr.ee/

2. Raudteeinfrastruktuuri korrashoid
2.1. Elektrivarustus

2.1.1. Elektrivorkude pdhitegevusala on raudteetarbijate elektrivarustuse haireteta
tagamine ning jaotusvorkude, alajaamade, vilisvalgustusseadmete,
kontaktvorgu ja veoalajaamade hooldus- ja remonditodde teostamine.

2.1.2. Eesti Raudtee elektrivarustus toimub pingel 0,4/6/10/35/110 kV.
Elektrifitseeritud on Tallinn — Keila — Kloogaranna — Paldiski — Riisipere ja
Tallinn — Aegviidu raudteelbigud. Kontaktvérku toidavad 3,3 kV alalispingega
veoalajaamad (Jirve, Keila ja Raasiku), mis on (ihendatud Elektrilevi OU 35 kV
ja Elering AS-i 110 kV toitevorku.

2.1.3. Raudteetarbijate ning side- ja turvanguseadmete elektrivarustus toimub Eesti
Raudtee 10 kV, 6 kV ja 0,4 kV jaotusvorgu kaudu. Liiklusega seotud
raudteetarbijate elektrivarustuse kindlus on tagatud reservtoitefiidritega.
Moningate  turvangu- ja sideseadmete elektritoide on  tagatud
avariigeneraatoritega.

2.1.4. Eesti Raudtee elektrivorkude personal hooldab elektripaigaldisi ettevotte
raudteeinfrastruktuuri piirides. 10 kV 0ohuliine 16ikudel Koidula—PetSord-
Pskovskije ja Valga—LugaZi hooldatakse kuni riigipiirini. Vastastikused
kohustused naaberraudteedega on reguleeritud vastavates kokkulepetes.

2.1.5. Elektriseadmete hoolduse korraldamiseks on elektrivérkudes moodustatud
kontaktvorgu, elektrivorgu ning elektriseadmete ja veoalajaamade jaoskonnad,
mida juhivad kadidujuhid. Kontaktvérgu ja elektrivérgu jaoskonnad on jaotud
piirkondadeks. Piirkonda juhib meister, kelle alluvuses on elektrimehaanikud ja
elektrimont6orid.

2.1.6. Elektrivorkude seadmete hooldustdid teostatakse aasta plaangraafiku alusel.
Hooldust korraldatakse vastavalt kehtivale normdokumentatsioonile, muudele
tehnilistele normidele, seadmete tootjapoolsetele tehnilistele nGudmistele ja
eelnenud aastatel kogutud informatsioonile, mis kajastab seadmete ja
siisteemide remondi- ja hooldusvajadusi. Elektriseadmete ehitusel ja hooldusel
lahtutakse kehtivatest standarditest, sealhulgas: EVS-EN 12464-2 “Valgus ja
valgustus. Tookohavalgustus. Osa 2: Valistookohad”, EVS-EN 61936-1
,Tugevvoolupaigaldised nimivahelduvpingega iile 1kV. Osa 1:Uldnduded”, EVS-
EN 50522 ,,Ule 1 kV nimivahelduvpingega tugevvoolupaigaldiste maandamine*,
EVS-HD 60364 “Madalpingelised elektripaigaldised. Osad 4, 5, 6, 7", EVS-HD
60364-7-714 ,Madalpingelised elektripaigaldised. Osa 7-714: Nouded
eripaigaldistele ja —paikadele. Valisvalgustuspaigaldised.”



2.1.7. Seadme ohutuse seadusest ja Eesti Raudtee struktuurist ldhtuvalt on
elektripaigaldistele maaratud kaidukorraldajad, kes tagavad elektripaigaldiste
hoolduskavade jargimise. Kaidukorraldajatel on vastav padevusklass.
Elektritoodel rakendatavate to6tajate padevust kontrollitakse kord aastas Eesti
Raudtee komisjonides koos tunnistuse valjastamisega.

2.1.8. Kontaktvorgu, veoalajaamade ning side- ja  turvangusisteemide
elektrivarustuse operatiivset juhtimist teostab energiadispetser
kaugjuhtimisseadmete ja operatiiv-remondipersonali kaasabil. Rongiliikluse
ohutuse tagamiseks juhindub energiadispetSer oma toimingutes sellekohastest
juhenditest. Muude elektripaigaldiste tootoiminguid korraldavad
kdidukorraldajad toojuhtidega, kaasates t66d teostavat personali.

2.1.9. Eesti Raudtee elektripaigaldiste tehnilist kontrolli teostatakse vastavalt
seadme ohutuse seaduses satestatud korrale. Elektripaigaldiste perioodiliste
Ulevaatuste tulemused fikseeritakse vastava piirkonna jarelevaatuse raamatus,
kus maaratakse puuduste kérvaldamise tahtajad.

2.1.10. Elektrifitseeritud raudteelSikudel liiklev elekterveoga veerem peab olema
vastavuses TKE-s ja “Elektrifitseeritud raudtee kontaktvorgu ehituse ja
tehnokasutuseeskirjas” (lisa nr 4) toodud parameetritega. Veeremi
tarbimisvéimsus peab vastama  kontaktvérgu  konstruktsioonile ja
veoalajaamade vdimsusele.

2.1.11. Elektripaigaldiste hooldust ja remonti puudutav dokumentatsioon on toodud
tegevuseeskirja lisa dokumentide loetelus nr 1-11.

2.2. Side- ja turvangumajandus

2.2.1. Side- ja turvanguseadmeid hooldab ja nende té6korrasoleku tagab side- ja
turvanguamet. Viimane on tehnoloogiliselt ja funktsionaalselt jaotatud nelja
alamstruktuuri, mille  Ulesandeks on  korraldada Eesti Raudtee
raudteeinfrastruktuuri telekommunikatsiooni, signalisatsiooniseadmete,
raadiosideseadmete, automaatika ja diagnostika ning muude tehniliste
vahendite katkematu t66protsess, seadmehooldus ning uusehitus.
Alamstruktuuride (lesandeks on ka wuue tehnoloogia kasutuselevétu
korraldamine,  kasutajakoolituse  labivimine ja  vastava tehnilise
dokumentatsiooni korrashoid. Uusehitus- ja renoveerimistéddel kasutatakse
kokkulepete alusel alltéovotjate abi.

2.2.2. Turvanguseadmete (edaspidi STsB) korrashoid on korraldatud hoolduse
piirkonna juhi poolt koostatud iga-aastaste plaangraafikutega. Need
plaangraafikud koostatakse, ldhtudes hooldust ja remonti kasitlevates
juhendites ja dokumentides toodud hooldusperioodidest, seadmete
tootjapoolsest tehnilisest dokumentatsioonist ja eelnenud aastatel kogutud
informatsioonist, mis kajastab seadmete ja silisteemide remondi- ja



hooldusvajadusi. Kapitaalremonti ja uusehitust planeeritakse vastavalt Eesti
Raudtee arengu- ja driplaanidele ning eelarvelistele vahenditele. Lisaks
eelnevale planeeritakse sisemist diagnostikafunktsiooni omavate seadmete
hooldust ja remonti aasta jooksul kogutud rikete ja torgete kohta laekunud
informatsiooni pdhjal. Vastavat kutset néudvaid ametikohti tditvate tootajate
padevust kontrollitakse vastavuses kutseseaduse ja raudteeseaduse nduetele
koos kutsetunnistuse valjastamisega.

2.2.3. Hoolduspiirkonnad on jaotatud ekspluatatsioonigruppidesse, mida juhivad
STsB vanemelektrimehaanikud, kelle alluvuses on elektrimehaanikud ja
montoorid. STsB vanemelektrimehaaniku vastutusalasse kuulub oma grupi
tehniline ja administratiivne juhtimine. Oigust seadmeid iseseisvalt sisse ja
vdlja lldlitada omavad vaid STsB  vanemelektrimehaanikud ning
elektrimehaanikud. Toid teostatakse vastavalt Eesti Raudteel kehtivale
turvanguseadmete hooldust kasitlevale normdokumentatsioonile ning muule
tehnilisele dokumentatsioonile. Plaaniliste hooldustodde labiviimine toimub
Eesti Raudteel kehtiva korra alusel. STsB spetsialistid ja juhtivad spetsialistid
koostavad, muudavad ning haldavad uute ja kasutusel olevate seadmete
tehnilist dokumentatsiooni. Side- ja turvanguseadmete uusehituse ja nende
renoveerimise toode labiviimisel kinnitab kohalikud juhendid liiklusohutuse
tagamiseks Eesti Raudtee infrastruktuuridirektor.

2.2.4. Turvanguseadmete hooldamine toimub, arvestades Eesti Raudtee kehtivat
struktuuri, vastavalt juhendile ULU-4616 “Turvanguseadmete tehnilise
teenindamise juhend” ning vastavalt Eesti Raudtee infrastruktuuridirektori
poolt kinnitatud selle juhendi lisale (lisad nr 12 ja 13). Eesti Raudtee kasutuses
olev poolautomaatblokeering, automaatblokeering ja
dispetSeritsentralisatsioon baseerub releekomponentidel, mille hooldust
korraldatakse vastavalt hooldusmetoodikale ja hooldusgraafikutele. Seadmete,
blokkide ja releede sistemaatilist kontrolli ja hooldust teostab
diagnostikagrupp. Seadmete hooldust korraldatakse vastavalt tllpnormidele
(lisa nr 18). Uute kasutusele vGetavate seadmete ja siisteemide remonti ning
hooldust (kaasa arvatud elektroonilised seadmed) tehakse vastavalt seadmete
tootjapoolsele tehnilisele dokumentatsioonile, mis kasitleb konkreetsete
seadmete ehitust, seadistust ja hooldust. Juhul kui see puudub, koostab Eesti
Raudtee vastavasisulise juhendmaterjali, mille kinnitab Eesti Raudtee
infrastruktuuridirektor.

2.2.5. Eesti Raudtee infrastruktuuril paiknevad raudteelilesGidukohad on
reguleeritud vOi reguleerimata. Raudteellesdidukohtade,
signalisatsiooniseadmete moderniseerimine ja remondi maht madaaratakse
lahtuvalt kehtivast normdokumentatsioonist ning asjaosaliste institutsioonide
osalemisega toimunud iga-aastasel komisjonlilevaatusel tehtud
ettepanekutest. Raudteeulesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni ja/voi
tokkepuude t66 hairete korral tegutsetakse vastavalt tegevuseeskirja lisa
dokumendile ,Tegutsemise kord liiklusohutuse tagamiseks



raudteellesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni ja/voi tokkepuude t66
hédirete korral“ (lisa nr 99).

2.2.6. Eesti Raudteel kasutatakse veeremi pukside ja rataste Ulekuumenemise
avastamise seadet, mille tookorrasoleku tagab ja hooldust teeb side- ja
turvanguameti automaatika ja diagnostika jaoskond. Raudteeinfrastruktuuril
iga ca 30 km tagant paiknevad seadmed on vdimelised edastama
informatsiooni liikluskorraldusega seotud personalile ja teedispetSerile.
Seadmeslisteemi kasutus on maaratud juhendis “Veeremi pukside ja rataste
Ulekuumenemise tuvastamise kontrollsiisteemiga (Hotbox) to6tamise juhend”
(lisa nr 70) ning hooldus “Veeremi teljelaagrite ja pidurite temperatuuride
tuvastamise stisteemi (Hotbox) hooldusjuhendi” (lisa nr 19) alusel.

2.2.7. Ohutu rongiliikluse ja mandovritod tegemise tagamiseks Eesti Raudtee

raudteeinfrastruktuuril kasutatakse digitaalset raadiosisteemi MotoTRBO
(Motorola tehnoloogia), mis kasutab sagedusvahemikku 136-174 MHz, kanali
resolutsiooniga 12,5 kHz. Rongiraadioside seadmed peavad toimima dupleks
reziimil ning mano6ovriraadioside seadmed simpleks reziimil. lgasugune
veoveerem peab enne esmakordset Eesti Raudtee infrastruktuuril kasutamist
olema varustatud Eesti Raudtee juures varasemalt registreeritud abonendiga
(omistatud unikaalse ID-koodiga) raadiojaamaga Motorola DMxxxx. Teiste
raadioside seadmete kasutamine vdib toimuda vaid Eesti Raudteega eelnevalt
kooskolastatult. Raadioside seadmete seadistuse parameetrid valjastab Eesti
Raudtee vahetult enne selle kasutamise algust Eesti Raudtee infrastruktuuril.
Enne raadioside seadmete esmakasutust tuleb selle toime kontrollida Eesti
Raudtee raadioside vdrgus. Seadistusparameetrite muutmine ilma Eesti
Raudtee ndusolekuta on keelatud.
Piirijjaamades (Narva, Koidula, Valga) sisenevad vilisriikide veeremiiksused
peavad olema varustatud analoogtehnoloogial toimivate raadiojaamadega, mis
tootavad sagedusalal 2,130 MHz. Valisriikide tootajatele valjastab
kasiraadiojaamad t66andja.

2.2.8. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuur on varustatud 50 Hz ALSN veduri
automaatsignalisatsiooni teeseadmetega, nende korrashoiu tagab Eesti
Raudtee raadiosidesiisteemide jaoskond. Koik Eesti Raudtee infrastruktuuril
liilkuvad vedurid ja mootorrongid peavad olema varustatud ALSN koode vastu
vOtvate pardasisteemidega (ALSN, VEPS voi KLUB-U). Eriveeremil ja
juhtratastega eriveeremil ei ole koode vastu votvate pardasisteemide
paigaldamine kohustuslik kui seadusandlus seda ei nGua. Enne uue veeremi
lubamist Eesti Raudtee infrastruktuurile, tuleb ALSN koode vastu votvate
seadmete toime kontrollida ning taotleda Eesti Raudtee infrastruktuuril
liilkumiseks kooskdlastus.

2.2.9. Raudteeinfrastruktuuri automaatsignalisatsiooni teeseadmete korrasoleku
kontrolli eesmargil (kodeerimise vool, foori nadidud jms) peavad kdoik Eesti
Raudtee raudteeinfrastruktuuri kasutajad, kelle veeremi pardal paikneb
V.E.P.S. sisteem, V.E.P.S. slisteemi sGiduandmed maha laadima vastavates



terminalides. Kohustuslikud mahalaadimise terminalid paiknevad
raudteeinfrastruktuuri kasutaja ruumides jargmistes meldepunktides: Tapa
jaam, Kohtla jaam, Narva jaam, Valga jaam, Paldiski jaam, Muuga jaam, Koidula
jaam, Paaskula jaamas asuvas AS Eesti Liinirongid depoos. Taiendavate
terminalide paigaldamiseks tuleb raudteeinfrastruktuuri kasutajal esitada
taotlus Eesti Raudtee infrastruktuuriteenistusele.

Eesti Raudtee side- ja turvanguameti raadioside siisteemide jaoskond tagab
terminali kasutajatele V.E.P.S. sisteemi sdiduandmete mahalaadimise
juhendamise ning terminalide t66 korrasoleku.

2.2.10. Teise isiku valduses olevate raudteeinfrastruktuuride liitumispoorangute,
turvangu- ja signalisatsiooniseadmete piiritlus on maaratud Eesti Raudtee ja
teiste raudtee-ettevotjate piirikokkuleppes, mis tagab roobasahelate,
poormete, isoleerlukkude ja muude signalisatsiooni- ja turvanguseadmete
hooldus-vastutuse piirid.

2.2.11. Side- ja turvanguseadmete hooldust ja remonti puudutav dokumentatsioon
on toodud tegevuseeskirja lisa dokumentide loetelus nr 12-27.

2.3. Teemajandus

2.3.1. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril on kasutusel ro6pmelaiused 1520 ja
1524 mm. Ro6basteed jagunevad jargnevalt:
e peateed (teed jaamavahedel ja jaamades koos peatee siiretega);
e jaamateed (peale peateede kdik kérvalteed jaama piires koos kaitse- ja
plldeumbteede ning muude eriotstarbeks ehitatud teedega).

2.3.2. Robbaste pohitlilip peateedel on R50, R65 voi UIC60.

2.3.3. Koik  sillad liigitatakse =~ kandevdéime  jargi  vastavalt  kehtivatele
arvestusnormidele ja eeskirjadele.

2.3.4. Raudteelilesdidukohtade kohta peetakse passe Eesti Raudteel viljatootatud ja
kinnitatud vormi jargi.

2.3.5. Raudteeliinide kogupikkus, sh kaheteeliste piirkondade ja elektrifitseeritud
piirkondade pikkused naidatakse raudteevorgustiku teadaandes.

2.3.6. Piirid liinide peateedel teiste avalike raudteedega:
e Vene Foderatsiooni Oktoobriraudtee:
- Narva — lvangorod-Narvski jaamavahel km 314,934
- Koidula-PetSord-Psovskije km 605,026
e Lati Vabariigi Raudtee: Valga — LugaZi jaamavahel km 166,300

e Edelaraudtee Infrastruktuuri AS:



- Tallinn-Balti jaama — Tallinn-Vaike jaamavahel | peateel 3 km 10 pk
(tehniline asukoht 2+947 m) roobastee ja raudtee kinnistu piiri
Idikekohas risti raudtee teljega 1285 m Tallinn-Balti jaama podrme
nr 7A sulgroobaste algusest eratee Edelaraudtee Infrastruktuuri
AS-i suunas.

- Ulemiste jaama - Liiva jaama vahel Ulemiste jaama sissesdidufoor
BL (5,536 km)

2.3.7. Teemajandus jaguneb Ladne, Ida ja Lduna teejaoskonnaks, mida juhivad
teejaoskondade juhatajad. Teejaoskonnad on jaotatud teemeistri
piirkondadeks, mille arvu ja  piirid madrab  Eesti  Raudtee
infrastruktuuridirektor. Igale teemeistrile allub t66brigaad, mida juhib t66juht,
kellel on raudtee teemehaaniku kutse ja Oigus teha teemeistri padevuse
teetdid ja toiminguid.

2.3.8. Teemajanduse pdohililesanne on hoida kogu teedevdrgul lubatavad kiirused
vastavuses tee seisukorraga ja korraldada igapaevaste teerikete kérvaldamist.
Peateedel teostab teede kontrolli teemeister juhtratastega eriveeremiga,
teistel teedel ja poormetel jalgsi. Perioodiliselt tehakse roobaste
ultrahelikontrolli ja r66pmestiku geomeetria kontrolli ning rajatiste seisukorra
komisjonkontrolli. Rodbastee kulumise vahendamiseks maaritakse roopaid
selleks kohandatud juhtratastega eriveeremi abil. Enamik tee ja rajatiste
hooldustoid tehakse ajavahemikel, millal rongiliiklust ei ole.

2.3.9. Liiklusgraafiku taitmiseks on piirkiirused jaamavaheteede ja jaamateede kaupa
kehtestatud Eesti Raudtee infrastruktuuridirektori kaskkirjaga (kehtiv tekst
kdttesaadav aadressi www.evr.ee). Olenevalt raudteehoiu t66de mahtudest
tehakse pdrast liiklustingimuste  muutumist ~muudatused vastavas
kaskkirjas. Soltuvalt tee seisukorra halvenemisest kehtestatakse ohutuse
tagamiseks rongidele vajalikud ajutised kiiruspiirangud hoiatusena. Hoiatuste
valjaandmise noudeavalduste andmise ja tihistamise digus on piirkonna
teemeistril voi monel teisel Eesti Raudtee infrastruktuuridirektori poolt
maaratud spetsialistil.

2.3.10. Kiiruste viimiseks vastavusse TKE nduetega tehakse vastavalt Eesti Raudtee
ariplaanile ja eelarvelistele vahenditele plaaniparaselt r6obastee ja rajatiste
remonti. Plaaniline teeremont vajalike piirkiiruste tagamiseks planeeritakse
siis, kui hooldusremondiga ei ole piirkiiruste hoidmine vdimalik voi kui on vaja
piirkiirusi  suurendada. RoOObasteede ja rajatiste plaaniline remont
planeeritakse aasta peale ette. Raudtee korrasoleku tagamiseks vajalikud
hooldus-remonditodd planeeritakse vajaduse tekkimisel. Plaanilist remonti ja
korrashoiutoid tellib Eesti Raudtee toOvotjatelt, osaliselt teeb korrashoiutoid
ka Eesti Raudtee ise. ToOettevotjalt tellib hooldusremondi mahu, vétab vastu
ja kontrollib tehtud t66 kvaliteeti Eesti Raudtee ehitusosakond. Téoettevotjate
teetOid teostavad spetsialistid ja teetdodde juhid peavad omama vastavat
kutset ja Eesti Raudtee poolt viljastatud tooluba, mille nad saavad pérast
kohalike tootingimuste alaste teadmiste kontrolli [abimist (lisa nr 86).


http://www.evr.ee/

2.3.11. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril paigaldatakse pédérmed ja teeristmed
teesse ning voetakse valja ainult vastavate projektide kohaselt. Teessepandud
poormed ja teeristmed voetakse kasutusele parast jaama tehnokorraldusaktis
muudatuste tegemist. Poormete ja teeristmete jarelevaatust teostavad
teeameti teemeistrid ning side- ja turvanguameti mehaanikud.

2.3.12. Eesti Raudtee roopmestikul teostatakse talveperioodil teede mehaanilist
lumetdrjet ja pddrmete kasitsi lumetdrjet. P66rmete lumetdrje hdlbustamiseks
on moningad tsentraliseeritud po&drmete liikuvad osad varustatud
elektrisoojendusega. Teede ja podrmete lumetdrjeks kasutatakse nii Eesti
Raudtee oma vahendeid ja to6tajaid kui ka lumetdrjeteenuse sisseostu.

2.3.13. Raudtee ja rajatiste hoiutoode labiviimisest ja akende pikkusest teavitatakse
koiki Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri kasutajaid Vabariigi Valitsuse
kehtestatud korras. Raudtee ja rajatiste hoiutodde labiviimiseks rongide
liiklusgraafikus ndidatud tehnoloogilisi aknaid kasutatakse vajaduse tekkimisel.

2.3.14. Eesti Raudtee sisene teemajanduse korrashoidu puudutav dokumentatsioon
on toodud tegevuseeskirja lisa dokumentide loetelus nr 30-57’.

3. Raudteeliikluse korraldamine

3.1. Uhendus naaberriikide ja teiste isikute valduses olevate
raudteeinfrastruktuuridega

3.1.1. Eesti Raudtee ja naaberriikide raudteede vahelised raudteeinfrastruktuuri ja
rongiliikluse korraldamise piirid on kindlaks maaratud vastavate riikidevaheliste
piirikokkulepetega. Riikidevahelised raudtee piiritiletuspunktid on Vene
Foderatsiooniga Narva — lvangorod-Narvski, Koidula — PetSord-Pskovskije ja Lati
Vabariigiga Valga — Lugazi.

3.1.2. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri ja teisele isikule kuuluva voi teise isiku
valduses oleva raudtee vahelised piirid, raudteede Uhenduse korrashoiu ja
tehnoloogilise hooldega seotud t6dde kord ning liiklusohutuse nduded
maaratakse kindlaks omavaheliste kokkulepetega, kus on naidatud
piiriiletamisel kasutatavad signalisatsiooni- ja sidevahendi ning nende
korrashoiu eest vastutav raudteeinfrastruktuuri-ettevotja, millise
liiklemissuuna rongidele omistatakse paarisnumbrid ja millisele paaritud
numbrid, maksimaalsed rongi ja/vdi man6d6vriveeremi suurused (kaalunormid
ja pikkus, vedurite seeriad), mis voivad liikuda Gle piiri, lubatud liikumiskiirused
piiri Gletamisel ning piirililetamise koosk6lastamise kord ja vastutus tingimuste
rikkumise korral.

3.2. Liiklusgraafik ja rongitoo 66pdevane planeerimine



3.2.1. Rongiliikluse korraldamise aluseks on rongide liiklusgraafik, mis peab tagama
raudteeliinide labilaske- ja veovdime, jaamade t66tlusvdime tdhusaima
kasutamise ning vdimaluse tee ja rajatiste ning turvangu-, side- ja
elektriseadmete jooksvaks korrashoiuks ja remonditoodeks.

3.2.2. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril on paarisnumbritega rongidele
liiklemissuunaks l3as-ida ja pohi-lduna ning paaritute numbritega rongidele
liiklemissuunaks ida-lads ja |Buna-pdhi. Paarisnumbritega rongidele on
liiklemissuunaks Ulemiste — Maardu ja paaritute numbritega rongidele on
liiklemissuunaks Maardu-Ulemiste. Riikidevahelistele rongidele omistatakse
numbrid SRU riikide ning L&ti, Leedu ja Eesti Vabariigi Raudteetranspordi
Noukogu 35. istungil vastuvdetud otsuse ning raudteeveo-ettevotjatega
kooskdlastatud ning Eesti Raudtee kinnitatud rongide liiklusgraafiku alusel.

3.2.3. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril lubatud rongide kaalu ja pikkuse normid
ning lubatud raudteeveeremi teljekoormus kehtestatakse
liiklusgraafikuperioodiks Eesti Raudtee raudteevdrgustiku teadaandega.

3.2.4. Rongitd6 OoOpaevasel planeerimisel juhindutakse O0paevaplaan-graafikust
kella 17.00-st kuni 17.00-ni, mis on Eesti Raudtee poolt koostatud ja kinnitatud
raudteeveo-ettevotjate ning Eesti Raudtee rongiliikluse korraldamise
igapdevane koostddkava, mis tagab liiklusgraafiku tditmise, labilaskevoime
otstarbeka kasutamise 60pdeva jooksul ning rongide piirililetamise vastavalt
kehtivatele eeskirjadele.

3.2.5. Rongito6 66paevaplaan-graafik kehtib alates kella 17.00 24 tundi ning seda
korrigeeritakse tulenevalt vajadusest iga 6 tunni moédumisel.

3.2.6. Igal kalendripdeval ajavahemikul kell 13.00 — 15.00 koostatakse jargmise
OO6pdeva OOpdevaplaan-graafik. Jargmise 66paeva rongitdéé planeerimiseks
esitavad raudtee-ettevdtjad hiljemalt kella 13.00-ks Eesti Raudteele vajalikud
andmed, sh veoks kasutatavad vedurid ja vedurimeeskonnad, informatsiooni
olemasolul rongide lahenemisest riigipiiril olevatele jaamadele. Erandkorras
ning vastava lepingupooltevahelise kokkuleppe olemasolul véib nimetatud
andmete esitamine toimuda hiljem.

3.2.7. O6pédevaplaan-graafiku  koostamiseks v&i  korrigeerimiseks andmete
mittedigeaegsel esitamisel raudteeveo-ettevotja poolt koostab Eesti Raudtee
OOpaevaplaan-graafiku olemasolevate andmete pohijal.

3.2.8. Raudteeveo-ettevotja tagab, et tema dispetSeriga oleks sidevahendite teel
voimalik suhelda 24 tundi 66paevas kdikidel nddalapaevadel.

3.2.9. Rongide liiklusgraafiku plaanilistest muudatustest teavitab Eesti Raudtee
raudteeveo-ettevotjat ette vahemalt 3 (kolm) 66paeva.



3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

Rongiliiklus ja mano6o6vrit66

Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril on raudteeliikluse korraldus jaotatud
neljaks dispetSeripiirkonnaks: Tallinn - Tapa, Tapa - Narva, Tapa - Tartu -
Koidula (PetSord-Pskovskije), Tartu - Valga - Koidula (PetSord-Pskovskije) -
Tallinn - Paldiski - Riisipere.

Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril on kasutusel jargmised rongiliikluse
signalisatsioonivahendid:

e automaatblokeering on kasutusel Tallinn — Keila, Tallinn — Tapa, Tapa —
Narva, Tapa — Tartu, Tartu — Palupera, Valga — Koidula, Ulemiste —
Maardu, Lagedi — Muuga ja Valga — Lugazi (km 166,300) piirkondades;

e poolautomaatblokeering on kasutusel Koidula - PetSord-Pskovskije (km
605,026), Tartu — Reola, j& Narva — Ivangorod-Narvski (km 314,934),
Palupera — Valga, Keila — Riisipere, Keila — Paldiski, Tallinn - Tallinn-Vaike
ja Ulemiste — Liiva (kuni piirini) piirkondades;

e kombineeritud teeblokeering on kasutusel Reola — Koidula piirkonnas;

e (he veduri abil on rongide liiklemine lubatud Klooga - Kloogaranna
jaamavahel.

Automaatblokeeringu ja kombineeritud teeblokeeringuga piirkondadest on
dispet$ertsentralisatsiooniga varustatud Ulemiste — Tapa, Tapa — Tartu, Tartu
— Palupera, Valga — Koidula, Reola — Koidula ja Tapa - Narva piirkonnad.

DispetSeritsentralisatsiooniga varustatud piirkonna jaamades, kus puudub
jaamakorraldaja, korraldab rongide vastuvotmist ja saatmist ning
manoovritodd rongidispetSer. Kombineeritud teeblokeeringuga liini jaamades
korraldab rongide vastuvotmist ja saatmist ning mandovritood jaamakorraldaja
vOi rongidispetSer. Nendes jaamades vdib turvanguseadmete rikke korral, sh
elektrienergia puudumisel, matka Oigsuse kontrollimiseks kasutada
raudteeveeremi meeskonna liikkmeid voi raudteeveeremi juhti, kes tdidavad
seejuures ka manoéovrijuhi Glesandeid. K&ik matka digsuse kontrollimisega ja
matka valmistamisega seotud koned rongidispetSeri ja vedurimeeskonna
liikkmete ning raudteeveeremi juhi vahel peavad toimuma raadioside teel
tehnokorraldusaktis, raudtee rongiliikluse ja man6ovritéo juhendis ja Eesti
Raudtee poolt kehtestatud raadio- ja teavitamispargiside kasutamise juhendis
toodud reglemendi jargi (lisa nr 90). Koik kdned salvestatakse ja sailitatakse
vahemalt tks kuu.

Jaamas (meldepunktis), mis ei ole lilitatud dispetSeritsentralisatsiooni, samuti
dispetSeritsentralisatsiooni lllitatud jaamas selle andmisel varujuhtimisele,
korraldab ainuisikuliselt rongide vastuvotmist, saatmist, ldbilaskmist ja teiste
veeremilksuste liikkumist padev liikluskorraldaja. Jaamad vdivad olla jaotatud
parkideks, kus rongiliiklust ja mandovritodd korraldab jaamakorraldaja,
manoovridispetSer voi sorteermde korraldaja. Rongiliikluse ohutuse eest
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vastutavad tootajad juhinduvad oma t60s Oigusaktidest ja Eesti Raudteel
kehtivatest  tegevuseeskirjale lisatud  dokumentidest. Konkreetsed
ametikohustused, mis kajastavad rongide vastuvotmist, saatmist, labilaskmist
ja teiste veeremiilksuste liiklemist jaamas (blokkpostis), on fikseeritud
tehnokorraldusaktis ja tootajate ametijuhendites.

3.3.5. Jaamad avab ja sulgeb kommerts- ja reisiveooperatsioonideks Eesti Raudtee
juhatus oma otsusega, tulenevalt jaama ré6pmestikust, raudteeinfrastruktuuri
hoonete ning raudteerajatiste olemasolust ja otstarbest.

3.3.6. Tsentraliseerimata poOo6ranguid seavad Paldiski jaamas 0©06pdevaringselt
poormeseadjad tehnokorraldusaktis sdtestatud korras. Jaamades ja muudel
Eesti Raudtee teedel toimub tsentraliseerimata podrangute seadmine
tehnokorraldusaktis voi sellealastes juhendites ja/voi kokkulepetes ettenahtud
korras. P66rme-, matka-, teetdkke-, veevdtukoha ja puksi kuumenemise
signaalnaidikuid kasutatakse vaid tehnokorraldusaktis satestatud korras. Kdik
tsentraliseerimata poorangute poormendidikud ja teetSkkendidikud Eesti
Raudtee raudteeinfrastruktuuril on valgustamata.

3.3.7. Padev liikluskorraldaja voib anda korralduse podrme-eelse, podrme, tee
isoleerpiirkonna vabaoleku-hdivatuse voi poorangu asendi kontrollimiseks ning
vajaduse  korral  matka  valmistamiseks  koOigile = Eesti  Raudtee
raudteeinfrastruktuuril tootavatele raudteeveeremi- ja mandovrijuhtidele,
millele on vaja matka valmistada, kui ka vastassuunalise rongi raudteeveeremi-
ja manoovrijuhtidele, mis seisab jaamas vastutulevat rongi oodates.
Liikluskorraldaja annab korralduse podrangu seadmiseks ndutavasse asendisse
spetsiaalse vandaga (edaspidi kurbel). Plommitud kurbel véljastatakse
raudteeveeremi- ja mano6ovrijuhtidele allkirja vastu ja kurbli number
margitakse soOidulehele. Kurbli kasutamise kohta teeb raudteeveeremi- ja
manoovrijuht vastava markuse sdidulehele, markides dra ka liikluskorraldaja
kdasu. Kurbli plommib, valjastab ja paigutab hoiukohta ettendahtud korras
raudteeveo-ettevotja vastav tootaja. Kui kurbli valjastas jaamakorraldaja, siis
parast seda, kui kurbli plommis side- ja turvanguameti elektrimehaanik, asetab
ta kurbli hoiukohta.

3.3.8. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril raudteeveoks vajalikku raudteeveeremit
peab juhtima raudteeveeremi meeskond, mis koosneb kahest liikmest —
raudteeveeremi juhist ja tema abist voi mandovrijuhist. Raudteeveeremi juht
vOib juhtida raudteeveoks vajalikku raudteeveeremit ilma abita liksnes juhul,
kui raudteeveo-ettevétja vOi muu raudteeveeremi omanik voéi valdaja on
kehtestanud ilma abita raudteeveeremi juhtimise eeskirja, mis on eelnevalt
edastatud Eesti Raudteele ning mille on heaks kiitnud Tehnilise Jarelevalve
Amet ning veovahend on varustatud seadmega, mis peatab rongi, kui
raudteeveeremi juht ei ole véimeline veovahendit juhtima.

3.3.9. Manoovriveduri liikumist Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril voib juhtida
ainult Uks manoovrijuht (kaubarongisaatja, rongikoostaja voi moéni muu
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raudteeveo-ettevotja madratud ettendhtud kutset omav tdotaja), kes vastutab
ohutu ja tdapse manoovritdd eest. Mandovrivedurit voib teenindada
raudteeveeremi juht ilma abita tingimusel, et jaamavahele sditmisel taidab abi
kohuseid mandovrijuht. Kui vahetuses (he veovahendiga t66tab kaks
manoovrijuhti, siis vahetuse alguses maarab raudteeveo-ettevotja Gihe nendest
vanemaks ja teise abiks.

3.3.10. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril vdib raudteeveeremi meeskonna liige
tdita mano6ovrijuhi ja vagunijarelevaataja kutsele vastavaid Ulesandeid ning
kohustusi, teha kaubarongide tehnohoolet ja kommertsilevaatust. Selleks
peavad nad omama vastavat raudteeseadusest tulenevat kutset.

3.3.11. Mandovriveduri to6tamisel jaamas ja valjaséidul jaamavahele taidab
vajadusel raudteeveeremi juhi abi kohuseid rongikoostaja voi kaubarongisaatja
vOi moni teine raudteeveo-ettevotja tootaja, kes omab vastavat kutset.

3.3.12. T66-, paaste- vdi muu sellise rongi vagunitega ees séitmisel jaamavahele, sh
teemddduvaguniga rodbastee kontrollimisel, peab esimesel vagunil asuma
vahemalt raudtee teemehaanik, tase 3, vedurijuhi abi, tase 3 voi rongikoostaja,
tase 3 kutset omav tootaja, kes jalgib rocbastee korras- ja vabaolekut ning
vajadusel vGtab tarvitusele abindud liiklusohutuse tagamiseks.

3.3.13. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril liikkumisel ei ole lubatud reisirongi
koosseisu panna kaubavaguneid ja kaubarongi koosseisu ei ole lubatud panna
reisivaguneid koos reisijatega. Inimeste vedu kaubarongiga vdib toimuda juhul,
kui selleks on raudtee-ettevétja koostanud vastava juhendi ja selle esitanud
Eesti Raudteele heakskiitmiseks. Juhend joustub parast selle heakskiitmist Eesti
Raudtee poolt.

3.3.14. Rongi viimane vagun peab raudteeveo-ettevdtjal olema tahistatud
O0pdevaringselt Raudtee signalisatsioonijuhendis satestatud
sabasignaali(de)ga. Sabavaguni sabasignaali(de)ga tdhistamisest ning
sabasignaali mahavotmisest peab raudteeveo-ettevdtja tootaja teavitama
jaamakorraldajat voi rongidispetSerit, teatades ka sabavaguni numbri.
Kaubarongi saba tahistamise kord satestatakse jaama tehnokorraldusaktis.
Sabasignaalide vahetamise, mahavotmise ja signaalide tehnohoolde korra
kehtestab raudteeveo-ettevotja oma tootehnoloogiaga.

3.3.15. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuurile seisma jaetud raudteeveerem ja muu
tehnika peab iseveeremise valtimiseks olema kinnitatud pidurkingadega voi
vagunikinnitusseadmetega vastavalt jaama tehnokorraldusakti nGuetele ning
pidurkingade ja vagunikinnitusseadmete kasutamise korrale (lisa nr 91).

3.3.16. Kui raudteeveo-ettevotja, raudteeveeremi valdaja voi raudteeinfrastruktuuri
rajatise ehitamise ja/vdi remondiga tegelev ettevdtja tahab Eesti Raudtee
raudteeinfrastruktuurile jatta seisma vedurit, mootorrongi véi ménda muud
iseliikuvat eriveeremit (edaspidi veovahendit) ilma raudteeveeremi juhita, siis
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vOib ta seda teha ainult juhul, kui selle kohta on sGlmitud Eesti Raudteega
vastavasisuline leping. Lepingule peab olema lisatud raudteeveo-ettevétja,
raudteeveeremi valdaja voi raudteeinfrastruktuuri rajatiste ehitamise ja/voi
remondiga tegeleva ettevltja poolt koostatud ning Eesti Raudtee poolt
heakskiidetud kord, kus on satestatud veovahendi seisuteel hoidmise kord,
ohutuse tagamine ja drandamise vastased meetmed (veovahend kinnitatakse
nii kasipiduritega (seisupiduritega) kui ka pidurkingadega (v.a iseliikuv
veovahend, mille kinnitamiseks ei saa kasutada pidurkinga; veovahendi
nduetekohaseks kinnitamiseks pidurkingadega peab raudteeveeremi
meeskond koosnema kahest isikust, sest veovahend peab olema kinnitatud
rataste pealesdiduga pidurkingadele; kinnitama peab veovahendi darmised
poordvankrid (ihe pidurkingaga modlemalt poolt; kinnitamiseks kasutatud
pidurkingad tuleb lukustada erilukuga réopa kilge, (eriluku véti voib olla ainult
raudteeveeremi juhil); kui tekib vajadus veovahendit soojendada, st hoida
veovahend td6tavana (mootori(te) soojusreziimi tagamiseks, reisisalongi(de)s
noutava temperatuuri tagamiseks, vms), siis voib mootorit td6le panna ainult
vedurijuhiluba v&i vedurijuhi abi kutset omav td6taja, kellel puudub juurdepaas
veovahendi juhtimisseadmetele, kelle tegevust peab perioodiliselt (ndidata
periood) kontrollima, sh narkootilise ja toksilise aine ning alkoholi kasutamise
osas, tooandja vOi todandja volitatud tootaja; todtava mootori korral on
keelatud juhikabiinist lahkuda, v.a mootori t66 kontrollimiseks; kes esitab
taotluse Eesti Raudtee elektrivorgu dispetserile (telefonil nr 61 58 715, nr 61 58
728) kontaktvorgu valjalllitamiseks-sisselllitamiseks veovahendi seisuteel ning
kes sellise valjalllitamise ja sissellilitamise eest tasub (juhul, kui see ei ole
satestatud lepingus); kes valvab ilma raudteeveeremi juhita ja ilma
soojendajata jdetavat veovahendit; klotside kilmumise valtimiseks on
veovahendit keelatud seisuteel liigutada; kes lukustab ilma raudteeveeremi
juhita ja ilma soojendajata jdetava veovahendi ja kelle kdes on hoiul voti jm,
mis hoiab dra veovahendi drandamise voi iseveeremise).

3.3.17. Kontaktvorgus toitepinge valjalllitamisel on energiadispetSeri ja
raudteeveeremi juhtide tegevus madratud tegevuseeskirja lisas nimetatud
vastavas juhendis (lisa nr 10) satestatud korras.

3.3.18. Raudteeliikluse oluline piiramine ja ajutine sulgemine toimub Vabariigi
Valitsuse 18.03.2004.a maarusega nr 75 kehtestatud “Raudteeliikluse olulise
piiramise ja ajutise sulgemise korra” alusel.

3.4. Side kasutamine

3.4.1. Eesti Raudteel kasutatakse raudteeliikluses sidevahenditena raudteeveeremi-,
manoovrijuhtide ja liikluskorraldajate vahel sideslisteemi MotoTRBO.
Jaamakorraldajate omavaheliseks sidevahendiks on telefon, jaamakorraldaja ja
rongidispetSeri vahelise sidena on kasutusel dispetSeri selektor- voi
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3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

telefonside. Manoovritoodel jaamas on korralduste ja signaalide edastamiseks
kasutusel mandovriraadioside ja kasisignaalid.

Viljasoiduks teise isiku valduses olevatelt raudteeinfrastruktuuridelt Eesti
Raudtee raudteeinfrastruktuurile peab raudtee-ettevétja omama TKE-s ja selle
lisades kirjeldatud sidevahendeid (raadioside, dispetSerside jne). Piirijaamades
(riigipiiril) peab olema vdimalus kasutada nii Eesti Raudtee kui ka
naaberraudtee raadiosidet. Mobiilside (valja arvatud GSMR) kasutamine
rongiraadiosidena on lubatud erandjuhul ning vaid Eesti Raudtee poolt
heakskiidetud korras ja ajal.

Raadioside korrektseks kasutamiseks peavad kdik raudteeveo-ettevétjad voi
raudteeveeremi  valdajad, kes tahavad kasutada Eesti Raudtee
raudteeinfrastruktuuri, esitama Eesti Raudteele oma raudteeveeremi numbrid
ja nendele paigaldatud raadiojaamade numbrid. Raadiojaama vahetuse korral
tuleb kohe esitada uue raadiojaama number.

Sidepidamiseks Eesti Raudtee liikluskorraldajate ja raudteeinfrastruktuuril
tootavate raudteeveeremi juhtide vahel peab raudteeveeremi juht rongiga
liikumisel hoidma raadiojaama rongiraadioside reziimil. Raadiojaama vdib
lilitada mandovriraadioside reziimile ainult mandovritod tegemise ajaks, st.
enne veovahendi lahtihaakimist rongist kuni rongi valmisolekuni jaamast
valjumiseks. Enne Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuurile sisenemist kui ka
enne rongi lahtejaamast valjumist peab raudteeveeremi juht kontrollima
jaamakorraldajaga rongiraadioside t66d, kui rongiraadioside ei t66ta, on Eesti
Raudtee raudteeinfrastruktuurile sisenemine voi jaamast valjumine keelatud.
Parast jaamavahele valjumist peab raudteeveeremi juht kontrollima
rongidispetSeriga rongiraadioside t66d. Kui rong sdidab Uhest rongidispetseri
piirkonnast teise peab raudteeveeremi juht kontrollima selle piirkonna
rongidispetSeriga side olemasolu.

TKE-s rongiliikluse korraldamiseks ettenahtud kdigi sidevahendite katkemisel
on Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril lubatud kasutada rongiliikluse
korraldamiseks jaamakorraldajate ja rongidispetSeri vahel mobiiltelefonsidet
vOi monda muud sideliiki ning sellisel juhul ei loeta TKE-s loetletud
sidepidamisvahendite puudumist kdigi sidevahendite katkemiseks.

Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril raudtee korrashoiu v6i remonditoode
tegemisel peavad koik lepingulised tooettevotjad kasutama Eesti Raudtee
poolt maaratud Uhel sagedusel to6tavat mandovriraadiosidet (edaspidi téode
sagedus). Toode tegija, kellel on vaja pidada sidet liikluskorraldajaga, peab
liikluskorraldajale valjastama sellel t66de sagedusel to0tava kasiraadiojaama,
tagades sellele pideva toite ja (ihenduse vdimalikkuse. Tooettevétjail tuleb
ettevottesiseseid, rongi- ja mandovritod tegemisega ning raudteeveeremi
pidurkingadega kinnitamisega mitteseotud tehnoloogilisi kénelusi pidada
toode sagedusel.

14



3.4.7.

3.5.

3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.5.4.

Kui t6ol6ik on ulatuslik voi tood tehakse vaikese raadiusega koéverikul,
siivendis ja mujal halva nahtavusega kohas vdi tiheda rongiliiklusega teeldigul,
on todjuht kohustatud tagama side tookohta piiravate signaalide juures
asuvate tdotajatega. Tookohtadega side pidamise tapne kord nahakse ette iga
t60 teostamiseks luba andva telegrammi tekstis.

Hoiatuste ndudeavalduste esitamine ja hoiatuste vidljastamine
raudteeveeremi juhtidele

Hoiatuse kehtestamiseks Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril esitab toojuht
vOi muu valjaandmise eest vastutav t66taja voi raudteeveo-ettevotja kirjaliku
noudeavalduse kas kirja, telegrammi, telefoni, faksi vGi e-posti teel vastava
struktuuritksuse dispetserile (teealal — teeameti dispetserile, raudteeveeremi
ning side- ja turvangualal — side- ja turvanguameti dispetSerile, elektri alal —
elektrivorkude dispetSerile) selle noudeavalduse sisestamiseks hoiatuste
arvutiprogrammi. Samuti voib kiireloomulist ndudeavaldust esitada teatena
telefoni teel, seejuures tuleb see hiljem kirjalikult esitada.

Hoiatuse ndéudeavaldus plaaniliste t66de tegemiseks tuleb esitada sellise
kaalutlusega, et see oleks sisestatud hoiatuste programmi hiljemalt 12 tundi
enne hoiatuse kehtima hakkamist.

Hoiatuse ndudeavaldus ootamatult tekkinud takistuse vdi ohtliku koha kohta
tuleb esitada viivitamatult.

Kiireloomulise hoiatuse ndudeavalduse saamisel tuleb see koheselt sisestada
hoiatuste arvutiprogrammi.

Uldjuhul antakse raudteeveeremi juhtidele kirjalikke hoiatusi neis jaamades,
kus rongidel on sd&iduplaani jargi tehnoloogiline peatus (rongi tehnohoole,
kommertsilevaatus, raudteeveeremi meeskondade vOi raudteeveeremi
juhtide vahetus, juhtimiskabiini vahetus jms).

Kirjaliku hoiatuse saab raudteeveeremi meeskonna liige vOi raudteeveeremi
juhi (raudteeveo-ettevétja) poolt volitatud tootaja jaamakorraldaja kdest
jaamakorraldaja to6ruumis (kui jaama tehnokorraldusaktis ei ole maaratud
teisiti).

3.5.5. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril on hoiatuste valjastamise jaamadeks
maaratud:
Hoiatust viljastava jaama nimetus
Jrk .. Reisirongidele Kaubarongidele
Piirkond - g - g
nr Paaritus . Paaritus .
Paarissuunas Paarissuunas
suunas suunas

1 2 3 4 5 6
1 | Tallinn—Tapa Tapa Tallinn - -
2 | Tallinn —Tartu Tartu Tallinn - -
3 | Tallinn —Narva Narva Tallinn - -
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Tallinn — Rakvere Rakvere Tallinn - -
Tallinn — Tallinn- Tallinn-Vaike | Tallinn - -
Viike
6 | Tallinn— Aegviidu Tallinn Tallinn - -
7 | Tallinn—Valga Valga Tallinn - -
8 | Tallinn - Koidula Koidula Tallinn
9 | Muuga — Narva - - Narva Muuga
10 | Muuga — Tartu - - Tartu Muuga
11 | Muuga — Tapa - - Tapa Muuga
12 | Muuga — Ulemiste - - Muuga Ulemiste
13 | Muuga - Valga - - Valga Muuga
14 | Muuga — Koidula Koidula Muuga
15 | Maardu — Narva - - Narva Maardu
16 | Maardu — Tartu - - Tartu Maardu
17 | Maardu — Tapa - - Tapa Maardu
18 | Maardu — Valga - - Valga Maardu
19 | Maardu — Koidula - - Koidula Maardu
20 | Maardu — Ulemiste - - Maardu Ulemiste
21 | Ulemiste — Tallinn - - Ulemiste Tallinn
22 | Ulemiste — Tapa - - Tapa Ulemiste
23 | Ulemiste — Liiva - - Liiva Liiva
24 | Ulemiste — Narva - - Narva Ulemiste
25 | Ulemiste — Tartu - - Tartu Ulemiste
26 | Ulemiste — Valga - - Valga Ulemiste
27 | Ulemiste — Paldiski - - Ulemiste Paldiski
28 | Ulemiste — Koidula - - Koidula Ulemiste
29 | Tapa— Narva - - Narva Tapa
30 | Tapa-— Tartu - - Tartu Tapa
31 | Tapa-—Jogeva - - Tapa Tapa
32 | Tapa— Kehra - - Tapa Tapa
33 | Tapa — Koidula - - Koidula Tapa
34 | Tapa—Valga Valga Tapa
35 | Narva - Ivangorod Sala Narva Sala Narva
36 | Tartu— Valga Valga Tartu Valga Tartu
37 | Tartu — Koidula Koidula Tartu Koidula Tartu
38 | Tartu—Elva Tartu Tartu Tartu Tartu
39 | Tartu— Veriora - - Tartu Tartu
40 | Tartu—Jogeva Tartu Tartu Tartu Tartu
41 | Valga — Lugazi Valga Lugazi Valga Lugazi
42 | Valga — Koidula - - Koidula Valga
43 | Valga— Voru - - Valga Valga
44 | Koidula — Petseri - - Petseri Koidula
45 | Koidula — Piusa Koidula Koidula - -
46 | Tallinn — Paldiski —
Riisipere ja tagasi Paiskiila Paaskiila Tallinn Tallinn

kuni péordejaamani
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Kirjaliku hoiatuse linnalahirongile, riigisisesele reisirongile ja kogukaubarongile
vOib valjastada raudteeveeremi meeskonna (raudteeveeremi juhi) vahetuse
alguses kogu vahetuse to6ajaks.

3.5.6. Liikluskorraldaja vdib raudteeveeremi juhile edastada hoiatuskorralduse ka
rongiraadioside teel, rongi jaamas kirjaliku hoiatuse valjastamise eesmargil
kinni pidamata, sh ootamatult tekkinud takistuse vdi ohtliku koha kohta
hoiatuste arvutiprogrammist kiireloomulise hoiatuse ndudeavalduse saamisel.
Hoiatuskorralduse edastab liikluskorraldaja raudteeveeremi juhile varakult
enne rongi labisditu jaama sissesdidufoorist. Kui rongiraadioside ei t6ota voi
raudteeveeremi juht ei vasta rongiraadioside teel, tuleb rong jaamas
(sissesdidufoori ees) peatada ja viljastada raudteeveeremi juhile kirjalik
hoiatus. Rongiraadioside teel hoiatuskorralduse edastamisel peab
liikluskorraldaja veenduma, et raudteeveeremi juht sai edastatavast
korraldusest aru. Selleks peab raudteeveeremi juht kordama saadud
korraldust. Parast hoiatuskorralduse edastamist ja veendumist, et
raudteeveeremi juht sai korraldusest Oigesti aru, teatab liikluskorraldaja
raudteeveeremi juhile hoiatuse raamatusse registreerimise jarjekorranumbri
(hoiatuse saamisel arvutiprogrammi kaudu — hoiatuse numbri) ja oma nime.
Raudteeveeremi juht peab aga oma nime teatama. Esitatud andmed on
ametlikuks tdendiks hoiatuskorralduse edastamise kohta. Liikluskorraldaja
margib raudteeveeremi juhi nime koos rongi numbriga kas hoiatuste
registreerimise raamatusse vOi rongiliikluse lauaraamatusse voi rongide
liiklusgraafikule.

3.5.7. RongidispetSer peab hoiatuste arvutiprogrammist kiireloomulise hoiatuse

noudeavalduse  saamisel edastama  rongiraadioside teel kasuna
hoiatuskorralduse kdikidele piirkonnas liikuvatele raudteeveeremi juhtidele,
kes olid valja saadetud hoiatusi valjastavast jaamast enne hoiatuse saamist,
registreerides selle dispetSerikorralduste raamatus.
Kui hoiatuste arvutiprogrammi omavas jaamas on t66l jaamakorraldaja, siis
hoiatuste arvutiprogrammist kiireloomulise hoiatuse ndudeavalduse saamisel
antud jaama vOi naaberjaama vdi naaberjaamavahede kohta peab ta
rongiraadioside teel seal liilkuvatele raudteeveeremi juhtidele
hoiatuskorralduse edastama.

3.5.8. Rongiliikluse ohutuse tagamise abindud rongi saatmisel jaamavahele mooda
vastusuunalist rada, kus raudteellesdidukoht (-kohad) on
automaatsignalisatsiooniga vOi automaatsignalisatsiooniga ja
automaattokkepuudega  ainult  pdrisuunaliseks  rongiliikluseks,  ning
jaamavahele, kus on pilildeumbteed, maaratakse Eesti Raudtee juhatuse
lilkme-liiklusdirektori allkirjastatava telegrammiga, milles ndaidatakse ka
raudteeiilesdidukohale reguleerija maiaramine ning tema kohustused sdidukite
lubamisel raudteelilesdidukohale. Telegramm sellise liikluskorralduse
kehtestamise kohta adresseeritakse kdikidele asjaosalistele, sh raudteeveo-

17



ettevotjatele, kes kasutavad Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri ning Eesti
Raudtee struktuuritksustele.

3.5.9. Tahtajatu hoiatuse ndudeavalduse tihistab selle esitaja v0i tema otsene
Ulemus voi tootaja, kellele on delegeeritud ndudeavalduse tiihistamine siis, kui
on kdrvaldatud pdhjus, mis tingis ndudeavalduse esitamise.

3.6. Reisirongide peatumine liihikeste ooteplatvormide juures

3.6.1. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril on kasutusel erineva pikkusega
ooteplatvormid. Reisijateveo-operatsioonid reisijate peale- ja mahaminekuga
rongist koos ooteplatvormide kasutatava pikkusega on ndidatud Eesti Raudtee
raudteevorgustiku teadaandes.

3.6.2. Vastavalt raudtee signalisatsioonijuhendile on Eesti Raudtee
raudteeinfrastruktuuril 30 m ja 35 m lUhikeste ooteplatvormide ette 200
meetri kaugusele signaalmargist ,Esimese vaguni peatuskoht” sdidusuunas
paremale poole teed paigaldatud hoiatav lihiplatvormi signaalmark ,,L“.
Taiendava ohutust parandava meetmena on 30 ja 35 m lihikeste
ooteplatvormide juurde Stadler Flirt neljavagunilistele rongidele lisaks
tavaparasele hoiatavale signaalmargile ,Esimese vaguni peatuskoht”
paigutatud tdiendav hoiatav signaalmark ,Esimese vaguni peatuskoht” koos
lisatahvliga ,4“ (vt joonis nr 1). Antud hoiatav signaalmark koos lisatahvliga
vOimaldab Stadler Flirt neljavagunilise reisirongi vedurijuhil rongi peatamisel
paremini tagada multifunktsionaalse vaguni (C vaguni) ukse ja ooteplatvormi
kohakuti paiknemist.

ESIMESE
VAGUNI S
PEATUSKOHT
—%

250 J,

d

Joonis 1. Hoiatav signaalmark koos lisatahvliga
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3.6.3. Stadler Flirt tilipi reisirongidel peab Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril
Tallinnast valja liikumise suunas multifunktsionaalne vagun (C vagun) alati
rongikoosseisus paiknema teise vagunina. Reisirongi vedurijuhil tuleb
ooteplatvormide juures peatumisel blokeerida kdigi nende rongi uste avamise
vOimalus, mis ei paikne kohakuti ooteplatvormiga.

3.6.4. AS Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril paiknevate 100 m reisijate
ooteplatvormide juurde on tdiendava ohutust parandava meetmena kahe
haakes Stadler Flirt kolmevaguniliste rongide jaoks lisaks tavaparasele
hoiatavale signaalmargile ,Esimese vaguni peatuskoht” paigutatud taiendav
joonisel 2 toodud signaalmark ,Esimese vaguni peatuskoht” koos selle alla
paigutatud lisatahvliga ,6“. Signaalmark vdimaldab kahe haakes Stadler Flirt
kolmevagunilise reisirongi vedurijuhil rongi peatamisel paremini tagada
mdlema rongikoosseisu uste ja reisijate ooteplatvormi kohakuti paiknemist.

Joonis 2. Signaalmark , Esimese vaguni peatuskoht” koos lisatahvliga ,,6"

ESIMESE
VAGUNI 2
PEATUSKOHT

250

[JOustumine 28.06.2017]

3.6.5. Kahe haakes Stadler Flirt kolmevagunilise rongikoosseisu pikkust arvestades,
paigaldatakse signaalmark ,Esimese vaguni peatuskoht” koos lisatahvliga ,6“
100 m reisijate ooteplatvormi otsast 7,5 m + 0,5 m kaugusele ja vbimalusel
Uldjuhul (hele joonele reisijate ooteplatvormil paikneva signaalmargiga
»,Esimese vaguni peatuskoht”. Joonisel 2 toodud signaalmargi , Esimese vaguni
peatuskoht” kilgserva kaugus sirgel I18igul raudtee teljest peab olema vahemalt
2,5 m. Lisatahvli alaserva korgus jalakdijate juurdepdasutee kattest vahemalt
2,5 m, valjaspool juurdepdidsuteed réopapeast vihemalt 2,2 m.

[Joustumine 28.06.2017]
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4, Raudteeinfrastruktuuri teistele isikutele kasutada andmine
4.1. Labilaskevdime jaotamine

4.1.1. Eesti Raudtee jaotab enda majandamisel oleva raudteeinfrastruktuuri
labilaskevbime seda taotlevatele raudteeveo-ettevotjatele  vastavalt
raudteeseaduse § 51 satestatud raudteevorgustiku teadaandele.

4.1.2. Labilaskevdimeosad jaotatakse lahtuvalt liiklusgraafikuperioodist, mis algab
detsembrikuu teisel pihapadeval.

4.1.3. Eesti Raudtee teeb raudteevorgustiku teadaande kattesaadavaks neli kuud
enne labilaskevdime taotluste esitamise tahtaja méodumist Konkurentsiameti
poolt  heakskiidetud AS Eesti Raudtee kodulehekiiljel aadressil
http://www.evr.ee/.

4.1.4. Koigis Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuurile juurdepéaasu tksikasjades lepivad
Eesti Raudtee ja labilaskevdimeosa saanud raudteeveo-ettevdtja kirjalikult
kokku enne raudteeveo-ettevdtja poolt ldbilaskevbimeosa kasutama asumist
raudteeinfrastruktuuri kasutamise lepingus.

4.1.5. Raudteeinfrastruktuuri kasutustasu juurdepadadsu tagavate pohiteenuste ja
lisateenuste, juurdepaasu abiteenuste ja kasutustasu sihtotstarbelise
Uhekordse labilaskevbéimeosa eest maaratakse majandus- ja
kommunikatsiooniministri kehtestatud raudteeinfrastruktuuri kasutustasu
arvestamise metoodika alusel.

4.2. Raudteeveerem
4.2.1. Nouded raudteeveeremile

4.2.1.1. Eesti Raudtee roobasteedel on lubatud kasutada ainult sellist
raudteeveeremit, mis vastab raudteeseaduse § 70 ja Eesti Raudtee
infrastruktuuril kehtestatud nouetele. Eesti Raudtee ndudel kohustub
raudteeveeremi valdaja tdendama raudteeveeremi nduetele vastavust.

4.2.1.2. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril raudteeveeremi ja selle pdhisélmede
ning —seadmete tehnoseisundile esitatavad nduded, tehnohoolde ja remondi
tegemise eeskirjad peavad vastama valmistajatehase tehnohoolde ja jooksva
remondi ning kdesoleva tegevuseeskirja lisa loetelus ndidatud juhendite
nouetele. Poordvankrite, rattapaaride, haakeseadmete, piduriseadmete, side
ja turvanguseadmete konstruktsiooni muutmised vorreldes valmistajatehase
konstruktsiooniga, tuleb kooskélastada Eesti Raudteega. Vedurite ja
mootorrongide seeriad, mida seni ei ole Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril
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kasutatud, peavad labima katsetused ja saama Eesti Raudteelt kasutuse
heakskiidu. Samuti peavad Eesti Raudteelt heakskiidu saama raudtee-
ettevotjate poolt koostatud taiendavad juhendid, mis antud olukorras
koostatakse kdesoleva tegevuseeskirja lisas nimetatud juhendite juurde. Enne
2009. aastat kinnitatud tdiendavad juhendid kehtivad koos vastavate
varasemate juhenditega.

4.2.1.3. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril liikuvad vedurid ja mootorrongid
peavad olema varustatud too6korras automaatsignalisatsiooni ja autostopiga
(automaatpidurdusseadmega), mis vastavad TKE nduetele. Veduri
automaatsignalisatsioon ja autostopp peavad kokku sobima Eesti Raudtee
raudteeinfrastruktuuril kasutusel oleva veduri automaatsignalisatsiooni
teeseadmetega. Jarjepideva toimega ALSN tupi veduri
automaatsignalisatsiooni ja vedurijuhi valvsuse kontrollseadmete kasutamine
ja hooldus toimub vastavalt juhenditele L|T-LLL- 889 ja UT-LILL- 857 (lisad nr 71
ja 72). Teist tudpi veduri automaatsignalisatsiooni ja
automaatpidurdusseadmete kasutamine peab olema reguleeritud vastavate
juhenditega ja kooskdlastatud Eesti Raudteega. Kdesolevas punktis kasitletud
seadmete tehnohoolet ja remonti teostavad raudteeveeremi valdajad.

4.2.1.4. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril ei ole lubatud kasutada
raudteeveeremit, mille rattaharjal on teravatipuline pealemuljumine.
Teravatipulise pealemuljumise olemasolu tehakse kindlaks sdrmega rattaharja
pinda kobades. Veoveeremi teravatipulise harja mootmiseks ei saa kasutada
Sablooni UT-1. Samuti ei ole Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril lubatud
kasutada vedurit, mootorrongi vdi muud omajdul liikuvat raudteeveeremit,
millel esineb mdni jargnev puudus:

e helisignaali andmise seadme, prozektori, esilaternate, valgustuse,
kontroll- vdi mooteseadmete rike;

e pneumaatilise, elektropneumaatilise, kasipiduri voi kompressori rike;

e kas vOi Uhe elektrilise veomootori rike vdi puudumine, juhtimisseadme
rike;

e diiselmootori jahutusventilaatori, alaldi rike, kdrvaline heli diiselmootoris;

e veduri automaatsignalisatsiooni, kiirusmeeriku, veduri salvestusseadmete
vOi teiste ohutust tagavate seadmete rike;

e rongiraadio- ja mandovriraadioside seadmete, mootorrongi koosseisus
yreisija-vedurijuht” side rike;

e automaatsiduriseadmete ja liivapuisturite rike, mdra vedurivedrustuses
vOi selle purunemine;

e mora puksikorpuses, puksi- voi kapplaagri rike;

e valmistajatehase poolt konstruktsioonis detailide mahakukkumise
véltimiseks ettendhtud kaitseseadmete puudumine vai rike;

e kas voi Uhe hamba mora voi selle purunemine hammasiilekandes,
hammasilekande kaitsekatte vigastus, maardeaine oluline
valjavoolamine;

e tulekustutusseadmete, automaatse tuleohutussignalisatsiooni olemasolul
ka selle rike;
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e |Uhise- ja Ulekoormuskaitsme, diiselmootori avariiseiskamise, stopp- ja
kaitseseadmete rike;

e vooluvotturi rike;

o korgepingeruumi kaitseblokeeringu rike;

e akude rike, elektriseadmete kaitsekatete puudumine;

e sissepdasuuste lukustamisseadmete, sissepddsuuste sulgemise
kontrollsignalisatsiooni rike;

e transpordiasendis omajoul liikuvale raudteeveeremile valmistajatehase
poolt ettendahtud to6tavate sdlmede stopp- ja kaitseseadmete rike.

4.2.1.5. Raudteeveeremi tehnoseisund peab tagama sujuva ja ohutu liikluse
raudteeveeremi  konstruktsiooniga ettenahtud ning Eesti Raudtee
infrastruktuuridirektori kaskkirjaga maaratud piirkiirusel vastavalt
tegevuseeskirja lisadele. Lumesahad tohivad soita valmistajatehase poolt
ettendhtud kiirusega, kuid mitte kiiremini, kui on lubatud lumesahka vedavale
veduritilbile.

4.2.1.6. Raudteeveo-ettevétja peab hoidma tema poolt kasutatava raudteeveeremi
sellises korras, mis ei tekita keskkonnareostust ega muud kahju keskkonnale
ning ei loo keskkonnareostuse tekkimise ohtu. Eesti Raudtee ndudmisel ning
kui see on kehtestatud ametiasutuste poolt, kohustub raudteeveo-ettevotja
paigaldama enda raudteeveeremile keskkonnareostust valtida aitavad
seadmed.

4.2.1.7. Teiste riikide raudteedele valjuv ja teiste riikide raudteedelt Eesti Raudtee
raudteeinfrastruktuurile saabuv raudteeveerem peab vastama sellekohaste
rahvusvaheliste kokkulepete nduetele.

4.2.1.8. Nouded Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril kasutatavate eriveeremite
kohta on kehtestatud vastava juhendiga (lisa nr 95’).

4.2.1.9. Nouded Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril kasutatavate riigisiseste
reisirongide  veeremikoosseisudele on  madratud  raudteevorgustiku
teadaandega. Raudteeveo-ettevdtja poolt pikema kui  6-vagunilise
rongikoosseisu kasutamise tingimused lepitakse kokku raudteeinfrastruktuuri
kasutamise lepingus.

4.2.1.10. Raudteeveo-ettevotja kooskdlastab Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril
kurseerivate rahvusvaheliste reisirongide skeemid Eesti Raudteega.
Rahvusvahelise reisirongi koosseisu muutmine sdiduplaanis maadratud skeemi
ulatuses ning lisavaguni juurdehaakimine (le sGiduplaanis maaratud skeemi
toimub vastavalt rahvusvahelistele eeskirjadele ja raudteeinfrastruktuuri
kasutamise lepingule.

4.2.2. Nouded kaubavagunitele ja nende tehnohoole
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4.2.2.1. Koik Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuurile liikuma lubatavad Eesti ja teiste
riikide omanduses olevad kaubavagunid ning omanikuvagunid, millel on digus
liikuda nii riigisiseses kui ka riikidevahelises (henduses (edaspidi
kaubavagunid), peavad olema tehniliselt korras ja vastama ,SRU riikidele,
AserbaidZaani Vabariigile, Gruusia Vabariigile, Lati Vabariigile, Leedu
Vabariigile, Eesti Vabariigile kuuluvate kaubavagunite ja konteinerite
Uhiskasutuse kokkuleppe” (lisa nr 73), ,Endise NSVL Teedeministeeriumi
inventaripargi kaubavagunite ja konteinerite jaotamise SRU riikide,
AserbaidzZaani Vabariigi, Gruusia Vabariigi, Lati Vabariigi, Leedu Vabariigi, Eesti
Vabariigi vahel ja nende edasise kasutamise kokkuleppe“ (lisa nr 102) nGuetele.
Lisaks  neist tulenevate raudteede administratsioonide  vaheliste
,Kaubavagunite  (hiskasutuse pohimodtete kokkulepe riikidevahelises
Uhenduses“(lisa nr 74), ,Kokkulepe endise NSVL Teedeministeeriumi
kiilmutusvagunite inventaripargi jaotamise kohta SRU liikmesriikide, Liti
Vabariigi, Leedu Vabariigi, Eesti Vabariigi vahel ja selle edasise kasutamise
kohta“(lisa nr 101), ,Kokkulepe kiilmutusvagunite kasutamise ja
tehnohoolduse ning neis veetava osas vastastikuste arvelduste kohta SRU
liikmesriikide, Lati Vabariigi, Leedu Vabariigi ja Eesti Vabariigi vahel“(lisa nr
100) ning teiste raudteeadministratsioonide vaheliste kahe ja mitmepoolsete
lepingute ja neist tulenevate normdokumentide nduetele.

4.2.2.2. Teiste riikide raudteedelt saabuvate ja sinna saadetavate rahvusvahelises
Uhenduses kasutatavate kaubavagunite punktis 4.2.2.1 nimetatud
kokkulepetele ja neist tulenevate normdokumentide nduetele vastavust
kontrollib Valga, Narva ning PetSor6-Pskovskije raudteepiiriaamades Eesti
Raudtee poolt volitatud raudtee-ettevdtja. Vastuvotu-lUleandetingimused ja
vastutus maaratakse Eesti Raudtee ja volitatud raudtee-ettevotja vahelises
lepingus.

4.2.2.3. Parast seda kui volitatud raudtee-ettevétja on piirijaamas voi
raudteepiiripunktides kontrollinud Eesti Vabariiki saabunud kaubavagunite
tehnilist ja kommertsseisundit ning piirililetamisega seotud toimingute taitmist
vOib volitatud raudtee-ettevdtja need vagunid ettendhtud korras anda lle
raudteeveo-ettevotja vastutusele. Sellisel juhul raudteeveo-ettevétja vastutab
kaubavagunite alalhoiu ja tehnilise seisundi eest kaubavagunite vastuvdtmisest
kuni nende tagastamiseni piirjaamas vdi raudteepiiripunktides ja Eesti Raudtee
poolt volitatud raudtee-ettevotjale Uleandmiseni. Kaubavagunite tehnilise
Uleandmise ja vastuvotmise tingimused ja vastutus reguleeritakse raudteeveo-
ettevOtja ja osapoolte raudteeveo-ettevotjate, raudteeveeremi remondi
ettevOtjate ning kaubavagunite kasutajate vaheliste lepingute ja korraga,
milleks raudteeveo-ettevotja peab vilja to6tama ,kaubavagunite tehnilise
Uleandmise ja kasutamise korra“. Viimasega reguleerib kaubavagunite alalhoiu
ja tehnilise seisundi kiisimused kaubavagunite kasutajate ja remontijatega.

4.2.2.4. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril voi sellega liituval teisele isikule

kuuluval voi teise isiku valduses oleval raudteeinfrastruktuuril rahvusvahelises
Uhenduses kasutatava kaubavaguni vigastamisel, vigastamise asjaolude
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véljaselgitamise, vaguni vigastamise akti VU-25 koostamise ja vaguni
taastamisremondi korraldab ning viib |3dbi raudteeveo-ettevdtja, kelle
vastutusel on vagun. Seejuures peab raudteeveoettevdtja oma tegevuse
kooskdlastama Eesti Raudtee padevate spetsialistidega. Vaguni remonti voib
teostada ettevdtja, kes vastab kdesoleva tegevuseeskirja punkti 4.2.2.7
nduetele.

4.2.2.5. Eesti Raudtee tagab infoslisteemide kaudu Eesti ja teiste riikide omanduses
olevate riikidevahelises Uihenduses liikuvate kauba- ja omanikuvagunite
tehnilise korrasoleku kontrolli, korralistest remonditahtaegadest ja labisGidu
normidest kinnipidamise. Selleks hoitakse infosiisteemi kaudu 66paevaringselt
Uleval tookorras kaubavagunite andmebaasi. Antud infoslsteemi ja
andmebaasi pidamist teostab Eesti Raudtee poolt aktsepteeritud raudtee-
ettevdtja, kes omab juurdepdidsu SRU raudteede kaubavagunite
keskandmebaasile.

4.2.2.6. Kaubavagunite tehnohoolet tuleb viia |abi piirijjaamades, rongide
koostejaamades, liiklusgraafikus ettendhtud ja tehnohooldepunkte omavates
jaamades, kaubavagunite ettevalmistamisel kauba laadimiseks ning teise isiku
valduses olevalt raudteeinfrastruktuurilt vastuvétmisel. Viimase korral toimub
kaubavagunite tehniline Uleandmine Uleandeteedel, mis maaratakse
osapooltevahelistes lepingutes. Kaubavagunite, millel on 0&igus liikuda
riikidevahelises Uhenduses, tehnohoolde I|dbivimine peab vastama
kasutatavate vagunite tehnohoolde labiviimise juhendi nduetele (lisa nr 97).

4.2.2.7. Kauba laadimine on lubatud ainult tehnohoolde ldabinud kaubavagunitesse,
mille kohta on tehtud tehnilist korrasolekut kinnitav sissekanne vastavas Eesti
Raudtee VU-14 (kaubavagunite tehnohooldeks esitamise raamat)
vormikohases raamatus ja mis on allkirjastatud vagunimajanduse padeva
tootaja poolt.

4.2.2.8. Jaamas, kus asub vagunite tehnohooldepunkt, toimub saabuvate ja valjuvate
rongide tehnohoolde labiviimine vastavalt jaama tehnokorraldusaktis ja t66
tehnoloogias ning tehnohooldepunkti tehnoloogilises protsessis maaratud
korras. Rongi  drasaatmine  koostejaamast, kus asub  vagunite
tehnohooldepunkt, on lubatud ainult parast tehnohoolde ldbiviimist, seejuures
peab rongi korrasolekut kinnitama tehnohooldepunkti to6taja oma allkirjaga
Eesti Raudtee raamatus VU-14. Rongide drasaatmine koostejaamadest, kus ei
ole tehnohooldepunkti, toimub vastavalt rongide tehnohooldeks esitamise
korrale, mis on satestatud jaama tehnokorraldusaktis. Jaamast drasaadetavale
tehnohoolde |abinud rongile tagab tehnohooldepunkt vagunite tehnilise
korrasoleku rongis liikumisel kuni piirijaamani, rongikoostejaamani v0i
sihtjaamani.

4.2.2.9. Eesti Raudteel kasutatavat voi raudteeveoteenuse osutamiseks kasutatavat

kaubavagunit véib remontida ettevotja, kellele Konkurentsiamet on andnud
raudteeveeremi remondi tegevusloa. See luba annab &iguse teha ka
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tehnohoolet. Eesti Raudteel kasutatava vOi raudteeveoteenuse osutamiseks
kasutatava kaubavaguni tehnohoolet vdib teha ettevotja, kellele
Konkurentsiamet on andnud raudteeveeremi tehnohoolde tegevusloa.
Tegevusluba omavatele ettevotjatele peab olema selleks t6oks omistatud
tingnumber vastavalt SRU ja Balti riikide Raudteetranspordi N&ukogu
raudteeadministratsioonide vagunimajanduse volitatud spetsialistide komisjoni
otsusega (Moskva, 15.-16. juuli 1998) kinnitatud korrale. Eesti Raudtee poolt
vagunite tehnohoolet ja remonti tegema volitatud ettevdtja peab vastama
raudteeseadusest tulenevatele nduetele ja omama:

e vagunite tehnohoolde ja jooksva mahahaakeremondi labiviimiseks
vajalikku tootmisbaasi, vastavaid seadmeid ja tehnoloogiat;

e tehnilise kdrgharidusega spetsialiste, kellel on enam kui kolme aastane
vagunimajandusalane téokogemus ja raudteeveeremi mehaanik, tase 5
kutse  spetsialiseerumisega  raudteevagunite  tehnohooldus ja
remontimine;

e vagunimajandusala kvalifitseeritud spetsialiste;

e tOotajaid, kes omavad vagunijarelevaataja, tase 3-4, raudteeveeremi
lukksepp, tase 3-4 voi raudteeveeremi mehaanik, tase 4-5 kutset ja digusi
tootamiseks Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril  kasutatavate
kaubavagunite teenindamisel;

e juurdepdidsu SRU ja Lati, Leedu, Eesti Vabariigi raudtee {hisele veeremi
remondialasele infobaasile, sh vaguni passi ning labijooksu
kontrollimiseks.

4.2.2.10. Riikidevahelises (Uhenduses liikluseks lubatava raudteeveeremi (kauba-,
reisi- ja kllmutusvagunid, vedurid) remonti ja tehnohoolet vdivad teha
ettevotjad, kes omavad tingnumbrit raudteeveeremi ja selle oluliste sdlmede ja
detailide margistamiseks parast remondi tegemist. Ettevotjale tingnumbri
omistamine toimub vastavalt lisas nr 103 kehtestatud tingimustele. Ettevotjad,
kes taotlevad riikidevahelises tihenduses liikluseks lubatava raudteeveeremi
remondi tegemise Oigust ja tingnumbri saamist, poorduvad kirjalikult
taotlusega Eesti Raudtee poole. Taotluse alusel Eesti Raudtee moodustab
atesteerimise komisjoni, kaasates vajadusel sinna vaguni- ja vedurimajanduse
spetsialiste ning Tehnilise Jirelevalve Ameti ja OU Tehnokontrollikeskuse
esindajaid. Selleks, kas ettevGtja vastab kehtestatud nduetele ja on valmis
raudteeveeremi remonti ning tehnohoolet teostama, vaatab komisjon labi:
e pohiliste maaratud toode teostamist reglementeerivad
normatiivtehnilised dokumendid;
e remonti ja tehnohoolet teostava ettevdtte juhi kinnitatud ja Eesti
Raudtee volitatud isiku poolt kooskdlastatud tehnoloogilised protsessid;
e pohiliste tehnoloogiliste ja katseseadmete ning rakiste loetelu olemasolu;
e Eesti akrediteerimiskeskuse (OU Tehnokontrollikeskus) poolt viljastatud
mittepurustaval viisil kontrollimise vahendite akrediteerimistunnistuse
koopia;
e pohiliste toode teostajate nimekirja, milles on nadidatud nende vastav
kutse, tunnistuste numbrid ja Umberatesteerimise kuupaevad. Pdhiliste
toode teostajaid eksamineerib eelnevalt selleks moodustatud komisjon.
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EttevBtja vastavuse korral esitab komisjon taotluse SRU ning Liti, Leedu ja
Eesti Vabariigi Raudteetranspordi Noukogu Direktsioonile vastava tingnumbri
omistamiseks.

4.2.2.11. Eesti Vabariigis remonditud riikidevahelises Gthenduses liikluseks lubatavaid
kauba-, reisi- ja kiilmutusvaguneid voivad parast remonti (séltumata remondi
liigist) vastu votta ainult vagunimajanduse spetsialistid, kes on ldabinud Eesti
Raudtee komisjonilise atesteerimise.

4.2.2.12. Kaubavagunite teise isiku valduses olevale raudteeinfrastruktuurile sdidu
lubamise tingimuseks on selle raudteeinfrastruktuuri valdaja kinnitus, et
raudteeinfrastruktuur ja vagunite maha- ning pealelaadimise seadmed
vastavad GOST 22235-2010 nduetele.

4.2.2.13. Omanikukaubavagunite kodujaamade maaratlemine, vagunite
registreerimine ja nende kodujaamast valjaséidu lubamine toimub vastavalt
SRU ja L&ti, Leedu, Eesti Vabariigi Raudteetranspordi Ndukogu poolt kinnitatud
“Omanikukaubavagunite ekspluatatsiooni ja numbrilise arvestuse eeskirjas”
(lisa nr 78) ja Eesti Raudtee , Omanikukaubavagunite ekspluatatsiooni ja
numbrilise arvestuse eeskirja rakendamise korras” (lisa nr 79) kehtestatud
tingimustel.

4.2.2.14. Omanikukaubavagunite registreerimisega seotud kaubavagunite
tehnohoolet teostab Eesti Raudtee poolt selleks volitatud raudteeveeremi
remondi tegevusluba omav raudtee-ettevotja.

4.2.2.15. Otseselt ohutu liiklusega seotud vagunite olulised sdlmed peavad olema
tehniliselt korras ja vastama jargmiste juhendite nduetele:
e rattapaarid - Raudteeveeremi rattapaaride koostamise ja korrashoiu
juhend (lisa nr 96):
e pidurid - Raudteeveeremi pidurikasutamise eeskiri (lisa nr 65’);
e sidurid — Raudteeveeremi automaatsiduri remondi ja kasutamise juhend
UB-BHUMMKT-494 (lisa nr 64).

4.2.2.16. Ettevottele rahvusvahelises liikluses ringlevate vagunite automaatpidurite
remondiks loa saamine ja automaatpidurite kontrollpunktide ning osakondade
perioodiline atesteerimine toimub vastavalt lisas nr 105 kehtestatud korrale.

4.2.2.17. Rahvusvahelises Uhenduses ringlevate kaubavagunite ettendhtud todea
pikendamine toimub vastavalt SRU Raudteetranspordi N&ukogu istungil

kinnitatud maarustikule (lisa nr 106). Vagunite t6oea pikendamiseks vaguni
omanik poordub taotlusega Eesti Raudtee poole.

4.2.3. Reisirongide tehnohoole
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4.2.3.1. Soiduplaani jargi alaliselt kaigus olevate reisirongide tehnohoolduse
tegemise eest vastutab reisijaveoteenust osutav raudtee-ettevdtja. Viimane
peab Eesti Raudtee ndudmisel esitama nimekirja kasutatava raudteeveeremi
ning raudteeveeremi tehnohoolduse teostajate kohta. Riikidevahelises
Uhenduses liikumiseks lubatavate reisirongide kasutamise tingimused ja
reisivagunite tehniline seisund peab vastama “Rahvusvahelises lhenduses
liiklevate reisivagunite kasutamise eeskirja MMMB” (lisa nr 62) nduetele.

4.2.4. Raudteeveeremi transportimine

4.2.4.1. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril toimub mittetd6tava raudteeveeremi
transportimine kaubarongi koosseisus raudteeveeremi omaniku voi valdaja
taotlusel ,Veoveeremi transportimise juhendis” (lisa nr 68) satestatud korras.

4.2.4.2. Kui kavandatakse sellise seeria raudteeveeremi transportimist, mida varem
Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril liikunud ei ole, siis moodustatakse Eesti
Raudtee poolt transporditava veeremi Ulevaatuskomisjon. Viimane maarab,
kas antud seeria raudteeveeremit voib Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril
transportida Uhekordselt voi alaliselt, transporditava raudteeveeremi kohta
koostatakse tehnoseisundi akt vormil TU-25 (Veoveeremi transportimise
juhendi lisa). Vajadusel maaratakse aktis antud raudteeveeremi kasutamise
eritingimused.

4.2.4.3. Mootorvedur, elektrirong, diiselrong voi iseliikuv eriveerem, millel tekkis
tehniline rike voi vigastus teel olles, saadetakse remondikohta teise
veoveeremi abil v6i omal joul (reservis). Tehnilise rikke vOi vigastusega
raudteeveeremi liikumistingimused otsustab raudteeveeremi juht vdi modni
teine raudteeveeremi valdaja madaratud kvalifitseeritud tdotaja. Selles
olukorras akti vormil TU-25 ei vormistata.

4.2.4.4. Uhekordsel Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri kasutamisel teise
raudteeveo-ettevotja raudteeveeremi meeskonna vdi eriveeremijuhi poolt
saadab seda Eesti Raudtee instruktorvedurijuht eraldi tasu eest.

4.3. Nouded raudteeohutuse ja raudteeliiklusega seotud tootajatele

4.3.1. Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril véib kasutada Uksnes digusaktides, sh
raudtee- ja kutseseaduses, satestatud nouetele vastavalt koolitatud ja
nouetekohast kutset, oskusi, teadmisi, vGimeid ja lubasid omavat personali.

4.3.2. Teiste raudteeveo-ettevotjate tootajad, kes on seotud raudteeveeremi
lilkumisega Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril (manoovrijuhid,
vagunijarelevaatajad ning teised rongide kaitlemisega seotud t66tajad), peavad
omama vastavat kutsetunnistust voi kvalifikatsioonitunnistust ja enne
toollesannete taitmist sooritama Eesti Raudteel atesteerimise jaamade
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tehnokorraldusaktide ja kohalike tootingimuste tundmises Eesti Raudtee
raudteeinfrastruktuurile valjasGiduloa ja/voi todloa saamiseks. Atesteerimine
toimub iga 4 aasta jarel.

4.3.3. Vedurijuhtidel, kellele on valjastatud 01.07.2013 joustunud raudteeseaduse

nouetekohane uus  vedurijuhiluba, peab olema Eesti Raudtee
raudteeinfrastruktuuril tootamiseks raudtee-ettevotja valjastatud piiritletud
veduriliigil  ja Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri sdidupiirkonnas
juhtimisdigust andev sertifikaat. Sertifikaati omavad vedurijuhid ei pea omama
eraldi Eesti Raudtee to6luba.
Enne 01.07.2013 valjastatud vedurijuhiload kehtivad vedurijuhiloal margitud
kuupdevani ja sellist vedurijuhiluba omavad vedurijuhid, samuti
raudteeseaduse § 44 Ig 4 nduetele vastavad kutset omavad eriveeremijuhid,
peavad Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril tootamiseks labima katsesdidu
vastavas piirkonnas, sooritama Eesti Raudtee tod6loa valjastamiseks vajaliku
jaamade tehnokorraldusaktide ja kohalike to6tingimuste teadmiste hindamise.
Teadmiste hindamine toimub iga 4 aasta jarel.

4.3.4. Sertifikaadi valjastamiseks vajaliku vedurijuhtide Uldist erialateadmiste,
raudteeveeremi ja Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuriga seotud teadmiste
tundmist hindab Tehnilise Jarelevalve Ameti tunnustatud eksamineerija.
Tehnilise Jarelevalve Ametilt eksamineerija tunnistuse taotlemisel peavad
eksamineerijad Tehnilise Jarelevalve Ametile esitama Eesti Raudtee poolt
valjastatud kirjaliku kinnituse Eesti Raudtee avaliku raudteeinfrastruktuuri
sdidupiirkonna tundmise kohta. Kirjaliku kinnituse saamine on reguleeritud AS
Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri majandamise ohutusjuhtimise slisteemis.

4.3.5. Raudtee-ettevotjad ja ettevotjad, kes kasutavad voi teostavad toid voi
osutavad teenuseid Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril, peavad tagama
kontrolli, et nende t6otajad tdidavad Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril
kehtivaid normdokumente. Samuti peavad nad kontrollima tootajate tervist ja
to6voimet enne t66de alustamist ja t6o tegemise ajal.

4.3.6. Eesti Raudteel on digus kontrollida eelmises punktis nimetatud tootajate
tegevust ja korvaldada nad toolt, kui on rikutud kehtivaid eeskirju voi on
tarvitatud alkoholi, narkootilisi, psiihhotroopseid voi psiihhotoksilisi aineid.
Eesti Raudtee teatab sellest kohe raudtee-ettevotjale voi ettevétjatele, kelle
tootaja ta on.  Too6tajaid lubatakse uuesti Eesti Raudtee
raudteeinfrastruktuurile toole alles parast seda, kui nad on Eesti Raudtees
sooritanud ennetdhtaegse atesteerimise ja saanud to6loa.

4.4. Kaupade vedu

4.4.1. Kaupade laadimine ja kinnitamine

28



4.4.1.1. Liiklusohutuse tagamiseks tuleb kaupade laadimist ja kinnitamist vagunites
teostada rahvusvahelise raudteekaubaveo kokkuleppe (SMGS) lisa 3 “Veoste
paigutamise ja kinnitamise tehnilised tingimused” ning “Kaupade laadimise ja
kinnitamise tehniliste tingimuste” (Moskva, 1990) nduete alusel, tagades
kaubavagunite korrashoiu kaupade peale- ja mahalaadimisel ning
manoovritéddel vastavalt GOST 22235-2010 nduetele.

4.4.1.2. Kaupade, k.a kodused majapidamisasjad, paigaldamine ja kinnitamine
lahtisel veeremil, universaalses kinnises vagunis ja kinnises autoveovagunis
peab toimuma kaubasaatja veoste paigaldamise ja kinnitamise nGuete taditmise
eest vastutava tootaja voi kaubasaatja poolt volitatud isiku juhendamisel.

4.4.1.3. Kaubasaatja ja —saaja veoste paigaldamise ja kinnitamise nduete tditmise
eest vastutavaid tootajaid punktis 4.4.1.1. nimetatud dokumentide tundmises
atesteerib raudteeveo-ettevotja ning seda mahus, mis on vajalik saadetava
kaubaliigi paigaldamiseks ja kinnitamiseks. Atesteerimise Oiguse saamiseks
peab raudteeveo-ettevbtja atesteerimise komisjoni esimees sooritama Eesti
Raudteel vastava eksami, raudteeveo-ettevotjal tuleb tootada valja
atesteerimise korra projekt, esitada see Eesti Raudteele heakskiitmiseks ja
parast heakskiidu saamist kinnitada oma ettevotte juhatuse poolt. Nimetatud
atesteerimise korras tuleb reguleerida:
e atesteerimise komisjoni koosseis ja tookorraldus;
e arvestades kaubaveo liiki ja kauba isearasusi, millised to6tajad peavad
Iabima kaupade laadimise ja kinnitamise alase teadmiste kontrolli;
e atesteerimise tahtaeg (perioodilisus) ja dokumendi vorm (tunnistus),
mis toendab atesteerimise sooritamist;
e nduete rikkumise korral tunnistuse kehtetuks tunnistamine, uuesti
taotlemine.

4.4.1.4. Kaubasaatja esitab veoste paigaldamise ja kinnitamise nouete taitmise eest
vastutavate tootajate nimekirja raudteeveo-ettevotjale kirjalikult, markides ara
nende isikuandmed ja lisades allkirja naidised. Kui isik kelle juhendamisel
toimus konkreetse kauba paigaldamine ja kinnitamine, tegi vea, ei ole tal
edaspidi digust juhendada veose paigaldamise- ja kinnitamistdid. Raudteeveo-
ettevotja ei pea vastu votma saatelehti, kus mainitud isik on tdendanud veose
paigaldamise ja kinnitamise digsust, enne selle isiku punktis 4.4.1.1. loetletud
juhendite tundmise uuesti kontrollimist.

4.4.1.5. Enne rongi arasaatmist jaamast peab raudteeveo-ettevotja tegema rongile
kommertsilevaatuse  vastavalt  raudteeveo-ettevdtja  téotehnoloogias
satestatud korras ning teatama sellest liikluskorraldajale jaama
tehnokorraldusaktis satestatud korras.

4.4.2. Ebagabariitsete ja raskekaaluliste ning transportoéridele laaditud kaupade
vedu.
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4.4.2.1. Nii rahvusvahelises Ghenduses kui ka siseriiklikeks vedudeks ebagabariitsete,
raskekaaluliste ja transportoéridele laaditud kaupade veoks vastuvdtmine,
dokumentide vormistamine ning vedu toimub vastavalt , Ebagabariitsete ja
raskekaaluliste kaupade veo eeskirja SRU riikide, Leedu Vabariigi, Lati Vabariigi
ja Eesti Vabariigi raudteedel” DT$-1835 nduetele. Viimase taitmise Uksikasjad
on kehtestatud Eesti Raudtee ,Ebagabariitsete, raskekaaluliste ja
transportooridele laaditud kaupade veoks vastuvdtmise, veo korraldamise,
piirijjaamades vastuvétmise-lileandmise ning lilkkumisest teavitamise korras”.

4.4.2.2. Raudteeveo-ettevotja atesteerib kéiki kaubasaatja ja —saaja ebagabariitsete,
raskekaaluliste ning transportodridele laaditud veoste paigaldamise ja
kinnitamise eeskirjade tditmise eest vastutavaid tootajaid tegevuseeskirja
punkti 4.4.1.3. tingimuste kohaselt.

4.4.2.3. Ebagabariitse, raskekaalulise ja transportoorile laaditud veose vedamiseks
kaubasaatja esitab Eesti Raudtees atesteerimise labinud raudteeveo-ettevotja
padevale tdodtajale labivaatamiseks punktis 4.4.2.1. margitud dokumentide
ning raudteeveo-ettevotja kauba paigaldamise ja kinnitamise skeemide ning
eskiiside vormistamise korra nouete kohaselt koostatud laadimisskeemi koos
seletuskirja ja arvutustega. Parast raudteeveo-ettevOtja padevalt tootajalt
heakskiidu saamist kaubasaatja kinnitab laadimisskeemi ja arvutused.

4.4.2.4. Kaubasaatja kinnitatud laadimiskeemi koos arvutuste ja seletuskirjaga esitab
raudteeveo-ettevotja kooskdlastamiseks Eesti Raudtee liiklusteenistusele,
vajadusel ka  Eesti Raudtee infrastruktuuriteenistuse vastavatele
struktuuritiksustele. Raudteeveo-ettevdtja vastutab Eesti Raudtee ees
ebagabariitsete, raskekaaluliste, transportdoridele ja skeemide jargi laaditud
kaupade veoks vastuvdotmise, dokumentide vormistamise ning veo
korraldamise eest.

4.4.2.5. Parast koiki Eesti Raudteega kooskdlastuse protseduuride taditmist
raudteeveo-ettevotja annab kaubasaatjale loa ebagabariitse veose laadimiseks.
Vastavalt kinnitatud skeemidele raudteeveeremile veose laadimise digsust
kontrollib raudteeveo-ettevotja komisjon. Nimetatud komisjoni esimeheks voib
olla ainult see raudteeveo-ettevdtja tootaja, kes on labinud Eesti Raudtees
atesteerimise punktides 4.4.1.1. ja 4.4.2.1. veoste paigaldamise ja kinnitamise
juhendite tundmises.

4.4.2.6. Piirijaamades toimub ebagabariitsete, raskekaaluliste ja transportddridele
laaditud veoste komisjoniline kontroll koos Eesti Raudtee ja naaberriigi raudtee
esindajatega. Piirijaamades veoste laadimise nduete rikkumiste korral
lahendavad pooled tekkinud kiisimused Eesti Raudtee piirkonna juhataja
eestvedamisel vastavalt kehtivatele eeskirjadele ja kordadele.

4.4.2.7. Ebagabariitsete, raskekaaluliste ja transportooridele laaditud kaupade veo

korraldamisega seotud dokumentide (laadimisskeemid, arvutused, aktid jms)
toimikuid peavad nii Eesti Raudtee kui ka raudteeveo-ettevétjad.
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4.4.3. Ohtlike kaupade vedu

4.4.3.1. Ohtlike kaupade vedu toimub vastavalt raudteeseaduse §-le 66, raudtee
rongiliikluse ja mandovritdd juhendi XV peatiikile, kdesoleva tegevuseeskirja
lisadele ning Eesti Raudteel ohtliku veosega laaditud vaguniga t66 korraldamise
juhendile.

4.4.3.2. Ammoniaagi vedu Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril toimub
marsruutidena voi kaubagruppidena. Raudteeveo-ettevotja peab ammoniaagi
vedamiseks koos asjaosalistega tootama vidlja ohutuse tagamiseks
erikokkuleppe, milles on reguleeritud:
e ammoniaagivagunite tehniline Gleandmine;
e avariiolukordades tegutsemine;
e ammoniaagiveostest informeerimine.
Nimetatud erikokkulepe tuleb kooskd&lastada Eesti Raudtee ja
ammoniaagirongi labimise teekonna piirkondades tegutsevate
paastekeskustega.

4.5. Kaubarongide (kaubavagunite) seismajatmine ja edasisaatmine

4.5.1. Kaubarongi (kaubavaguni(te)) seismajatmiseks esitab raudteeveo-ettevétja
Eesti Raudtee raudteekorraldajale (edaspidi raudteekorraldaja) avalduse
(avalduse vorm on toodud lisas nr 94) vahemalt neli tundi enne rongi
seismajatmist.

4.5.2. Tulenevalt rongitod olukorrast, sh avariiolukorrast ja mahalaadimisjaamas
vabade vastuvotuteede olemasolust, kui raudteeveo-ettevétja ei anna
kirjalikku avaldust kaubarongi seismajatmiseks, voib Eesti Raudtee jatta seisma
kaubarongi enne sihtjaama joudmist omal algatusel, kui selle kaubarongi
edasiliikumine vdib pdhjustada takistusi teiste raudteeveo-ettevotjate rongide
liilkumisel.

4.5.3. Raudteeveo-ettevdtja avalduse alusel vdi punktis 4.5.2. naidatust tulenevalt
rongi seismajatmiseks koostab raudteekorraldaja kasu (kdsu vorm toodud lisas
nr 94) ning lisab sellele rongi kaalulehe. Koostatud kdsud ja nendele lisatud
rongi kaalulehed sailitatakse raudteekorraldaja juures.

4.5.4. Kirjaliku kdsu edastab raudteekorraldaja faksi teel kaubarongi (kaubavagunite)
seismajatmise jaama, sihtjaama, tugijaama ning raudteeveo-ettevotjale.

4.5.5. Vedurita koosseise on lubatud jatta seisma jaamades, mis on naidatud lisas nr
94,
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4.5.6. Kergesti sittivate ja plahvatusohtlike veoste korral tagab raudteeveo-ettevétja
ohutusnduete taitmise vastavalt kehtivatele eeskirjadele ja
normdokumentidele.

4.5.7. Seismajaetud kaubarongi (kaubavaguni(te)) valve tagab raudteeveo-ettevétja
alates seismajatmisest kuni edasisaatmiseni.

4.5.8. Jaamas, kus jaamateedel paiknevad ulesdidu- vdi Ulekdigukohad, tuleb
rongikoosseisud nendes kohtades lahti haakida tulenevalt jaama
tehnokorraldusaktis satestatust ja paigutada selliselt, et oleks tagatud
Ulesdidukoha ning llekaigukoha héireteta kasutamine.

4.5.9. Seismajdetud kaubarongi kohta sisestab jaam programmi VIS (vagunite
jalgimise  slisteem) pdrast kaubarongi saabumisteadet kaubarongi
seismajatmise teate, kus fikseerib seismajatmise aja ja pOhjuse vastavalt
raudteekorraldaja kasule. Kui kaubarongi seismajdtmise jaamas puudub
arvutivork voi programm VIS, sisestab seismajdtmise selle jaama tugijaam.

4.5.10. Seismajatmise  jaam vOi tugijaam  koostab  Uldvormiakti = KA-23
raudteeinfrastruktuuri hdivamise eest tasu arvestamiseks.

4.5.11. Kaubarong (kaubavagunid) saadetakse edasi sihtjaama raudteeveo-ettevotja
kirjaliku taotluse (taotluse vorm toodud lisas nr 94) alusel. Taotlus esitatakse
raudteekorraldajale.

4.5.12. Kaubarongi (kaubavagunite) edasisaatmine planeeritakse ks kord 66pdevas
kell 15.00. Esitamise pdeval kaubarongi (kaubavagunite) edasisaatmiseks tuleb
taotlus esitada raudteekorraldajale hiljemalt kella 11.00.

4.5.13. Kaubarong (kaubavagunid) saadetakse edasi 48 tunni jooksul taotluse
saamisest alates.

4.5.14. Kaubarongi edasisaatmise korralduse edastab vanemraudteekorraldaja
seisujaama, Ule 30 pdeva seisnud kaubarongi puhul ka kaubavagunite
tehnohoolet teostavale Eesti Raudtee poolt selleks volitatud ettevétjale.

4.,5.15. Saades teate kaubarongi (kaubavagunite) edasisaatmiseks peab Eesti
Raudtee poolt tehnohoolde tegemiseks volitatud ettevotja vahemalt 2 tundi
enne raudteeveeremi vahejaamast drasaatmist tagama kaubavagunite
tehnohoolde tegemise ettendhtud korras padevate tootajate poolt tulemuste
allkirjastamisega raamatus VU-14.

4.5.16. Ule 30 pi3eva seisnud vagunitega mandovritdd tegemise vajadusel peab
raudteeveo-ettevotja mandovrijuht informeerima pidevalt jaamakorraldajat
vOi rongidispetSerit manoovriveeremi asukohast, et tagada liiklusohutus
Sunditundlikkuse kadumisel.
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4.5.17. Kui saadetakse &ra terve rongikoosseis korraga, annab rongidispetser

piirkonna jaamade korraldajatele (kus tootab jaamakorraldaja) kasu
raudteeveeremi jalgimiseks. DispetSeritsentralisatsiooniga piirkonnas jalgib
raudteeveeremi liikumist rongidispetser isiklikult juhtimisseadmete jargi. Seda
kaubarongi saatvad jaamakorraldajad kontrollivad kaubarongi tdiskoosseisus
liilkumist sabasignaali olemasolu jargi. DispetSeritsentralisatsiooniga piirkonnas
kontrollib dispetSer juhtimisseadmete jargi blokkpiirkondade vabanemist.

4.5.18. Jaamas Ule 5 0O0pdeva seisnud kaubarong tuleb vagunite tugevdatud

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

tehniliseks kontrolliks peatada lahimas jaamas, kus asub tehnohooldepunkt.
Teate sellise kaubarongi jaama saabumisest edastab rongidispetsSer
jaamakorraldajale, kes omakorda teavitab tehnohooldepunkti to6tajaid jaama
tehnokorraldusaktis satestatud korras.

Raudteeliiklust ohustavatest juhtumitest ja slindmustest teatamine,
tegutsemine ning juurdlemine

Koigil Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril viibivatel isikutel, kes on marganud
hddaolukorda, tésist Onnetusjuhtumit, Onnetusjuhtumit, vahejuhtumit,
tehnilist juhtumit vO6i muud raudteeliiklust ohustavat sindmust tuleb
viivitamata sellest teatada turvadispetsSerile (61 58 778, 61 58 711, 199) voi
|lahima jaama jaamakorraldajale ning piirkonna rongidispetserile.

Muuks raudteeliiklust ohustavaks sindmuseks loetakse raudtee territooriumil
vOi selle vahetus ldheduses toimuvaid olukordi, mis voivad otseselt hairida
raudteeliiklust ning millega vdib tekkida vdi tekkis oht inimeste elule voi
tervisele, keskkonnareostus voi varaline kahju.

Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril too6tavad raudteeveeremi juhid,
raudteeohutuse ja raudteeliikluse korraldamisega seotud to6tajad juhinduvad
tdiendavalt Eesti Raudtee kehtestatud korrast (lisa nr 92), millega on
reguleeritud nende tegevus ohu- ja ebastandardses olukorras.

Hadaolukorras, tdsises Onnetusjuhtumis, &nnetusjuhtumis, vahejuhtumis,
tehnilises juhtumis ja muus raudteeliiklust ohustanud sindmuses osalenud
isikutel on keelatud omaalgatuslikult pdhjuseta lahkuda siindmuskohalt.

Hadaolukorra, tdsise dnnetusjuhtumi, dnnetusjuhtumi, vahejuhtumi, tehnilise
juhtumi v6i muu raudteeliiklust ohustava siindmuse korral operatiivseks
tegutsemiseks on kindlaks maaratud Eesti Raudtee ettevottesisene
avariitagajargede likvideerimise grupi koosseis ja selle liikmete t66jaotus ning
padevus.

Eesti Raudtee avariitagajargede likvideerimise grupi juht juhib grupi

operatiivset tegevust ning koordineerib ettevotte spetsialistide t66d
avariitagajargede likvideerimisel ja kooskdlastab Uhistegevust Paasteameti,
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5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

5.11.

5.12.

Politsei- ja Piirivalve Ameti, kohalike omavalitsuste ja vajadusel
keskkonnainspektsiooni ning teiste raudtee-ettevOtjatega. Avariitagajargede
likvideerimise grupi juhil on digus vajadusel kaasata teiste raudtee-ettevdtjate
padevaid isikuid avariitagajargede likvideerimisel tekkinud probleemide
lahendamiseks.

Lisaks avariitagajargede likvideerimise grupile on moodustatud piirkondliku
pdhimdtte alusel kiirreageerimisgrupid (Tartu, Narva, Valga, Ulemiste-Tapa,
Tallinn-Paldiski-Riisipere, Muuga-Maardu-Lagedi (v.a) — Ulemiste (v.a)).
Piirkondades juhib ja koordineerib hadaolukorra lahendamist ning to6tajate
tood kiirreageerimise grupijuht kuni avariitagajargede likvideerimise grupijuhi
vOi lilkkme saabumiseni.

Avariitagajargede likvideerimisgrupi ja kiirreageerimisgruppide juhtidel on
oigus punktis 5.1 nimetatud siindmuse lahendamisse kaasata asjasse
puutuvate Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri kasutavate ettevotjate
esindajaid. Viimased on kohustatud tegema koosto6d avariitagajargede
likvideerimisgrupi ja kiirreageerimisgruppide juhtidega.

Operatiivseks rongiliikluse ja mandovritoo taastamiseks ning avariitagajargede
likvideerimiseks kasutab Eesti Raudtee paasterongi. Raudteeliikluse voimalikult
kiireks taastamiseks on Eesti Raudteel 0igus kaasata tagajargede
likvideerimisele  sliindmuskoha ldhedal asuvat teiste ettevdtjate
raudteeveeremit.

Onnetuse juurdlust alustatakse kohe parast selle toimumist. Juurdlust teostab
avariitagajargede likvideerimisgrupi (ks liikmetest, kaasates kdiki dnnetuse
asjaosalisi raudtee-ettevotjate ja teiste ettevotjate volitatud esindajaid.

Eesti Raudtee jaamas vOi jaamaga liituval teise raudteevaldaja
raudteeinfrastruktuuril toimunud tehnilise juhtumi korral, mille tagajarjel said
vigastada riikidevahelises Uhenduses kasutatavad kaubavagunid voi Eesti
Raudtee kasutuses voi valduses olev raudteeveerem, samuti jaamateedel
teiste raudtee-ettevotjate kasutuses voi valduses olev raudteeveerem, algatab
esmase juurdluse Eesti Raudtee jaamalilem v&i jaamaosakonna piirkonna
juhataja. Selleks peavad koik tehnilise juhtumiga seotud osapooled Eesti
Raudtee jaamailemale voi jaamatdo osakonna piirkonna juhatajale esitama 3
toopdeva jooksul oma materjalid (tehnilise juhtumi toimumise aeg ja koht,
raudtee kilomeeter ja pikett, tee number, pé0drangu number ja tagajarjed,
juhtumis osalenud raudteeveeremi andmed, asjaosaliste t60tajate seletused),
ettepanekud pohjuse ja pohjustaja kohta koos vastavate tdendusmaterijalidega
(aktid, m66tmisandmed, fotod jms).

Kui raudteeliiklust ohustanud juhtumi pdhjustasid SRU riikide, Leedu, Liti vdi
Gruusia raudteede raudteeveerem, toimub juurdlus ,Juhendis SRU riikide, Liti,
Leedu ja Eesti Vabariigi raudteede uUhise tegutsemise kohta rongi- ja
manoovritdos liikklusohutuse nduete rikkumise ametkondlikul juurdlusel” (lisa
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nr 93) satestatud korras. Juurdluse viib |1dbi Eesti Raudtee maaratud komisjon,
kus osalevad Eesti Raudtee, kaasatud juhtumi pdhjustanud teiste raudtee-
ettevdtjate ning SRU riikide, Leedu, Liti, Gruusia raudteede esindajad.
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