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1. ULDANDMED

1.1.  AS Milstrandi (edaspidi Tee Valdaja) raudteetaristu (edaspidi harutee) liitub Maardu jaama
201 teega. Harutee piir asub Maardu jaama hendusteel 201, mdddetuna 116 m pdérme nr 53
sulgroopa algusest eratee poole.

1.2.  Harutee piirid on dra néidatud juurdelisatud skeemil (Lisa 1). Maastikul on paigaldatud
piirtdhistusega margid. Harutee koosneb (hendusteest Maardu jaama valgusfoorist M37 (k.a.
uhendusjatk) kuni pééranguni nr101 ja terminali tehnoloogilistest teedest nrl, 2, 3, 4, 5, 11, 12, 13

1.3. Mangdvrikoosseisude etteandmine ja dratoomine Tee Valdaja raudteel toimub Vedaja
veduriga mis koosnevad veovahendiest teljekoormusega alla 25 tonni ja veovahendid
teljekoormusega tle 25 tonni.

1.4.  Véljumisel Maardu jaamast vOi terminalist ja manddvrite ajal peavad veeremi
automaatpidurid olema sisse lilitatud ja proovitud (seejuures vedurijuhile piduriiendit VU-45
valjastamata). Automaatpidurid lilib sisse ja teeb lihiproovi manédvrijuht.

1.5.  Vagunite etteandmine jaamast ja draviimine jaama toimub manédvrikorras, veduriga ees.
Valgusfoori M37 ja poorangu nr 101 vahelisel hendusteel voib asuda ainult Uks
manodvrikoosseis voi uksikvedur.

1.6.  Manodvritoddel haruteel seab kasijuhtimisega podrangud timber mandévrijuht.

1.7.  Kiirused mandovritoodel. Mandovritdode kiirused haruteedel on maaratud Tee Valdaja
kehtestatud késkkirjaga.

2. MANOOVRITOO KORRALDAMINE

2.1.  Raudteeinfrastruktuuridevahelise piiri Uletamiseks on vajalik AS Eesti Raudtee Maardu
jaamakorraldaja luba, mis antakse Vedaja manddvrijuhile raadioside teel, ja mandovrijuhi signaal.
Maardu jaamakorraldaja annab loa pérast teate saamist Vedaja esindajalt, et Tee Valdaja on valmis
manodvritod tegemiseks. Vedaja esindaja edastab oma teate ainult parast seda, kui on saanud
kinnituse Tee Valdaja vahetuse vanemalt selle kohta, et Harutee on korras, t66d teedel I6petatud,
gabariidid vabad, pimedal ajal tee valgustatud, vagunid kindlalt kinnitatud ja avatud véravad
kindlalt kinnitatud.

2.2.  Vagunite etteandmine-&raviimine toimub etteteatamisega Vedaja esindaja informeerib
Tee Valdajat telefoni vdi e-posti teel. Tee Valdaja teated vagunite aratoomiseks valmisoleku
kohta edastatakse Vedaja esindajale 60péevaringselt telefoni vdi e-posti teel teel.



2.3. Manoovrivedurit teenindab Raudtee mis koosneb vedurijuhist ja manddvrijuhist.

2.4.  Vagunite etteandmisel-araviimisel ja man6évritoo tegemisel on vajalik automaatpidurite
sisselulitamine ja proovimine. Automaatpidurid lilitab sisse ja proovib mandévrijuht,
véljastamata vedurijuhile piduriteatist vorm VU-45. Haruteel tehakse mandovritdo tdugeteta.

2.5.  Manodovrisignaale edastatakse raadioside teel, viimase rikke korral antakse signaale edasi
kasisignaalvahenditega.

2.6.  Manodvrit6o tegemise plaani edastab Tee Valdaja esindaja Vedaja esindajale telefoni voi
e-posti teel. Saadud plaani edastab mandoévrijuhile.

2.7. Teede pikkused, piirid ja sihitus on ndidatud Tabelis nr 1.

Tabel nr 1.
z
_ 8 3 Mahtuvus Mahtuvus | Tihjendusfrondi
; } % tingvagunites 4-teljelistes mahtuvus
= | Tee sihitus ja piir S 4 ilma vedurita tsisternides fuisilistes
% ilma veduri vagunites
R pikkuseta
1 | Viljapanekutee |0,75 408 29 34
Prg2 pt kuni prg13
pt
2 Valjapaneku tee | 0,61 338 23 27
Prg2 pt kuni prg10
pt
3 | Mahalaadimistee |0 243 17 20 17
Prgl14 pt kuni
tokkepukini
4 | Mahalaadimistee |0 20 23 17
Prg14 pt kuni 291
tokkepukini
5 | Viljapanekutee | 1,50 337 24 28
Prgl pt kuni prg9
sulgrédpani




11 Véljapaneku tee | 2,0 213 15 18
Prg102 pt kuni
prgl03 pt
12 Véljapaneku tee | 2,0 213 15 18
Prg102 pt kuni
prg103 pt
13 Veduri 55 121 8 10
moddasdidu tee
5+ | Prg9 pt kuni prgl6 | 0,9 165 11 13
pt
5+ | Prgl6 sulgroopast | 2,7 258 18 21
kuni tdokkepukkini
5+ | Prg9sulgroopast | 2,1 471 33 39
kuni tokkepukini
5+ | Prgl pt kuni prgl6 | 0,78 542 38 45
pt
5+ Prgl pt kuni 0,49 900 60 70
tokkepukini
2.8. Raskekaaluliste, normatiividest pikemate- ja topeltveoga koosseisude vastuvotmine ja

arasaatmine.
2.8.1 Raskekaaluliste, normatiividest pikemate- ja topeltveoga koosseisude vastuvétmine
Maardu jaamast.

Arasaatmine Maardu jaamast toimub harilikus korras. Edasi liigub manddévrikoosseis kuni
ulesdidu Ranna tee km 21 pk7 peatusega enne Glesdidu isoleerlukku, lilitamata t66le Ulesdidu
signalisatsiooni, s.t. kuni Ulesdidu l&henemispiirkonnani. Juhtveduri juht annab koosseisu
juhtimise le teise veduri juhile. Peale juhtimise tleandmist esimeselt vedurijuhilt, teine vedurijuht
teostab automaatpiduri  kontrolli Raudtee liikuvkoosseisude pidurite ekspluatatsiooni
instruktsioonile. Teise veduri rongikoostaja kontrollib automaatpidurite t66d pidurdamisel ja
pidurdamise valjaltlimisel koosseisu esimese 5 (viie) vaguni ulatuses. Peale teise veduri juhi
valmisolekut juhtida koosseisu, haagib esimese veduri juht oma veduri koosseisust lahti ning
kannab terminali vahetuse lemale ette valmisolekust edasi s6ita ja sdidab oma veduriga terminali
hariliku reglemendi kohaselt. Veduri saabudes terminali teedele valmistab man6dvrijuht ette
matka thendusteel ootava rongi jaoks. Peale man6dvrijuhi ettekannet marsruudi valmisolekust
kutsub vahetuse tlem raadioside abil vélja (hendusteel oleva koosseisu vedurijuhi ja annab
vastuvotu loa, ndidates dra tee numbri ja vastuvotu tingimused. Luba hendusteelt drasdiduks
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antakse vahetuse ulema poolt ainult peale mnéovrijuhi ettekannet matka valmisolekust ja esimese
veduri asumisest ohutus kohas. Peale koosseisu saabumist téotavad Tee valdaja esindaja ja Vedaja
esindaja valja manoovritéode plaani. Vastuvottu ootaval vedurijuhil on keelatud omavoliliselt
koosseisuga litkuma hakata. Terminalis viibival veduril on keelatud vastuvétu ajal litkumine.

2.8.2 Raskekaaluliste ja normatiividest pikemate, samuti topeltveoga koosseisude  saatmine
terminalist Maardu jaama.

Raskekaaluliste ja normatiividest pikemate koosseisude saatmisel terminalist Maardu jaama
pannakse esimeseks veduriks vdimsama kompressoriga vedur.

2.9.  Abi - jataastusrongide liikumine.

Abi - vdi taastusrong saadetakse Haruteele peale Maardu jaamakorraldaja ja vahetuse tlema
kokkulepet. Saatmise loaks Maardu jaamast on Tee Valdaja esindaja saadetud telefoni vdi e-
posti teel.

Abi - vdi taastusrongi juhile peab olema antud Maardu jaamakorraldaja poolt hoiatus l&bimise- ja
vastuvotu tingimustest.

2.9.1 Abiveduri kasutamine tehniliste probleemide korral.

Haruteel seisma jaanud koosseisu vedurijuht kannab terminali vahetuse tlemale viivitamatult ette
koosseisu peatumisest, osutab tdpse asukoha, pdhjuse ja vajadusest kutsuda vélja abivedur.
Vahetuse llem omakorda teavitab Maardu jaamakorraldajat sellest, et {ihendustee on hdéivatud
seoses veduri rikkega. Tee Valdaja esindaja otsustab abiveduri saatmise suuna. Maardu jaama
suunalt abi osutamise korral annab vahetuse tlem tellimuse hoiatuse véljastamiseks Maardu
jaamakorraldajale. Jaamakorraldaja véljastab kirjaliku hoiatuse abivedurile, kus on margitud
vagunite arv koosseisus ja veduri tdpne asukoht. Abi osutamisel terminali poolt annab hoiatuse
vahetuse lem. Sunnitud peatusel tihendusteel on vedurijuhil keelatud alustada liikumist vahetuse
ulema loata.

2.10.  Liikumine- ja to6de teostamine haruteel.

2.10.1.  Mehhanismide saatmine ja vastuvott:

Tehnika saatmine ja vastuvott remonditdddeks toimub analoogiliselt manddvrikoosseisude
vastuvdtu ja é&rasaatmisega. Teostavate tO0de eest vastutav isik on kohustatud
informeerima t66de plaanist ja asukohast terminali Tee Valdaja esindajat ja samuti
informeerima t66de 16pust. Toid, kus kasutatakse teetdtde masinat, peab juhtima vahemalt
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meistri kvalifikatsiooniga isik. Enne toid Haruteel edastab terminali Tee Valdaja esindaja
jargmise informatsiooni: todde algus, 16pp, t66 iseloom, kasutatav tehnika, todkoha
piiramine, rongide labilaske tingimused ja t60de eest vastutav isik. Haruteele teetddde
masinate saatmise ja dratoomise eest, mehhanismide liikumise eest to6tsoonis ja samuti
ohutuse eest kannab vastutust to6de juhataja. Peale té0de 16ppu teatab téode vastutav isik
Tee Valdaja esindajale t66de 16pu aja, tehnika valjaviimise piirkonnast, harutee ja gabariidi
vabaoleku ja rongide labilaske korra.

2.10.2.  Ekskavaatoriga tiitip ,,ATLAS* v&i ro0bastelt maha voetava dresiiniga toGtamise
kord. MahavGetavat tlipi tehnika pealesBit roobasteele tohib toimuda ainult vahetuse
ulema loal, mille aluseks on téddejuhataja avaldus. Avalduses peab olema &dra néidatud
raudteele pealesdidu koht, liikumise suund ja kaugus. Peale ré6basteelt mahasditu on todde
juhataja kohustatud teavitama vahetuse tilemat tee ja gabariidi vabaolekust. Uhendusteele
vOi terminali teele on keelatud saata koosseisu, kui ei ole teavitatud teede vabaolekust.

T6ode piirkond peab olema piiratud signaalidega vastavalt Signalisatsiooni ja ohutustehnika
instruktsioonide ettekirjutustele teetédde puhul.

* Markus

2.11. Mandovritodd haruteel toimuvad Tee Valdaja esindaja korraldusel. Samuti juhindub Tee
Valdaja esindaja informatsioonist, mida ta saab Vedaja esindajalt saabuvate vagunite kohta.
Manodvrite ajal haruteedel kontrollivad visuaalselt poorme korrasolekut, seavad podrmeid ja
blokeerivad podrmeriivi fiksaatoriga mandévrijuht.

Manodvritodde piirkonnad ja nende piirid.
Haruteel manddvri piirkondades voib tootada kaks vedurit.

1. piirkond — teed nr 1,2,3,4,5. Piirkonna piirid: 3,45 tee tOkkepukist prgl01
piirdetulbani.
2. piirkond — teed nr 11,12,13. Piirkonna piir: prg101 kuni 13 tee tdkkepukini.

Veduri sissesdit Uhest piirkonnast teise piirkonda on lubatud ainult pérast seda, kui Vedaja
esindaja on saanud Tee Valdaja esindajalt loa. Seejuures peavad sellest olema teavitatud
maolemad mandorijuhid

, kes omakorda on kohustatud sellest teavitama vedurijuhte. Manodvrito6 piirkonna piirid
eelpool toodud variantide kohaselt kehtestab Tee Valdaja esindaja. Terminali teedel on
keelatud mandovritood tbukamistega.



3. VAGUNITE KINNITAMISE KORD.

3.1. Haruteel kinnitatakse vagunid alati tihjade vagunite kinnitusnormide jargi rataste
sbiduga pidurkingale.

3.2.  Vagunid peavad olema kinnitatud pidurkingadega enne veduri lahtihaakimist,
pidurkingad peavad olema eemaldatud pérast veduri kiilgehaakimist ja automaatpidurite
toosseltlitamist ja proovimist.

3.3.  Vagunid kinnitab ja pidurkingad eemaldab Vedaja manodvrijuht.

3.4. Paérast vagunite haruteele etteandmist ja pérast seda, kui Vedaja manédévrijuht on need
Pidurikingadega kinnitatud, kontrollib Harutee esindaja vagunite kinnitamise igust ja
vagunite edaspidi kinnitamise eest vastutab tema.

3.5.  Vagunite kinnitamise normid on &ra naidatud tabelis nr 2.

Tabel nr 2.
Tee mahtuvus | Tee Kinnitamise normid
€ | vagunites/ | kalle tiihjad laaditud
8 tegeldes %o 1 2 3 1 2 Kust poolt vagunid
Kinnitatakse
1 34/128 0,75 4-50 | 54-100 | 102-128 | 4-100 | 102-108 Prgl13/14 pt poolt
+1prg2 poolt
2 27/108 0,61 4-58 | 60-108 4-100 | 102-108 Prg10 poolt
+1 prgl poolt
3 20/80 0 4-80 4-80 Madlemalt poolt
4 23/92 0 4-92 4-92 Méalemalt poolt
5 28/112 0,49 4-66 | 98-112 4-112 Tokkepuki poolt
5+ 70/280 21 112-250
11 17/68 2 4-22 | 24-44 46-68 4-50 56-68 Prg 103 poolt
12 17/68 2 4-22 | 24-44 | 46-68 4-50 52-68 Prg 103 poolt




13 10/40 6,7 Vagunite seismajatmine ilma vedurita on keelatud

* Markus:

Lubatakse kokkuhaagitud vagunite gruppi jatmine teedele 11vdi 12 ulatusega 13-le teele kuni
tupiku piirdeni. Vagunite grupi jatmise tingimused:

- Teed 11 v0i 12 peavad olema maksimaalselt dra kasutatud.
- Vagunite grupp teedel 11 v6i 12 tuleb kinnitada lisa pidurkingadega arvestusega +1
pidurking iga 20-ne telje kohta mis asub 13 teel.

3.6. Tugeva tuule korral, mille suund thtib vagunite véimaliku araveeremise suunaga, on Tee
Valdaja esindaja kohustatud kontrollima vagunite kindlat kinnitamist vastavuses kaesoleva
juhendi nduetega ning lisama vagunirataste alla kaks pidurkinga. Taiendavad pidurkingad
lisatakse rataste alla mdlemalt poolt. Tdiendavad pidurkingad asetatakse rédpale nii, et
pidurkinga talla ots puudutaks ratta poida.

3.7. Haruteel vagunite kasitsi- voi mehhaaniliselt liigutamine on keelatud.

3.8. Suure kalde t6ttu on keelatud jatta vagunit seisma ilma vedurita thendusteele Maardu
jaama valgusfoorist M37 kuni terminali pd6ranguni 101.

3.9. Automaatpidurite rikke puhuks peab veduril olema 4 pidurkinga peatunud veeremi
kinnitamiseks. Veeremi kinnitamise vajadusest teavitab mandovrijuhi vedurijuht.

3.10. Pidurkingade hoiukohad on:
- 1ja2tee prgl3/14 pt juures-6tk;
- 3 ja4tee prgl3/14 pt juures-4tk;
- Tokkepukkide 3 ja 4 tee vahel-4tk;
- 5tee prg 9 pt juures - 4tk;
- 5tee prgl6 pt juures - 4tk;
- b5 tee tokkepukki juures - 4tk;
- 1ja 2 tee vahel dispetseri ruumi vastas - 4tk;
- lja2tee prg2 ptjuures - 4tk.
- 11jal2tee prg 102 ptjuures - 6tk.
- 11.ja12. tee prg 103 pt juures — 6 tk;
- 13. tee tupiku juures — 6 tk;




- kastid liivaga asuvad 3. ja 4. (laadimis) tee vahel — 1 tk. ja 13. tee tupiku juures-1
tk.

4.7 Kunal ja 2 tee kalle vaiksem kui 1%o, siis kinnitatakse tiihjad vagunid iihe
pidurkingaga langu vastaskdljelt.

4. ERITINGIMUSED

3.11. Liiklus Maardu-Terminali 16igul toimub ainult sisselulitatud veduri prozektoriga.
Manodvrijuhil on keelatud sdita veduri vdi vaguni erijalatoel motda ehitistest, mille gabariidi
kaugus on tee teljest vaiksem kui 2450 mm. Manddvrijuhil on keelatud koosseisu liikumise
ajal minna automaatsiduri Glevaatamiseks vagunite vahele, samuti haakida vaguneid lahti
poorangul ja GlesBidul, astuda veeremi jalatoele vdi sealt maha hipata liikumisel tle
ulesdidukoha. Manddvrijuht vbib veeremile peale minna ja sealt maha tulla koosseisu
liikumiskiirusel kuni 3 km/h. Kuna 3 ja 4 tee juures on arvukalt torusid , voolikud ja teisi
seadmed, peab manodvrijuht olema selliste kohtade labimisel vdga ettevaatlik ning mitte
astuma liikuvale veeremile voi veeremilt maha. Manddvrijuht peab hindama visuaalselt vagunite
tehnilist seisukorda. Tehnilisest voi kommertspraagist peab viivitamatult ette kandma vahetuse
ulemale v6i Maardu jaama korrapidajale.

3.12. Tee Valdaja terminali teedel toimub mandovritoo kahel viisil: kas vedur vagunite ees voi
vastupidi, sisseltlitatud automaatpiduritega. Kui liigutakse vedur ees, peab manddvrijuht asuma
liilkumissuuna esimesel vagunil v8i astuma veduri ees, andes vedurijuhile signaale vastavalt
olukorrale. Signaale vdib anda raadioside kaudu. M&lemal puhul peab vedurijuht kordama
signaali vdi korraldust vilega ja raadioside kaudu. Manddverdamisel peavad podrangud olema
lukustatud po6rmeriiviga fiksaatoriga. Marsruudi ettevalmistamisel peab manddvrijuht
kontrollima p&drangute korrasolekut ja sulguvust podrmeriiviga fiksaatoriga.

4.3. Poorme rikke, mille olemasolul on pdérme ekspluateerimine keelatud, avastamisel,
suletakse pdorang liikluseks ja vahetuse Glem vdtab tarvitusele abindud rikke kdrvaldamiseks.
Manodvrijuht kooskdlastab vedurijuhiga oma asukoha manddverdamisel (vedurijuhist vasakul voi
paremal) juba varem kas suuliselt v8i raadioside kaudu ning kinnitab oma asukohta vedurijuhile
pidevalt omavahelise raadioside kaigus. Kui raadioside mandovrijuhiga katkeb, peab vedurijuht
veduri peatama ja olukorda selgitama. Raadiojaama rikke korral peab mandévrijuht asuma kogu
aeg vedurijuhile nahtavas kohas.

4.4. 3 ja 4 teel vOib manddvrijuht mandovreid teha ainult Tee Valdaja esindaja loal ja
jalgimisel. Seejuures peab vahetuse tilem veenduma et:



laadimisoperatsioonid vagunitega on 16ppenud;

estakaadi valamisseadmed on viidud ohutusse piirkonda ;

raudteetsisternide tlemised ja alumised valamisseadmed on transpordi asendis;
manodvritddde piirkonnas ei ole AS-i Milstrand ega teiste organisatsioonide
tootajaid;

Kdik tootajad kes asuvad Tee Valdaja raudteetaristul tsoonis, peavad kandma signaalveste.

45. Raudteelilesdidukohad:

AS Milstrand haruteel olevad ulesdidukohad:

1. PK18+90,6 km- Altmetsa tee;

2. PK39+84,0 km- Maardu tee, on varustatud lesdidu automaatsignalisatsioonidega;

3. PK51+39,1 km - Muuga tee;

4. PK78+47,8 km - Randvere tee, on varustatud tlesdidu automaatsignalisatsiooniga;

5. PK83+01,2 km - Parnamée tee, on varustatud tlesdidu automaatsignalisatsiooniga .
6. PK111+47,3 km - Ranna tee, on varustatud lesdidu automaatsignalisatsiooniga;

Ulesdidud, kus on Glesdidu automaatsignalisatsioon, on varustatud valgusfooridega, mis on
normaalolukorras kustunud tuledega (s.t. koosseisu puudumine piirkonnas). Piirkonda
veeremkoosseisu saabumisel ja lesdidu signalisatsiooni normaalse t66 korral signaliseerib
valgusfoor valge tulega. Mittepdlev foor tuleb ldbida normaalse kiirusega, kuid vottes
tarvitusele abindud igal hetkel peatumiseks.

Punane tuli valgusfooris signaliseerib tlesdidusignalisatsiooni rikkest, nduab erilist valvsust
labimisel (kiirusega max. 15 km/t), andes pidevalt helisignaale ja valmisolekut igal hetkel
peatuma. Vedurijuht, avastades rikkis ulesdidusignalisatsiooni, on kohustatud sellest
viivitamatult teatama dispetSerile. Liiklusohutus koigil tilesoitudel on reguleeritud
liikluseeskirja ja TKE-ga.

Alates 08.12.2006 a. on raudteellesdit Parnamde tee PK83+01,2 km
automaatsignalisatsiooniga Ulesdit mis on varustatud M3 ja M4 valgusfooridega, mis
normaalolukorras naitavad punast tuld (s.t. koosseisu puudumine piirkonnas). Ulesdidu
labimistingimused on samad kui teistel automaatikaga varustatud tlesditudel.
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4.6. Ebagabariitseid kohti haruteel ei ole.

4.7. Ebagabariitsete veostega todtamist haruteel ei ole ette ndhtud. Vajaduse korral otsustab
seda raudtee omanik kehtestatud korra alusel.

4.8. Kdoigist tee valdaja raudteedel l&biviidavatest, liiklust takistatavatest hooldus- voi
remonttdodest on tee valdaja esindaja kohustatud teatama Maardu jaamakorraldajale tel
6158853 vdi e-postiga maardujkorral@evr.ee.

4.9. Remonttodde tegemise koht peab olema piiratud peatussignaalidega vastavalt raudtee
signalisatsioonijuhendile. Samuti peab tee valdaja teatama Maardu jaamakorraldajale
hooldus- vdi remontdode I6petamisest.

4.10. Teet6dde tegemisel, liiklustakistuste ilmnemisel annab tellimuse hoiatuse
andmiseks voi muutmiseks tee valdaja esindaja Maardu jaamakorraldajale tel 6158853
vOi e- postiga maardujkorral@evr.ee. Jaamakorraldaja annab tee valdaja raudteele sditva
mandovrijuhile kirjaliku hoiatuse allkirja vastu (ettendhtud vormil) voi kiireloomulise
teatena raadioside teel.

4.11. Tee Valdaja kohustused ja vastus:

- infrastruktuuri tehnilise seisukorra eest vastavalt TKE-le, digeaegse raudtee teede,
poorangute, labipaasude ja tlesbitude puhastamise eest lumest, jaast ja mustusest;

- normatiivse valisvalgustuse eest;

- kraanade ja teise tehnika digeaegse to0 I6petamise eest mandovritdode tsoonis;
- Ulesoitudel ettendhtud hoiatusmérkide olemasolu eest;

- valjalaaditava kauba ja hoonete gabariidi eest;

- vastava arvu pidurkingade olemasolu eest koos nende margistamise numbrite ja omaniku
andmetega;

- harutee piiri margistuse ja ulesditude margistamise eest vastavate méarkidega;

- autotranspordi asumise eest raudtee gabariidis (2,5m lahemast roopast);

4.12. Ulejaanud kiisimustes, mida selles juhendis kasitletud pole, juhinduvad
manodvrijuht, vedurijuht ja Tee Valdaja korrast, mis on méaaratud raudtee
tehnokasutuseeskirjas ja selle lisades, raudteeinfrastruktuuridevahelise Gihenduse ning
manoovritdo tegemise ja liiklusohutuse tagamise lepingus ning teistes AS Eesti Raudtee
kehtivates normdokumentides.
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4.13. Vaidlusaluste kusimuste tekkimisel ja ebastandardsete situatsioonide korral
lubatakse kuulata Maardu jaama telefonikdnede salvestusi terminali esindaja juuresolekul.

Lisad :
Lisa nr 1 Harutee modtkavaline skeem:;
Lisa nr 2 Teede pikiprofiilid,;
Lisa nr 3 Harutee piiriakt;

Koostaja:

Heiki Silm

Kooskodlastatud:

Viktor Boldosev

AS Eesti Raudtee

Muuga jaamatlem
(kooskdlastatud digitaalselt)

Martin Kuusk

AS Eesti Raudtee

Jaamat6o osakond
(koosk®lastatud digitaalselt)

Rein Ljakin

AS Eesti Raudtee

Teeamet

(kooskdlastatud digitaalselt)



