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AS EESTI RAUDTEE INFRASTRUKTUURIL OHTLIKU VEOSEGA LAADITUD
VAGUNIGA TOO KORRALDAMISE JUHEND

Kéesolev juhend reglementeerib piirkonnas rongidispetSeri ja jaamas jaamakorraldaja,
manddvridispetSeri, sorteermide korraldaja, podrmeseadja (edaspidi jaama liikluskorraldaja, kui ei
ndidata konkreetset ametikohta) ning mandovrijuhtide (kaubarongisaatja, rongikoostaja,
vedurijuht, vedurijuhi abi) ja teiste rongide to6tlemise ja manddvritddga seotud tdotajate
tegevust ohtlike kaupadega laaditud vaguniga rongi- ja mandovritooé ohutuks korraldamiseks.
Jaamas korraldab mandovritodd ohtliku veosega laaditud vaguniga liikluskorraldaja, kelle
konkreetsed iilesanded on toodud jaama tehnokorraldusaktis.

Tehnoloogilised ajanormid ohtliku veosega laaditud vaguni tddtlemiseks on toodud jaama t66
tehnoloogias (jaamades, kus see on ette ndhtud).

1. Tegutsemine vaguni saabumisel

1.1 1. ja 5.1 ohuklassi kuuluva veosega vaguni saabumisest jaama teatab jaamakorraldajale
piirkonna rongidispetSer, edastades dispetSeri vastavasisulise késu, lisades rongi numbrile
O-tdhe, kui rongis on vagun 1. ohuklassi kuuluva veosega ja L-tdhe, kui rongis on vagun
5.1 ohuklassi kuuluva veosega (ldmmastikvéetisega). Rongide liiklusgraafikul rongidispetSer
ja rongiliikluse lauaraamatus LA-3 (LA-2) jaama liikluskorraldaja lisab rongi numbrile
vastavad tdhed.

Rongi jaama saabumisest teatab jaama liikluskorraldaja kohe tehnoloogiakeskuse todtajale,
turvafirma esindajale, veeremiteenistuse vagunimajanduse ja turundusteenistuse tootajale,
vOoi monele teisele tehnokorraldusaktis ndidatud tootajale telefoni voi raadioside teel,
juhindudes labirdékimiste reglemendist:

S (tootaja ametinimetus, kes votab osa rongi kommertsiilevaatuse voi tehnohoolde
teostamisest), teele nr... saabub rong nr ..., mille koosseisus on ohtliku veosega laaditud
vagun nr ... . Vagun asub rongi peast (sabast) ... . *“

Tootaja, votnud teate vastu, kordab saadud korraldust jaamakorraldajale ja viimane veendub
vastuvoetud teate digsuses.

On keelatud teatada 1. ohuklassi kuuluva veosega laaditud vagunist tootajale, kes ei ole
seotud rongi tootlemisega. Telefonside voi raadioside rikke korral teatab jaamakorraldaja
eelmises 10igus néidatud tootajale virgatsi (tehnoloogiakeskuse tootaja voi manddvrijuhi)
kaudu voi isiklikult.

1.2. 1. ohuklassi kuuluva veosega rong voetakse jaama vastu ainult jaama tehnokorraldusaktis
ette ndhtud teele.

1.3 Rongi esitab kommertsiilevaatusele ja tehnohooldele jaama liikluskorraldaja vo1i moni muu
tootaja vastavalt jaama tehnokorraldusaktile (t66 tehnoloogiale), registreerides selle raamatus
KA-98 (jaamades, kus on kommertsiilevaatuspunkt) ja raamatus VU-14. Jaamades, kus
kommertsiilevaatuspunkt puudub, tehakse sissekanded kommertsiilevaatuse ja tehnohoolde



tegemisest raamatusse VU-14, seejuures kommertsiilevaatuse tegemise kohta antakse allkiri
veerus 10.

1.4, Teiste ohtlike veostega laaditud vagunite saabumisest jaama, mis nduavad mandovritdool

eritingimuste tditmist, saab jaamakorraldaja teada rongi kaalulehest, kas eelteatena vaguni
jélgimise siisteemi VJS voi ARM Terminali siisteemi kaudu, juba jaama saabunud rongi
kaalulehe to6tlemisel isiklikult voi tehnoloogiakeskuse to6taja kaudu.
Tootaja, kes teostab rongi dokumentide tootlemist voi koosseisu iileskirjutamist, leides
kaubaveodokumentidest veoste ohtlikkuse templid (ohukaardi numbri, dokumentidele lisatud
ohukaardi), voi vagunite lleskirjutamisel natuurist vagunilt veose ohtliku kauba kleebise,
peab sellest teavitama liikluskorraldajat.

Eritingimuste tditmist nduavad veosed, mille kaubaveodokumentides on jargmised templid
ja/voi mille vagunil on jiargmised trafaretid, kleebised: “Méest lasta alla ettevaatlikult”,
“Miest mitte alla lasta”, “X”, “Hape”, “Miirgine”, “Surudhugaas” jne.

1.5 Liikluskorraldaja peab arvestust ohtliku veosega laaditud vagunite iile tdidetud manoovritoo
graafiku voi teedeseisu alusel.
1., 2. ja 7. ohuklassi, Ulemiste ja Tallinna jaamas ka 5.1 ja 8. ohuklassi kuuluva veosega
vaguni pikaajalisel seismisel jaamas (iile 2 tunni) ndidatakse tdidetud manoovritoo graafikul
voi teedeseisus vaguni numbri juures ka ohukaardi number.

1.6 Iga vagunipidurdaja (rongikoostaja tagurdamise alal) peab arvestust oma toorajoonis ohtliku
veosega laaditud vagunite kohta vahetuse vastuvotmise-iileandmise raamatus.

1.7 Téaidetud manoovritod graafikul, teedeseisus (vahetuse vastuvotmise-iileandmise raamatus)
ndidatakse tee number, millel vagun asub, ning vaguni piiramiseks kasutatavate pidurkingade
olemasolu ja arv.

1.8 Vahetuse iileandmisel-vastuvotmisel peavad liikluskorraldaja ja vagunipidurdaja
(rongikoostaja tagurdamise alal) kontrollima raamatus margitu vastavust tegelikkusele.

2. Manoovritoo

2.1 Enne 1.,2.ja7., Ulemiste ning Tallinna jaamas ka 5.1, ohuklassi kuuluva veosega laaditud
vaguniga mandovritdd alustamist hoiatab liikluskorraldaja mandovrijuhti (kaubarongisaatjat,
rongikoostajat, vedurijuhi abi), vagunipidurdajat, vedurijuhti (manddvri- voi rongivedurijuhti)
ja teisi tootajaid, kes votavad osa mandovritddst, mandoverdamise korrast, véljastades
neile allkirja vastu ohtliku veosega laaditud vaguniga manddverdamise tookdsu. Tookésk
kirjutatakse hoiatuse blanketile LA-61. T6okasu valjastab liikluskorraldaja voi moni muu
tootaja Vvastavalt jaama tehnokorraldusaktile voi t66 tehnoloogiale ja todtaja ametijuhendile.

Tookédsus peab olema mirgitud téode teostamise jérjekord, vaguni number, kattevagunite
minimaalne arv (eraldi kattevagunite arv inimestega vagunitest), andmed veose ohtlikkuse
kohta, automaatpidurite viljaliilitamise vajadus. T60kdsu koopia jadb tootajale, kes viljastas
tookasu.

Tookdsk tuleb manddvrivedurijuhile viéljastada enne matka valmistamist teele, kus seisab
ohtliku veosega vagun. Tookask véljastatakse vaguni igakordsel paigaldamisel teelt teele,
etteandmisel erateele voi sealt dratoomisel.



Mano6vritoo ohtlike veostega laaditud vaguniga teostatakse vastavalt viljastatud tookasule.

Jaamakorraldaja peab hoiatama raadioside kaudu mandovrijuhti ja vedurijuhti 3., 5.1 ja
8.ohuklassi kuuluvate ohtlike veoste olemastolust koosseisus.

2.2 1. ohuklassi kuuluva veosega vaguniga manodverdamisel peab olema 3 kattevagunit sabast
ja 3 kattevagunit peast, olenemata veduri tiitibist.

Kattevagunitena voib kasutada tiihje voi ohutute veostega laaditud vaguneid, vélja arvatud
platvorme, transportoore ja vedelgaasist tiihjendatud vaguneid.

Ohtliku veosega vagun peab inimestega vagunist olema eraldatud kattevagunitega vastavalt
kaubaveodokumendis nédidatud templile.

Teistest ohtlike veostega laaditud vagunitest peavad 1., 2. ja 7., Ulemiste ning Tallinna jaamas
ka 5.1 ja 8., omama kattevaguneid vastavalt kaubaveodokumentides ndidatud templile.

2.3 Manooverdamisel tikskoik millisesse ohuklassi kuuluva veosega laaditud vaguniga peab
manoovrijuhil olema korras kaasaskantav raadiojaam ja vedurijuhiga peab olema tagatud
pidev raadioside. Kdik korraldused mandovritdo tegemiseks annab manddvrijuht vedurijuhile
edasi raadio teel. Raadioside rikke korral tutvustab manddvrijuht mandovrivedurijuhti tdpse
tooplaaniga isiklikult enne manddvritdd algust ning teavitab vedurijuhti mandovritoode
tegemisest késisignaalide abil. Seejuures ei tohi mandovriveeremi pikkus tiletada 10 vagunit
jaamateedel ja 5 vagunit haruteedel.

2.4 Enne manodverdamist 1., 2., 7., 5.1 ja 8. ohuklassi veosega laaditud vaguniga peab
liikluskorraldaja teavitama mandovritodst turvafirma todtajat ja mandovrijuht informeerima
kauba saaturit.

2.5 1., 2. ja 7. ohuklassi kuuluva veosega laaditud vagunid ning vagunid, mille dokumentides
on tempel vO1 vagunil trafarett: «Maiest lasta alla ettevaatlikult», «X», «Hape», «Miest mitte
alla lasta», paigutatakse vastuvOtu-drasaateteele (sorteer-drasaateteele, &rasaateteele voi
teistele jaama teedele) ilma tougete ja jarskude pidurdusteta, vagunite kokkuhaakimiskiirus ei
tohi iiletada 3 km/h.

2.6 Ulemiste jaamas lastakse 5.1. ohuklassi kuuluvate kaupadega laaditud vagunid iile
sorteermée koos veduriga.

2.7 1, 2.ja7., Ulemiste ning Tallinna jaamas ka 5.1 ja 8. ohuklassi kuuluva veosega laaditud
vaguni seismisel jaama vastuvotu-drasaateteel ja/vai sorteer-drasaateteel on liikluskorraldaja
kohustatud pédrast mandovritod lopetamist, kui rongi koostamine on l0petatud, votma
tarvitusele meetmed, mis vilistaks voimaluse veeremi liikumiseks sellele teele, st seadma
teele viivate poorangute individuaalkdepidemed vOi andma korralduse poormeseadjatele
poorangute (mis viivad sellele teele) iimberseadmiseks asendisse, mis vilistavad vdimaluse
veeremi litkumiseks sellele teele, ning asetama kéepidemetele punased kuppelkapslid,
(jaamas, kus liiklust juhitakse arvutisiisteemi abil — jaamakorraldaja seab pddrangu
kaitseasendisse ja blokeerib selle iimberseadmise vastu).

2.8 Ulemiste ja Tallinna jaamas mitte lubada ohuklassi 5.1 kuuluvate laaditud vagunite seismist
etteandmise ootel korvuti asuvatel jaamateedel, mis on hdivatud 1., 2., 3. ja 8. ohuklassi
kuuluvate kaupadega laaditud vagunitega.



2.9  Kohe pirast ohtliku veosega laaditud vaguni paigutamist sorteerpargi teele ja kinnitamist
pidurkingadega piirab tehnokorraldusaktis ndidatud todtaja selle vaguni sorteermie voi
viljatdmbetee poolt sellest vagunist 25 meetri kaugusele rodpale asetatava pidurkingaga,
millest omakorda 25 meetri kaugusele asetatakse teisele rodpaniidile veel liks pidurking.
Pidurkingad asetatakse ninaga sorteermée voi viljatdmbetee poole.

Edaspidine vagunitega mandoverdamine tdugetega sorteermiest voi viljatombeteelt sellele
teele on lubatud alles pdrast 10 kattevaguni paigaldamist ja selle vagunigrupi ithendamist
ohtliku veosega laaditud vaguniga. Kattevagunite paigutamine ja vagunigrupi kokkuhaaki-
mine toimub ilma tdugeteta.

Kui ohtliku veosega vaguni ja sorteermde pidurduspositsiooni voi teele suunava podrangu
vahemaa on viahem kui 50 meetrit, siis jargnevad vagunigrupid suunatakse sellele teele ainult
tagurdamisega.

2.10 Enne seisva vaguni manddvrikoosseisule juurdehaakimist peab manddvrijuht veenduma, et
juurdehaagitav vagun on kindlalt kinnitatud hoidmaks &ra vaguni minemaveeremist
kokkuhaakimisel.

Vaguni lahtihaakimine manddvrikoosseisust voib toimuda alles pérast seda, kui vagunid on
kinnitatud vagunirataste sdiduga pidurkingale.

2.11 Liikluskorraldaja peab rakendama meetmed turundusteenistuse tootaja kaudu (jaamades,
kus on sellised todtajad) tiihjendamisele saabunud ohuklassi kuuluva veosega vaguni
Oigeaegseks ilileandmiseks kaubasaajale voi siis rongidispetSeri kaudu drasaatmisele kuuluva
ohuklassiga vaguni jaamast drasaatmiseks.

2.12  Ohtlike kaupadega laaditud vagunid peavad olema eraraudteele ette antud voi ndutud
kaubasaajalt vaguni jaamateedelt draviimist kohe, arvates nende iileandmiseks valmis-
olekust.

2.13 Kui 1. ohuklassi, Ulemiste ning Tallinna jaamas ka 5.1 ja 8. ohuklassi kuuluva veosega
vagun jadb jaama seisma iile 2 tunni, paigutatakse see jaama tehnokorraldusaktiga madratud
teele.

Tehnokorraldusaktiga médratud teel seisvad vagunid peavad olema kokku haagitud ning
kinnitatud pidurkingadega vastavalt tehnokorraldusakti nduetele ja piiratud peatumist
ndudvate ajutiste punaste signaalidega (50 meetrit esimesest vagunist).

Poorangud, mis viivad sellele teele, seab liikluskorraldaja voi tema korraldusel
poormeseadja, mandovrijuht korvaltee suunas, et veerem ei saaks sattuda sellele teele.
Poormeseadja vOi mandovrijuht riivistab teele viivate pdorangute sulgrodpad ja lukustab
tabalukuga (universaallukuga). Luku vOtme annab ta hoiule tehnokorraldusaktis nédidatud
tootaja kitte. Liikluskorraldaja asetab podrangute kiepidemetele punased kuppelkapslid.
Lukud poodrangute lukustamiseks saab manddvrijuht liikluskorraldajalt, ajutised punased
peatussignaalid aga hoiukohast, THP voi teeameti toGtajatelt.

Jaamas, kus liiklust juhitakse arvutisiisteemi abil, seab jaamakorraldaja pdorangu
kaitseasendisse ja blokeerib selle imberseadmise vastu.

2.14 Sorteermée korraldaja (manddvridispetSer) mirgib tdidetud manoovritoo graafikule, jaama-
korraldaja rongiliikluse lauaraamatusse 1., 2. ja 7., Ulemiste ning Tallinna jaamas ka 5.1 ja 8.
ohuklassi kuuluva veosega vagunite numbrid ja millistel teedel need vagunid seisavad
vahetuse jooksul. Vahetuse iileandmisel tehakse tdidetud mandovritod graafikul erimérkuste
veerus jargmised markmed:



tee number

vaguni number

ohuklassi number
pidurkingade arv

e kattevagunite olemasolu ja arv

2.15 1. ohuklassi kuuluva veose laadimiseks ettendhtud vaguni esitab liikluskorraldaja THP

3.1

tootajale laadimiseks ettevalmistamiseks raamatu VU-14 (ohtlike veoste laadimiseks
vagunite ettevalmistamise raamat) alusel. Liikluskorraldaja informeerib THP tdotajaid
sellest, et 1.ohuklassi kuuluva veosega vagunil peavad olema automaatpidurid vilja
lillitatud vastavalt “Ohtlike kaupade veoeeskirja” nduetele.
Vagunite ettevalmistamise ja nende 1. ohuklassi kuuluvate veoste veoks kdlblikuks
tunnistamise kohta on THP to6taja kohustatud raamatusse tegema jargmised mirkmed:

* vagunnr......... on kolblik 1. ohuklassi kuuluva veose ........... laadimiseks;
* piduriklotsid ............ (kompositsiooniline, malmne);

* automaatpidurid on vélja liilitatud;

* viimane perioodiline remont tehti ........ depoos .......... kuupédeval

* THP tootaja allkiri ..............

Ohuklassi kuuluva veose laadimiseks ettendhtud vagunid valmistavad ette THP tootajad
vastavalt “Ohtlike kaupade veoeeskirja” ja AS Eesti Raudtee infrastruktuuril kehtivate
normatiivdokumentide nduetele.

Pérast ohtliku veosega vaguni laadimise 1dpetamist ja kaubaveodokumentide vormistamist on
laadimise vastuvotnud tootaja kohustatud teatama sellest liikluskorraldajale, edastades talle
tileandedokumendi (vagunilehe, iileandelehe, vastuvotja-viljaandja andmik ja jne) koopia
faksi teel voi isiklikult.

Rongi koostamine ja jaamatootajate tegutsemine rongi drasaatmisel
Vahetuse vastuvotmisel selgitab liikluskorraldaja vilja vahetust tileandvalt liikluskorraldajalt

ohtliku veosega laaditud vaguni olemasolu jaamas ja teavitab sellest vahetusse saabuvaid
tootajaid.

3.2 Liikluskorraldaja maérgib vahetuse ilileandmisel rongiliikluse raamatusse, teede seisu voi

taidetud mandovritdd graafikule tehtavas sissekandes dra ohuklassi kuuluva veosega laaditud
vaguni seisutee, vaguni kinnitamiseks kasutatud pidurkingade arvu. Vahetust vastuvottev
liikluskorraldaja veendub vaguni olemasolul vaguni kinnitamise ja piiramise Oigsuses
manddvrijuhi ettekande pdhjal ja teeb sellest sissekande rongiliikluse raamatusse voi tdidetud
mandovritod graafikule.

3.3 Enne selle vaguni rongi paigutamist on liikluskorraldaja kohustatud andma manddvrijuhile ja

vedurijuhile kirjaliku tookdsu, mis on kirjutatud hoiatuse blanketile LA-61. T66késu koopia
jaab liikluskorraldajale. Mandovrijuht tutvustab téokésuga teisi mandovritdoost osavotjaid.

3.4 1.ohuklassi kuuluva veosega vagun paigutatakse rongikoosseisu tiksikvagunina voi vaguni-

grupina. Vagunid, mille automaatpidurid peavad olema vélja lilitatud, paigutatakse
rongikoosseisu gruppidena, mille suurus ei tohi tiletada 8 telge tihes grupis.



3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

1. ohuklassi kuuluva veosega vagun peab olema rongikoosseisu paigutatud nii, et rongi peast
ja sabast oleks ohtliku veosega laaditud vagun piiratud vidhemalt 3 kattevaguniga, olenemata
veose ohtlikkuse astmest.

Rongi koostamisel peab vagun kergsiittiva veosega asetsema alati ohtliku veosega laaditud
vaguni taga, arvaestades rongi lilkumissuunda.

Kui rongis v0i manddvriveeremi koosseisus on ohtliku kaubaga vagun, v.a 1. ohuklassi
kuuluva kaubaga, mis “Ohtlike kaupade veoeceskirja” jargi vajab kattevaguneid, peab
laadimis-drasaatejaamas olema kaubaveodokumendile 166dud tempel, milles kajastub
kattevagunite arv. Nditeks 3/0-0-3-1, kus
e esimene arv (3/0) on kattevagunite arv rongi vedurist (kus murru lugejas on kattevagunite

arv tahkekiitusel vedurist, nimetajas naftakiittel toGtavast vedurist);
e teine arv (0) on kattevagunite arv tdukevedurist;
e kolmas arv (3) on kattevagunite arv vagunist, milles on inimesed,;
e neljas arv (1) on kattevagunite arv manoovritool tahkekiitusega vedurist.

Mirk (0) tahendab, et kattevagunit ei nduta.

1.ohuklassi kuuluva veosega vagun peab olema eraldatud teistest ohtlike veostega laaditud
vagunitest vOi inimestega vagunist kattevagunitega vastavuses kaubaveodokumendil oleva
eritempliga.
Kattevagunitena voib kasutada tiihje ja ohutute veostega laaditud vaguneid. Tiihjade vagunite
uksed ja luugid peavad olema suletud. Kaubajiikidega tsisternide katteks kasutamine ei ole
lubatud.
Kergsiittivate veostega vagunite, eritsisternide, samuti ohtlike veoste vedamiseks
spetsialiseeritud igat tiilipi tsisternide, platvormide ja transportodride kasutamine
kattevagunina ei ole lubatud.
Platvorme ja transportodre voib kattevagunitena kasutada alates teisest vagunist.

On keelatud 1. ohuklassi kuuluva veosega vagunit paigutada:
* reisirongi;
* pikk-kaubarongi ja raskerongi;
* kolmanda iilemise, kolmanda ja suurema alumise, neljanda ja suurema kiilgmise ebagaba-
riitsuse astmega veosega kaubarongi;
* 2.,3.,4.,5. ja 6.1 ohuklassi kuuluvate veostega vagunitega kaubarongi.

Rongikoosseisu, kus asetseb 1.ohuklassi kuuluva veosega vagun, esitab liikluskorraldaja
tehnohooldamiseks ja kommertiilevaatuseks selleks ettendhtud raamatu VU-14 alusel
néidates dra 1.ohuklassi kuuluva veosega laaditud vaguni numbri ja asukoha koosseisus ning
et selle vaguni pidurid peavad olema viélja liilitatud.

Rongikoosseisu, kus asetseb teistesse ohuklassidesse kuuluva veosega vagun, esitab
liikluskorraldaja tehnohooldamiseks ja kommertiilevaatuseks iildise raamatu VU-14 alusel.

Vaguni ja rongi tehnohoolde ning litkumise korra kohta on THP t6taja (jaamas, kus puudub
THP tootaja, teeb seda jaama tehnokorraldusaktis ndidatud todtaja) kohustatud raamatus
VU-14 tegema koik vajalikud mérkmed, sh selle kohta, et pidurid on vélja liilitatud, ning
kinnitama need oma allkirjaga.

“Vaguni (d)nr .......... on valmis drasaatmiseks:

automaatpidurid vagunitel .... on vilja lilitatud.

2

THP tootaja (jaamatodtaja) nimi ja allkiri .... "



3.10 Tehnilise rikke avastamisel 1. ohuklassi kuuluva veosega vagunil, mis liigub grupis,
mahahaakeremondi vajadusel peetakse kinni kogu vagunigrupp rikke korvaldamiseni.
Remonditeedele etteandmisest teatab jaamakorraldaja THP tootajale.

3.11 Rongi kaalulehe koostamisel juhindutakse ohtliku veosega laaditud voi ohtlikust veosest
tithjendatud vaguni veodokumentides (vagunilehes) olevatest templitest ja vagunil olevatest
trafarettidest.

Rongi numbri kirjutamisel kaalulehele lisatakse rongi numbrile tdht “O”, kui rongis on
vagun 1. ohuklassi kuuluva veosega voi “L”, kui rongis on vagun 5.1 ohuklassi kuuluva
veosega (ldmmastikvietisega) olenevalt ohtliku kauba ohuklassist.

Ohuklassi 5.1 kuuluvate kaupade nimetused, mille kohta on vaja kaalulehel teha mdrkus:

Kauba kood Kauba nimetus

43307 ammooniumsalpeeter
43319 ammooniumnitraatvietised
43320 ammooniumnitraatvietised
43321 ammooniumnitraatvietised
43322 ammooniumnitraatvietised
43323 ammooniumnitraatvietised
48305 ammooniumnitraat

3.12 Hiljemalt 30 minutit enne rongi véljumist on jaamakorraldaja kohustatud teatama
rongidispetSerile 1. ja 5.1 ohuklassi kuuluva veosega laaditud vaguniga rongi drasaatmiseks
valmisolekust ning saama kisu selle rongi drasaatmiseks. RongidispetSer lisab oma késus
samuti rongi numbrile tdhe “O” vo1 “L” ja see lisatakse rongi vdljumisel rongi numbrile.
Tdht “O” voi “L” lisatakse igasse rongi liikkumisega seotud dokumenti, sh rongiliikluse
lauaraamatusse.

Kui rongis asub 1.ohuklassi kuuluva veosega vagun, véljastatakse vedurijuhile hoiatus
LA-61. Hoiatuses lisatakse rongi numbrile tiht “O” ja mérgitakse vaguni number, andmed
veose ohtlikkusse kohta, kattevagunite arv rongi peast ja rongi sabast, pidurite
véljaliilitamise vajadus ja veose sihtjaam.

Rongi jaamast véljumisel v&i labimisel teatatakse sellest naaberjaama korraldajale ning
rongidispetSerile, lisades rongi numbrile ja indeksile sonad “... ohuklassi kuuluva veosega
laaditud vagunid”.

4. Eritingimused

4.1 Ekstreemsetes ilmastikuoludes (tihe udu, tuisk, paduvihm, torm jms) vdib 1. voi 2. ohuklassi
kuuluva veosega laaditud vaguniga manddverdada nii, et koosseisus on ainult ohtliku veosega
vagun ja kattevagunid.



4.2

4.3

4.4

4.5

Avariiolukorrast ohtliku veosega laaditud vaguniga teatab liikluskorraldaja jaama tdotajatele
raadioside kaudu, telefoni teel voi isiklikult, samuti informeerivad to6tajad liikluskorraldajat,
kui nad avastasid avariiolukorra teedel viibides.

Liikluskorraldaja, saanud teate ohtliku veosega toimunud avariiolukorrast, teatab sellest kohe
rongidispetSerile, piirkonna juhatajale vOi jaamaiilemale, tema asetditjale, padsteteenistuse
hdirekeskusele (tel 112), telefonil 199 ning rakendab meetmed avarii likvideerimiseks
vastavalt kaubaveodokumendis olevale avariikaardile voi kaalulehe mirkmetele. Mérkmete
v0i kaubaveodokumendis andmete puudumisel — vagunil oleva ohukaardi numbrile vdi veose
pakendi, tsisterni (vaguni) eritunnuste jargi. Pérast teate saamist piirkonna juhataja voi
jaamaiilem (tema asetditja) saabub jaama, et abistada liikluskorraldajat. Avarii
likvideerimiseks voib liikluskorraldaja korraldusel kaasata kdikide struktuuriiiksuste
tootajaid, kes asuvad jaama territooriumil.

Ohtliku veosega laaditud vaguni lekkimisel voi siittimisel tuleb see vagun paigutada teele,
mis on selleks maédratud jaama TKA-ga. Kui vagunit pole vdimalik timber paigutada, siis
vabastab liikluskorraldaja selle ja korvalteed muust veeremist vihemalt 200 meetri raadiuses.
Vaguni paigutamisel TKA-s margitud teele seab liikluskorraldaja voi tema korraldusel
poormeseadja, manddvrijuht sellele teele viivad poorangud teise tee suunas.
Liikluskorraldaja ~ méédratud  tootaja  lukustab  pdorangu  sulgroopa  tabalukuga
(universaallukuga). Luku vdtme annab tddtaja tehnokorraldusaktis ndidatud tootaja kitte.
Siittinud voi lekkiva vaguniga manddverdamisel peab kattevagunite arv siittinud voi lekkiva
vaguni ja veduri vahel olema vdhemalt neli, kdrvalteel on sel ajal liiklus keelatud. Ohtliku
veosega lekkiva vaguni ja siittinud veosega laaditud vaguni koos seismine on keelatud.
Olenevalt olukorrast vdib selliste vagunite timberpaigutamiseks kasutada iikskoik millist
jaamas olevat vedurit.

Rongid ja mandovrikoosseisud, mille koosseisu on liilitatud vagunid veostega ohuklassist 1.
ja 5.1, tuleb jaamast dra saata, sh eraraudteedele, hiljemalt 2 tunni jooksul koosseisude
valmisoleku hetkest. Liikluskorraldaja peab kindlustama ja ndudma vedajatelt ohtlike
kaupadega laaditud vagunite jaamateedelt draviimist kohe, arvestades nende iileandmiseks
valmisolekut.

Sellest tdhtajast mitte kinnipidamisel liikluskorraldajal informeerida sellest kohe
raudteekorraldajat. Pohjused (asjaolud) vormistab liikluskorraldaja aktiga ning annab {ile 2
tunni seisnud ohtliku veosega vagunid valve alla.

Kauba veo vo0i viljastamise takistustest tingitud vajadustel rongide seismajitmisel
vahejaamadesse peab raudteekorraldaja kontrollima  lammastikithendeid sisaldavate
kaupadega laaditud vagunite ja 1.ohuklassi kaupadega laaditud vagunite olemasolu
seismajdetavas rongis ning teatama nendest turvaosakonda.

Ulejédinud kiisimustes, mida selles juhendis kisitletud pole, juhinduvad to6tajad korrast, mis
on madratud raudtee tehnokasutuseeskirjas ja selle lisades, vastavas veoeeskirjas, jaama
tehnokorraldusaktis, teistes ohtlike veoste tdotlemist kisitlevates dokumentides ning
ametijuhendites ja teistes AS-is Eesti Raudtee kehtivates normdokumentides.






