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ULDSATTED

Kaesolev juhend maarab kindlaks teisaldatava isoleeriva remonditorni (edaspidi

tekstis remonditorni) abil tehtavate kontaktvorgutdode korralduse, mis tagab

rongiliikluse ohutuse ja to6tajate turvalisuse.

Kaesoleva juhendi nduete jargimine on kdigile elektrifitseeritud liinidel toimuvate

t6ode korraldamise ja teostamisega seotud raudtee-ettevotjate tOotajatele

kohustuslik.

Remonditorni abil tehtavate kontaktvérgutédde tegemise ajal vastutavad

rongiliikluse ohutuse ja to6ohutuse nduete jargimise eest oma ametitlesannete

piirides kontaktvorgu kaidujuht, energiadispetSer, kontaktvorgu piirkonna

meister, vanemelektrimehaanik, elektrimehaanik ja vastavalt to0ohutuse

nduetele maaratud téojuht. Iga brigaadi liige vastutab ohutuse eest temale teha

antud to06 ulatuses.

Signalistideks vbivad olla kontaktvorgu elektrimontdorid, kellel on ohuteadliku

isiku BA-4 staatus ja selle kohta on marge teadmiste kontrolli tunnistusel.

Ronge peatamata ja nende sdidukiirust vahendamata teostatakse teisaldatava

remonditorni abil tehtavaid t6id kontaktvorgus eranditult paevavalges.

Selleks, et tagada torni Gigeaegne eemaldamine teelt, peab selle lahedal

pidevalt asuma vahemalt neli (4) inimest, kaasa arvatud tornis t66tajad ja

toojuht.

Remonditornid, mida kasutatakse automaatblokeeringuga varustatud

piirkondades, peavad olema varustatud kolme elektriliselt isoleeritud rattaga, et

mitte hairida automaatblokeeringu toimimist. Torni rattaid pole lubatud

isoleerlukkudele seisma jatta.

Remonditorni maandusratas peab alati asuma tksnes veordopal.

Raudteel seisev teisaldatav remonditorn peab olema varustatud néhtavate

signaalidega ja piiratud vastavalt raudtee signalisatsioonjuhendile punkt 83

nduetele.

Toojuht ja elektrimontdorid peavad kandma ohuvesti ja kaitsekiivrit, signalistid -

ohuvesti ja erinevalt teistest t6otajatest raudteehoidja poolt kehtestatud kollast

signalisti ametimutsi.

Brigaad peab olema varustatud:

- signaallippudega,

- signaalpasunatega,

- raadiojaamadega (raadiosaatjatega),

- signaallaternatega (t60de teostamisel disel ajal),

- mdolemalt poolt punast varvi signaalkilbiga (vajadusel).

Et tagada t6okindel side energiadispetseri ja signalistidega, peab td6juhil olema

mobiiltelefon ja kaasaskantav raadiojaam.

Enne liinile sditmist on t66juht kohustatud:

- kontrollima, et signaalimistarvikud ja kaasaskantavad sidevahendid oleks
olemas, et neid oleks ndutud hulk ja et need oleks to6korras;

- olema varustatud valjavottega reisi- ja mootorrongide sdiduplaanist;

- saama jaamakorraldajalt vdi energiadispetSerilt andmeid tegeliku
rongiolukorra ja hoiatuse olemasolu kohta jaamavahel.

Kdik  remonditorni  abil  kontaktvérgus tehtavad t66d teostatakse

energiadispetSeri kasul vdi kooskdlastusega. EnergiadispetSer on kohustatud

pidama ranget arvestust tornidega tootavate brigaadide arvu, to6kohtade, t60

alguse ja I6pu kohta.
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Teisaldatava remonditorniga kontaktvorgus téotamise ajaks suletakse tee(d)

rongiliikluseks:

- kui kontaktvork takistab rongiliiklust;

- pimedal ajal;

- kui jaamavahedel ja jaamateedel ei ole ehitusgabariidi piires torni teelt
eemaldamiseks ruumi;

- sildadel, tunnelites ja reisiplatvormide vahel;

- kdrge muldega piirkondades ja kohtades, kus muldkehaga kilgnevad vett
tais teekraavid, juhul, kui teelt eemaldatud torni ei ole véimalik hoida
ehitusgabariidi piires;

- kaljustivendis, mille pikkus on tle 50 meetri;
- mittegabariitsetes kohtades;
Jaamavahe vdi raja sulgemise kord on satestatud raudtee tehnokasutuseeskirja
punktides 128 ja 129.
Juhul, kui tee(d) ei ole rongiliikluseks suletud ja ei ole tagatud nahtavus
kdesoleva juhendi punktides 5.1 ja 5.2 ettendhtud kauguseni, on t66juht
meteoroloogilise olukorra &kilise halvenemise korral kohustatud koheselt
taastama kontaktvorgu seisukorra, mis tagab rongide labilaskmise, katkestama
t66d, eemaldama torni teelt, viima inimesed ohutusse kaugusse ning teavitama
energiadispetSerit tekkinud olukorrast. Toid tohib jatkata parast nahtavuse
taastumist ja kooskdlastamist energiadispetseriga.
Kaherajalises piirkonnas liigutakse teisaldatava remonditorniga edasi eranditult
vastu diget rongiliikluse suunda; samal ajal liguvad edasi ka torni piiravad
signalistid. Kui remonditorniga liikumise ja t60de teostamise ajal puudub
raadioside, tuleb tagada pidev silmside t66juhi ja signalistide vahel. Igal juhul,
kui side brigaadi ja signalistide vahel katkeb, tuleb t66d katkestada ja torn teelt
kdrvaldada.

Parast t60 I6petamist tuleb teisaldatav torn paigutada vahemalt 4 m kaugusele

lahima rodbastee teljest vai kontaktvérgu masti taha (valjapoole). Uldjuhul peab

torni viima raudteetdotajate asukohta (teedemajandushoone, valvatava

Ulesdidukoha, podrmeposti vms juurde). Torn tuleb Glevalt (4-5 m kdrguselt)

kinnitada kindlalt kontaktvérgu masti vdi ehitise kllge, kasutades klamberkruvi

vOi ripplukuga lukustatavat ketti, samuti tuleb kinnitada ka torni allosa (torni
raam).

Keelatud on remonditornide hoiule paigutamine dhuliinide (OL) juhtmete alla voi

nendest vahem kui 2 m kaugusele.

HOIATUSE NOUDEAVALDUSE VORMISTAMINE

Remonditorniga téotamise kdigil juhtudel antakse rongidele (vastavalt raudtee
tehnokasutuseeskirja punktile 210) kirjalikud hoiatused raudtee rongiliikluse ja
manoovritdo juhendis satestatud korra kohaselt.

Tootamisel mitmerajalises piirkonnas, kui torn on kahelt poolt piiratud; parast
torni paigutamist naaberteele antakse hoiatus ka seda teed modda soitvatele
rongidele.

Hoiatuste andmiseks esitab kontaktvorgu piirkonna meister voi elektrimehaanik
hoiatuse ndudeavalduse telefonogrammiga energiadispetSerile, kes edastab
selle raudtee-ettevdtja poolt maaratud viisil vajalikele tbotajatele ja
adressaatidele.
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2.3. Hoiatuste nd6udeavalduste telegrammid (telefonogrammid) planeeritavate
hoiatuste andmiseks tuleb edastada sellise arvestusega, et hoiatusi véljastavate
jaamade korraldajad saaksid hoiatuse ndudeavalduse katte vahemalt 4 tundi
enne hoiatuse kehtima hakkamist.

2.4. Hoiatuse ndudeavaldus esitatakse alljargneva vormi kohaselt:

HOIATUSE NOUDEAVALDUS

EJD EJK
” ” 20 a. alates kella kuni kella
(kuupaev)
tootab jaamavahe (jaama) km

(jaamavahe Vi jaama nimetus)

teel kontaktvdrgubrigaad teisaldatava remonditorniga, piiratud
(Uhelt/kahelt poolt)

Alates mééaratud ajast kuni kella

(mérkida aeg vdi hoiatuse tiihistamiseni)

andke teel sditvate rongide vedurijuhtidele hoiatus:
(number)

“TOOTAB TEISALDATAV REMONDITORN,
OLGE ERITI VALVSAD, ANDKE VILEGA TAHELEPANUSIGNAALL”

EJK

(allkiri)

2.5. Kui kontaktvorgus tootamise tarvidus on tekkinud ootamatult v6i on vaja t00
kestust ettendhtuga vorreldes pikendada, edastab to6juht telefonitsi vdi muu
sidevahendi abil hoiatuse (hoiatuse kehtivuse pikendamise) ndéudeavalduse
kindlaksmaaratud kujul energiadispetSerile, kes edastab nimetatud
ndudeavalduse rongidispetSerile ja saadab ndudeavalduse teistele maaratud
adressaatidele raudtee-ettevdtja poolt kehtestatud korras.

Ootamatu, raudteeliiklust ohustava rikke avastamise korral, antakse hoiatuse
ndudeavaldus otse jaamakorraldajatele vastavalt raudtee rongiliikluse ja
manoovritoo juhendile.

2.6. To6o6juht ei tohi lubada teisaldatava torniga tehtavat t66d alustada (jatkata) enne,
kui ta on saanud energiadispetSerilt kinnituse, et hoiatuse ndudeavaldust
taidetakse.

3. TEISALDATAVA REMONDITORNIGA TOOTAMISE KORRALDAMINE
JAAMAS

3.1. Jaamateedel to6tamine kooskdlastatakse jaamakorraldajaga.
Jaamateedel tootamise kord on satestatud raudtee tehnokasutuseeskirja
punktis 127.




AS Eesti Raudtee Kehtiv alates 01.10.2020 Kinnitatud juhatuse otsusega nr 544/9

Dokumendi omanik: Elektrivorkude amet

3.2.

3.3.

3.4.

Enne jaamateedel t66 alustamist kooskdlastab t66juht jaamakorraldajaga tapse
t66 alustamise ja lOpetamise aja, t60 piirkonna ja tee numbri ning teeb
sellekohase sissekande jaamaseadmete jarelevaatusraamatusse allpool
esitatud kujul:

» ,, 20 a. ajavahemikul kuni
(kuupéev)

tehakse jaama (pargi) teel

kontaktvBrgus t66d,
(t6ode iseloomustus)

(kontaktvdrk on pingestatud vdi pingevaba)

jaama (pargi) tee,
sektsioonid, po6rangud
tuleb sulgen liikluseks.
(kdigile rongidele voi elektrirongidele)
” ” 20 .a.
(kuupéaev)

Juhul, kui rongi l&bilaskmine nimetatud teel ja pt6rangutel on hadavajalik, teatada sellest
Oigeaegselt téotavale brigaadile.

Toojuht

(allkiri) (nimi)
LID

(allkiri) (nimi)

Enne sissekande tegemist jaamaseadmete jarelevaatusraamatusse, selle
allkirjastamist jaamakorraldaja poolt ja té6juhi tagasitulekut brigaadi juurde, ei
ole lubatud t6id alustada. Sel ajal peab brigaad asuma t66juhi poolt eelnevalt
kindlaks mé&ératud ohutus kohas.

Kui to6tamise ajal ei ole tee rongide ja mandodvrivedurite liikluseks suletud (mille
kohta to6juht teeb vastava sissekande jaamaseadmete
jarelevaatusraamatusse), peab jaamakorraldaja teatama tdojuhile pddrmete
seadmisest ja rongide labilaskmisest ning mantéverdamisest seda teed mddda,
kus t60d tehakse.

Jaamakorraldaja on samuti kohustatud hoiatama rongi ja manddvriveduri
vedurimeeskonda vOi vagunitega manoovritodéd tegevat mandovrijuhti
vajadusest anda maaratud tahelepanusignaale ning olla eriti valvas.

Parast t66 10ppu (ilma tee sulgemiseta vdi sulgemisega rongiliiklusele) teeb
toojuht samasse raamatusse alljargnevas vormis sissekande.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

Kontaktvdrgus on t66 I6petatud. jaama (pargi)

poorangu tee
(sektsioon)

avan rongiliikluseks. Remonditorn on teelt eemaldatud.

20 a.

(kuupéev)

Too6juht

(allkiri) (perekonnanimi)
Juhul, kui t606 teostatakse ilma tee sulgemiseta rongiliiklusele, vdib tlalmainitud
teade olla jaamakorraldajale edastatud telefonogrammiga.

TEISALDATAVA REMONDITORNIGA TOOTAMISE KORRALDAMINE
DISPETSERTSENTRALISATSIOONIGA VARUSTATUD PIIRKONNAS

Kontaktvérgu piirkonna meistri  vOi  t6ojuhi  tellimusel kooskdlastab
energiadispetSer t60 tegemise voimalikkuse rongidispetSeriga.

Enne dispetSertsentralisatsiooniga varustatud jaamas voi sellise jaamaga
piirnevas jaamavahes t00 alustamist teeb energiadispetSer rongidispetSeri
juures olevasse jaamaseadmete jarelevaatusraamatusse sissekande, mille
vorm on esitatud kaesoleva juhendi punktis 3.2. EnergiadispetSer annab
toojuhile tookasu parast nimetatud sissekande taitmiseks votmist rongidispetSeri
poolt.

Parast to0 16ppu ja toojuhi teate saamist teeb energiadispetSer rongidispetSeri
juures sissekande jaamaseadmete jarelevaatusraamatusse. Jaamavahe vOi
jaamatee(d) avatakse rongidispetSeri kasu alusel parast energiadispetSerilt
teate saamist. Parast nimetatud sissekande tegemist energiadispetSeri poolt on
rongidispetSeril lubatud ronge vastu voétta ja valja saata teede ja pdoérangute
kaudu, kus t66d toimusid.

Varujuhtimisele ule viidud jaamades tehakse teisaldatava remonditorniga t66d
vastavalt punktidele 4.2 ja 4.3.

JAAMAVAHES JA JAAMAS TOOTAVA TEISALDATAVA REMONDITORNI
PIIRAMINE

Jaamavahel ja jaama peateedel to6tamise ajal peavad teisaldatavat torni
piiravad signalistid asuma sellest tabelis méaratud kaugusel B (vt joonis 1).

Pdhisignalist
Torni ja peab rongi
Juhtlang ja maksimaalne lubatav rongide | pohisignalisti l&henemisest
sOidukiirus vahemaa teada saama
B (m) kaugusel C

(m)
Juhtlang alla 6%oo, kui sGidukiirus on:
- kaubarongidel kuni 80 km/h, reisi- ja 1000 1700
kilmutusrongidel kuni 100 km/h
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- kdlmutusrongidel tle 100 km/h, kuid alla 1200 2000
120 km/h ja reisirongidel tle 100 km/h,
kuid alla 140 km/h

- kaubarongidel Gle 80 km/h, kuid alla 90 1300 1500
km/h

- kaubarongidel Gle 90 km/h, kuid alla 100 1600 2000
km/h ja reisirongidel tle 140 km/h, kuid
alla 160 km/h

- reisirongidel tle 160 km/h, kuid alla 200 1800 2000
km/h

Juhtlang 6%oo ja jarsem, kuid alla 10%oo, kui
sOidukiirus on:

- kaubarongidel alla 80 km/h; reisi- ja 1200 1700
kilmutusrongidel alla 100 km/h
- kilmutusrongidel tle 100 km/h, kuid alla 1300 2000

120 km/h ja reisirongidel tle 100 km/h,
kuid alla 140 km/h

- kaubarongidel Gle 80 km/h, kuid alla 90 1500 1500
km/h
- reisirongidel ule 140 km/h, kuid alla 160 1700 2000
km/h
- reisirongidel tle 160 km/h, kuid alla 200 1900 2000
km/h
Juhtlang jarsem kui 10%oo Kehtestab raudteehoidja
3 1 2 1
A | /
7 T
C B B

Joonis 1. Signalistide paigutuse skeem jaamavahel vbi jaama peateedel to6tamise

5.2.

5.3.

ajal:
1 — pohisignalist; 2 — lisasignalist; 3 — signalist, kes teatab rongide |ahenemisest
(teadustussignalist)

lahenemisest teada.

Igas kontaktvdrgu piirkonnas peab olema elektrivorkude juhataja poolt kinnitatud

teelbikude loetelu, kuhu tuleb paigutada lisa- ja teadustussignalistid.

7

Juhul, kui puudub raadioside signalistide ja brigaadi vahel, peab signalistide ja
brigaadi vahel olema tagatud katkematu silmside. N&htavuse puudumisel
paigutatakse lisasignalistid (vt joonis 1), kelle hulga ja paiknemise maarab
téojuht kindlaks enne to6de alustamist konkreetsetest oludest lahtuvalt. Kui
pdhisignalistil ei ole [ahenevat rongi kauguselt C (vt tabel) véimalik ndha, peab
olema paigutatud teadustussignalist, kes annab 6igel ajal pdhisignalistile rongi

Parast toojuhilt juhiste saamist |&hevad signalistid piiramiskohtadele.
Lisasignalist eemaldub kaugusele, kust ta naeb hasti brigaadi ja kohta, kus
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5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

hakkab asuma pd&hisignalist, peatub ning ootab, kuni p&hisignalist on judnud
piiramiskohta. Pohisignalist eemaldub brigaadi to6tamispaigast kaugusele B (vt
tabel) ja ootab teadustussignalisti jdudmist piiramiskohta, kust peab olema hasti
naha pohisignalist.

Rongide peatumiseta labilaskega jaamade pea- ja koOrvalteedel piiratakse
teisaldatav remonditorn jaamavahede jaoks ette ndhtud korras. Lisaks sellele
peab t66juht paigaldama signalistid, kes tagavad todtamispiirkonna piiramise
veeremi peales0Oidu eest kdrvalteedelt (vt joonis 2).

Joonis 2. Remonditorni piiramine to0tamisel jaama pea- ja kdrvalteedel rongide
peatumiseta labilaskmisega.
1 — pdhisignalist, 2 — lisasignalist kdrvalteede pddrmete juures

Kontaktvorgu piirkonnas peavad olema kehtivad jaamade skeemid, millele on
margitud rongide peatumiseta labilaskega pea- ja kdrvalteed.

Kui remonditorniga tehakse t60d jaamateedel (valja arvatud rongide
peatumiseta labilaskega pea- ja samuti kdrvalteedel), tuleb remonditorn piirata
signalistidega, kes paiknevad mdlemal pool tornist vahemalt 50 m kaugusel (vt

joonis 3).
I—] & ‘—l

/ AN
/ AN 00+

l-m vahemalt 50 m |vahemalt 50 m

Joonis 3. Remonditorni piiramine téotamisel jaama teisejargulistel teedel

Jaama piiril ja kdrikus, sisse- ja valjasGidupoorangutel tuleb piiramist teostada
alljargnevalt: kui t66d toimuvad jaama lahenemisteedel voi sissesdidusignaali ja
esimese sissesbidupddrangu vahel, tuleb remonditorn piirata korras, mis on ette
nahtud tbé6tamiseks jaamavahedes, ja lisaks sellele paigaldada jaama poolt
signalist tornile lahemal asuva pddrangu juurde.

Véljas6idupdorangu ja jaama piiri vahel, samuti valjaspool jaama piire piiratakse
remonditorn samamoodi nagu t6dde teostamisel jaamavahes. Lisaks sellele
paigaldatakse lisasignalistid tornile lahemal asuvate p66érangute juurde, mille
kaudu on vdimalik rongide arasaatmine teele, kus t66tab brigaad (vt joonis 4).
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5.8.

5.9.

5.10.

5.11.

5.12.

1" . R ‘r”/ i/

B HOO B

Joonis 4. Remonditorni piiramine té6tamisel jaama piiril ja kdrikus, sissesdidu
ja valjasoidu poorangutel
1 — pdhisignalist, 2 — lisasignalist remonditornile lahima p66rme juures

Pdodrangutel jaama korikutes piiratakse torni signalistidega, kes on paigutatud
kdikidele l&himatele p6orangutele, millede kaudu on vdimalik rongide saatmine
vOi mandovriveeremi liikumine pddrangule, kus to6tab brigaad (vt joonis 5).

i/

) /R
. / r

vahemalt 50 m

Joonis 5. Remonditorni piiramine t60tamisel podrmetel jaama korikus
1 — pdhisignalist, 2 — lisasignalist kdrvaltee p6érme juures

Juhul, kui tehakse t66d sektsioonisolaatoritel ja isolaatoritel, mis on I8igatud

kontaktriputussisteemi alumisse fikseerivasse trossi ja paigutatud jaamade

teevahedesse, tuleb remonditorni piirata mdlemal teel.

Teisaldatava remonditorni tohib teele asetada alles parast seda, kui kdik

signalistid on kohtadele paigutatud ja to6juht on saanud neilt signaali t66

alustamise voimalikkusest.

Too alustamise vdimalikkusest teatab signalist raadio teel v6i annab marku

kolme liihikese pasunasignaaliga, tehes samal ajal punase lipuga ringikujulisi

ligutusi. Esimesena annab signaali tornist kBige kaugemal asuv signalist,

seejarel kordavad seda Ulejaanud signalistid.

Signaali vastu votnud td6juht kinnitab signaali saamist vastava signaaliga.

Torni piiravad signalistid hoiavad kaes lahtirullitud punast lippu vdi punase

tulega kasilaternat ja seisavad reeglina selle tee pervel, kus tehakse t66d.

Signalistidel on keelatud:

- oma tahelepanu pdorata kdrvale rongi lahenemise, piirnevate signalistide ja
to66juhi signaalide jalgimisest,

- liikkuda piiratud tee ré6baste vahel,

- eemalduda kdrvalteele rongi labisdidu ajal vdi viibida teedevahes,

- istuda ro6bastel voi teepervel,
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- omavoliliselt lahkuda piiramiskohast.

5.13. Peale t6ode I6petamist eemaldatakse teisaldatav remonditorn teelt ning to66juht
annab signalistidele signaali, hoides ristatud lahtirullitud punast ja kollast lippu
pea kohal. Esimesena kordab signaali to0paigale kdige lahemal asuv signalist,
seejarel Ulejaanud signalistid. Signaali saanud signalistid eemalduvad teelt ja
|dpetavad piiramise.

5.14. Remonditornide piiramise kord likumisel torniga teedel Uhest td0paigast teise
on sama, mis too tegemise ajal.

6. TOODE KORRALDUS JAAMAVAHES TOOTAVA REMONDITORNI
PIIRAMISEL UHELT POOLT

6.1. Remonditorni piiramine Uhelt poolt on lubatud jaamavahedes ainult juhul, kui
rongiliiklus toimub parisuunalisel rajal. Ldigud, kus on keelatud Uhelt poolt
piiramine, maarab kindlaks raudteehoidja.

6.2. Remonditornide piiramine Uhelt poolt on keelatud alljargnevatel I16ikudel:

- piirkonnas, kus reisirongid sdidavad kiirusega ule 120 km/h;

- kahepoolse automaatblokeeringuga varustatud piirkonnas;

- piirkonnas, kus rongid liiguvad taganttdukamisega ja tdukevedurid
pdorduvad jaamavahelt tagasi jaama,;

- kui Uks tee on remondi- ja ehitust6ddeks suletud ning sisse on seatud
Uherajaline liiklus.

6.3. Uhelt poolt piiratud teisaldatava torniga on lubatud to6tada paevavalges ja juhul,
kui toojuhil on energiadispetSeriga side.

6.4. Enne toolehakkamist teeb energiadispetSer rongidispetSeri juures sissekande
taidetavale rongide liiklusgraafikule selle kohta, et jaamavahes toimuvad t66d
Uhelt poolt piiratud torniga ja rongide labilaskmine mééda vastusuunalist rada
on keelatud. RongidispetSer votab sissekande taitmiseks.

6.5. To6o6juht on kohustatud enne to6lehakkamist ja tootamise ajal Uks kord tunnis
tapsustama energiadispetSeri kaudu rongiliikluse seisukorda. Kui side
energiadispetSeriga katkeb, tuleb t66 kuni side taastamiseni katkestada ja torn
teelt eemaldada.

6.6. Juhul, kui ronge lastakse labi médda vastusuunalist rada, kus toimuvad t66d
kontaktvOrgus, ning igat liiki side katkemisel, samuti puuduliku nahtavuse korral
(udu, lumesadu, vihm), piiratakse remonditorn kahelt poolt kdesoleva juhendi
punktides 5.1 ja 5.2 satestatud korras.

6.7. Signalistide liikumine piiramiskohtadele ning to6juhi ja signalistide koost66
t6opaiga piiramisel tGhelt poolt toimub kdesoleva juhendi peatikis 5 satestatud
korras.

6.8. Kuion vajarong vélja saata moodda vastusuunalist rada, kus toimuvad t66d thelt
poolt piiratud teisaldatava remonditorniga, peab energiadispetSer telefoni teel
hoiatama t66juhti ja nbudma viivitamatut kontaktvorgu seadmist seisukorda, mis
tagab tee vabastamise ja rongi l&bilaskmise.

Juhul, kui side tddtava brigaadiga on katkenud, rakendab energiadispetSer

meetmeid brigaadile teate saatmiseks, kasutades selleks alljargnevaid

vOimalusi:

- teiste struktuuriiksuste (teeameti, raudteeside jt) t66tajate kaudu;

- lahimast kontaktvérgu piirkonnast vdi muust tksusest dresiini vOi auto
todtamispiirkonda saatmise teel,
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6.9.

6.10.

6.11.

6.12.

7.

7.1.

7.2.

- périsuunalist rada mooda sellesse jaamavahesse suunduva rongi
vedurimeeskonnaga saadetava kirjaliku teate abil;
- side katkemisel tegutseb t66juht vastavalt kdesoleva juhendi punktile 6.5.
Vastusuunalist rada moédda tuleva rongi labilaskmise kohta teate saanud t66juht
on kohustatud viivitamatult seadma kontaktvorgu seisukorda, mis tagab rongi
ohutu labilaskmise, katkestama t66d, eemaldama torni teelt, paigaldades selle
ehitusgabariidi  piiridesse, eemaldama brigaadi teelt ja kandma
energiadispetSerile mis tahes vdimalikul viisil ette, et kontaktvorgus tehtav t60
on katkestatud ning rongile vastusuunalist rada mddda sditmise vbimalus ja
personali ohutus tagatud.
Parast seda, kui energiadispetSer on saanud toojuhilt teate t00 katkestamise,
brigaadi eemaldamise ja teelt &rasaatmise kohta, teatab ta sellest
rongidispetSerile kas taidetavale rongide liiklusgraafikule tehtud vastava
sissekandega voi muul raudteehoidja poolt kehtestatud viisil.
Kui teel, kus tehakse t66d thelt poolt piiratud remonditorniga, saab t66juht teate
pikemat aega kestva (s.t Ule uhe rongi) kahesuunalise rongiliikluse kohta, on
téojuht kohustatud tagama todtamiskoha piiramise kahelt poolt voi t66d
katkestama.
Kui Uhesuunaline rongiliiklus périsuunalist rada mé6da on taastatud, lubatakse
brigaadil jatkata t66d Ghelt poolt piiratud remonditorniga ainult parast vastava
loa saamist energiadispetserilt.

OHUTUSMEETMED RONGI LABILASKMISEL

Nainud vdi kuulnud lahenevat rongi, signaalib pdhisignalist pasunaga (liks pikk
heli paaritu ja kaks pikka heli paarisrongi lahenemise puhul) ja kées oleva
punase lipuga (hoides lippu kdes, mis on sirutatud vélja vastava tee suunas, ja
ligutades seda ules-alla) (vt joonis 6) seni, kuni ta on veendunud, et signaal on
vastu vOetud jargmise signalisti (kui neid on) v@i toé6juhi poolt.

Joonis 6. Punase signaallipuga signaal jargmisele signalistile vai toojuhile
lahenevast rongist

Lisasignalistid ja todjuht kordavad kirjeldatud signaali, mis on Uhtlasi kinnitus, et
eelmise signalisti poolt antud signaal on vastu votnud.

Parast signalistidelt rongi lahenemise kohta teate saamist seab t66juht
kontaktvorgu viivitamatult seisukorda, mis tagab rongi labilaskmise, kdrvaldab
torni teelt ja saadab inimesed vahemalt 2 m kaugusele aarmisest ré6past.
Kontrollinud nimetatud vahemaast kinnipidamist, annab t66juht signalistidele
rongi labilaskmiseks loa kas telefoni vOi raadio teel vbi Uhe pika
pasunasignaaliga, liigutades samal ajal pea kohal lahtist kollast lippu (vt joonis
7 a).
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7.3. Rongi labilaskmise ajal péevasel ajal hoiavad signalistid ja to0juht seistes kaes
kokkurullitud kollast lippu (vt joonis 7 b).

b)

vihemalt
2m(5m)

Joonis 7. Toojuhi signaal kollase signaallipuga lubab signalistidel rong l&bi
lasta (a) ja signaal rulli keeratud lipuga rongi labilaskmisel (b)

7.4. Brigaad jatkab to6od alles parast rongi méoddumist ja signalistidega silmside
taastamist.

7.5. Selleks, et jaamavahes lasta rong labi teed modda, kus t60d tehakse, tuleb
remonditorn paigutada ehitiste |dhenemisgabariidi piiridesse selle tee
teepeenral, kuid mitte [ahemale kui 2 m &armisest rédpast.

Keelatud on paigutada eemaldatud torn:

- teedevahesse,

- naaberteele, kui todtamispaik on piiratud Uhelt poolt,

- naaberteele, kui tootamispaik on piiratud kahelt poolt, kuid naaberteel
likuvatele rongidele ei ole edastatud vastavat hoiatust.

7.6. Kui rongi ei ole voimalik tdotamiskohast labi lasta, peab t66juht viivitamatult
andma signalistidele rongi peatamist ndudva heli- ja visuaalse signaali (vt
joonised 8 a ja b).

Joonis 8a. Peatussignaali andmine punase signaallipuga vdi punase pbleva
kasisignaallaternaga.
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7.7.

7.8.

7.9.

Joonis 8b. Signaalvahendite puudumisel peatussignaali edastamine.

Saanud rongi peatamise signaali, edastab pohisignalist koosk6élas raudtee
signalisatsioonijuhendi punktiga 45 k&sisignaale, laheb neist 20 m kaugusele
téotamiskoha poole ja néaitab laheneva rongi poole sditu keelavat peatussignaali:
paeval punane signaallipp vbi 60sel punane kasisignaallaterna (edaspidi
signaallatern) tuli (joonis 8a). Signaalvahendite puudumisel vdib peatussignaali
edastada péaeval liigutades kdega ringikujuliselt kollast signaallippu, ainult katt,
kdes monda eset vbi 60sel mistahes varvi tulega (joonis 8b)

Juhul, kui rong asub signalistist vdhem kui 800 m kaugusel, peatatakse rong
Uksnes punase signaaliga.

Jaamateedel to6tamisel on lubatud tdsta torn rongi labilaskmiseks laia
teedevahesse (kui teetelgede vahemaa on véhemalt 6 m) vdi paigutada
naaberteele, kusjuures ka signalistid peavad siirduma sellele teele.

Keelatud on tdsta torn liikluseks mittesuletud naaberteele, kus on ette nahtud
peatumiseta rongide labilaskmine, samuti sellega kilgnevasse teedevahesse.
Kui veerem on m@ddumas seda teed mddda, kuhu on vaja torn paigutada, voi
on kirjeldatud tee t66depiirkonnas veeremiga hdivatud, siis ei kdrvaldata mitte
torn, vaid rakendatakse abindusid sellel teel kulgeva rongi peatamiseks, kus
kontaktvBrgu brigaad tootab.

Kohad, kuhu on lubatud torni tdsta, maarab kindlaks kontaktvorgu piirkonna
meister koosk®las piirkonna juhatajaga (jaamallemaga); nimetatud kohad
peavad olema &ra margitud jaama tehnokorraldusaktis.

Kui rong on jaamavahe v0i jaama naaberteed pidi méddumas, on téojuht
kohustatud t60 katkestama. Teisaldatava torni to0laval asuvad elektrimontddrid
laskuvad maapinnale. Torni juures olevad Ulejadanud elektrimontddrid hoiavad
torni paigal ja jalgivad mé6éduvat rongi. Toojuht jalgib torni piiravate signalistide
signaale ja kontrollib brigaadi ohutuse tagamist. Remonditorniga liikumine on
rongi naaberteed pidi méddumise ajal keelatud. Kui rong on naaberteed pidi
mooda sbitnud, asub brigaad toole.

Kui signalisti ja to6juhi vahel on olemas Uksnes silmside, mille katkestab
naaberteed pidi méo6duv rong (tolm, tuisk, vaikese raadiusega kdverik vms), on
téojuht kohustatud t66 katkestama ja tagama torni teelt kdrvaldamise. Kui
signalist ndeb rongi lahenemas moddda seda teed, kus brigaad to6tab, kuid ei
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tea, kas torn on teelt kdrvaldatud, peab ta votma meetmeid rongi peatamiseks.
T60d on lubatud jatkata alles parast nahtavuse taastumist t00juhi ja signalisti
vahel.

8. TEISALDATAVA REMONDITORNI PIIRAMINE KASUTADES RAADIOSIDET
TOOJUHI JA SIGNALISTIDE VAHEL

8.1. Raadioside kasutamise korral sailib samasugune teisaldatava remonditorni
signaalidega piiramise ja signalistide paigutamise kord nagu muudegi sideliikide
kasutamise puhul, nii nagu on kéesoleva juhendi punktis 1.5 mé&éaratud.

8.2. Raadiosidet kasutades on lubatud torni piirata tksnes juhul, kui on tagatud
téokindel raadioinfo vastuvott véhemalt 2000 m raadiuses. Niisugusel juhul ei
kasutata vahepealseid lisasignaliste.

8.3. Enne t66 alustamist lahevad signalistid oma raadiojaamadega to6juhist 50 m
kaugusele, teevad raadiojaama eelhdalestuse ja peavad proovikdneluse.

8.4. Raadio kaudu réakides tuleb s6nu haaldada selgesti, ruttamata ja karjumata.

Koik konelused olgu luhikesed. Korvalistest asjadest rd&kimine on karmilt
keelatud.
Kui tddjuht on kontrollinud, et raadiojaamad on tookorras, annab ta signalistidele
eelseisva t60 iseloomust ja eriparast tingitud juhiseid ning saadab nad
kdesoleva juhendi punktis 5.1 ndutud kaugusel asuvasse piiramiskohta (vt
joonis 9).

o & pde d

C B B

Joonis 9. Signalistide mdlemale poole paigutamise skeem jaamavahel ja
jaama peateedel, raadioside kasutamise korral sidepidamiseks t66juhiga
(lisasignaliste ei paigutata)

1 — signalist raadiojaamaga, 2 — toojuht raadiojaamaga

Torni Uhepoolsed piiramisel paigutatakse ainult Uks signalist raadiojaamaga
vastu rongide liikumisele parisuunalist rajal. Torni piiramise kord on sama, nagu
kdesoleva juhendi peatikis 6.

8.5. Too6tava brigaadi ja signalistide vahelise katkematu raadioside hoidmiseks
peavad signalistide ja to6juhi (vdi selleks tootamiskohal maaratud
elektrimont6ori) kaes olevad raadiojaamad olema lUlitatud vastuvétureziimile.

8.6. Piiramiskohta jdudnud signalistid kutsuvad raadio teel valja t66juhi, Gtlevad oma
asukoha ja nime ning kannavad kordamé&déda ette:

“Signalist Raud on remonditorni piiramiseks | (vGi Il) teel (lisatakse kilomeeter ja
pikett) kohal. Vastuvott”.

8.7. Mdlemalt signalistilt teate saanud t66juht annab neile korralduse piirata
teisaldatavat torni:

‘Réaégib tdé6juht Teras, piirake té6tamiskoht! Vastuvott”.
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8.8.

8.9.

8.10.

8.11.

8.12.

8.13.

8.14.

8.15.

8.16.

Kumbki signalist kordab saadud korraldust ja kannab pérast selle taitmist
toojuhile ette:

“Parma jaama poolt on té6tamiskoht piiratud. Signalist Kask. Vastuvott.”
“Torma jaama poolt on t66tamiskoht piiratud. Signalist Raud. Vastuvott.”
Toojuht, kuulanud ara signalistide raportid ja olles veendunud, et té6tamiskoht
on reegliparaselt julgestatud, annab torni teelepaigutamiseks loa. To6juht (voi
selleks maaratud elektrimontddr) peab pidevalt kuulama signalistide antavaid
signaale.

Tootamiskohta piirav signalist peab lahenevat rongi kuuldes vdi nahes sellest
viivitamata to0juhile raadio teel ette kandma:

“Parma jaama poolt laheneb rong. Signalist Kask. Vastuvott.”.

Toojuht, kinnitanud selle teate saamist, peab kontaktvdrgu viivitamata tookorda
seadma, torni ja brigaadi teelt kdrvaldama ning gabariidist kinnipidamist
kontrollima ja seejarel kutsuma signalisti vélja ja andma loa rongi labi
laskmiseks:

“Raéagib té6juht Teras. Luban Parma poolt tuleva rongi labi lasta. Vastuvott.”
Kui mingil phjusel ei ole rongi vBimalik té6tamiskohast labi lasta véi on tarvis
rong vahendatud kiirusega voi allalastud vooluvotturitega l&abi lasta, teeb t66juht
signalistile raadio teel sellekohase korralduse. Niisugusel juhul on signalist
kohustatud t66juhi korralduse taitma ja edasisi juhiseid ootama jaama.

Parast t60 Idpetamist ja torni teelt kdrvaldamist annab to6juht signalistidele kasu
tootamiskoha piiramine |dpetada:

“Raéagib tbojuht Teras. T66 on I6petatud. Lopetage piiramine ja tulge minu juurde
tagasi. Vastuvétt.”

Signalistid kordavad t66juhi korraldust kordamééoda ja lahevad piiramiskohast
brigaadi kogunemise kohta.

Toojuht vai elektrimontdor, kes on todtamiskohas raadiojaama juures, peab iga
10-15 minuti jarel kontrollima, kas raadioside on korras, kutsudes signaliste
kuuldele. Juhul, kui raadioside katkeb kas voi tUihe signalistiga vOi kui to6juht ei
ole saanud signalistilt vastust oma kutsele, on t66juht kohustatud kontaktvérgu
seadma seisukorda, mis tagab selles piirkonnas rongidele ohutu liikumise,
katkestama t60 ja votma meetmeid signalistide julgestustegevuse I6petamiseks.
Tood jatkata on lubatud ainult parast raadioside taastamist ja signalistide
piiramiskohtadesse paigutamist.

Kui signalisti raadioside t66juhiga on katkenud voi kui signalist ei saa to6juhilt
vastust oma kutsele, peab ta rakendama abinBusid rongi peatamiseks.
Peatanud rongi, peab signalist istuma vedurikabiini ja saatma vedurit, mis liigub
kiirusega alla 20 km/h, kuni tekib silmside t66juhiga (v6i mdne teise brigaadi
tootajaga, kes on tootamiskohast signalisti juurde saadetud) ning seejarel
tegutsema tema napunaidete jargi.

Jaamavahedel ja jaama peateedel remonditorni piiramise kord signalistidega ja
signalistide  paigutus, kasutades raadiojaama (raadiotelefoni) sidet
jaamakorraldajaga, sailitatakse samad nagu kasutades teist sidevahendit ja
nagu on kdesoleva juhendi punktis 1.5 maaratud. Signalistid teostavad kdnelusi
nii téo6juhiga, kui jaamakorraldajaga (joonis 10, 11). Piiramiskohta jéudnud
signalistid kontrollivad esimesena sidet jaamakorraldajaga ja parast t66juhiga,
nagu on kaesoleva juhendi punktides 8.1-8.15 mé&éaratud.
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Joonis 10. Uhe signalisti mdlemale poole paigutamise skeem jaamavahel ja jaama
peateedel raadioside kasutamise korral sidepidamiseks to6juhiga ja Ghe v6i mdlema
naaberjaama korraldajatega
1 — signalist raadiojaamaga, 2 — t6ojuht raadiojaamaga, 3 - jaamakorraldaja

: g Gy

)
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B e

Joonis 11. Remonditorni piiramine té6tamisel jaama piiril ja kdrikus, sissesfidu ja
valjasdidu podrangutel raadioside kasutamise korral sidepidamiseks to6juhiga ja
jaamakorraldajaga
1 — signalist raadiojaamaga, 2 — t60juht raadiojaamaga, 3 — jaamakorraldaja
raadiojaamaga

9. OHUTUSMEETMED TOOTAMISEL REMONDITORNILT POORMETEL JA
KOVERIKEL TEELOIKUDEL

9.1. Remonditorni tsentraliseeritud pddrmel liikumise ajal on vdimalik p6érme
Umberseadmine torni rataste all, mis vdib pdhjustada rataste mahajooksu
réobastelt ja torni tmbermineku.

9.2. To6okasu vdaljaandja todtamiseks remonditorniga podrmete ja tee koverike
piirkonnas on todjuhi juhendamisel kohustatud osutama isedrasustele torni
likumisel nendel I6ikudel.

9.3. To66juht on kohustatud:

- enne t6ode algust tegema sissekande jaamaseadmete
jarelvaatusraamatusse  remonditorni  liikumismarsruudist  po6rmetel,
markides nende numbrid ja vajaduse teavitada brigaadi ndidatud p6érmete
Umberseadmisest;

- brigaadi juhendamisel naitama torni liikkumismarsruudi, konkreetsed
iseérasused liikumisel p6ormetel ja teekdverikel;
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9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

9.9.

9.10.

- maarama brigaadi koosseisust vahemalt kaks elektrimontdori torni
ligutamiseks, hoidmiseks tUmbermineku eest ja pd66rme ning teekdveriku
jalgimiseks;

- enne torni asetamist ro6basteele vaatlusega veenduma redelite, kaldtugede
ja raami korrasolekus;

- pérast brigaadi poolt torni asetamist ro6basteele, torni katseliselt ligutades
kontrollima rataste kinnitust telgedel, nende teljesuunalist nihkumist ja
viskumist, vajadusel kinnitada mutrid rataste telgedel.

Tldhja torni likumine pddrmel on lubatud mdlemal suunal po6rme mistahes

asendis.

Saades jaamakorraldajalt teate pd66rme Umberseadmise vajadusest, peatab

brigaad torni podrangu ees, ootab p6érme Umberseadmist ja seejarel liigub

torniga ning jatkab t66d. Seejuures t6djuht ootab signalistidelt signaali laheneva
rongi kohta.

Remonditorniga pddrmel liikuma ja imber tdstma peavad vahemalt neli inimest

asetsedes torni nurkades, kaasa arvatud t00juht. Kdik t66tajad peavad jalgima

torni tasakaalu asendit ja hoidma seda Umberkukkumise eest juhul, kui toimub
poodrme Umberseadmine torni rataste all.

P6orme asendi mittevastavusel liikumise marsruudile téstetakse torn Umber

poorme sule alguses.

On lubatud tooélaval asuvate elektrimontddridega remonditorni liikumine

poormel, kui selle asend vastab liikumise matkale juhul, kui to6juhile ei ole

saabunud teadet jaamakorraldajalt poorme Umberseadmisest matka
valmistamiseks.

Enne tb6de algust kontaktvdrgus remonditorni asetamisega poérmele, peab

t6ojuht raadioside abil hoiatama jaamakorraldajat, et tdode ajal podret ei seataks

Umber. T66 |6petamisest teatab t66juht jaamakorraldajale.

Toolaval asuvate elektrimontodridega remonditorni liikumine pé6érmel, kui selle

asend ei Uhti matkaga, on keelatud. Sel juhul t66juht peab peatama torni, andma

toolaval olijaile korralduse tulla alla ja seejarel kogu brigaadi koosseisuga tdstma
torni imber. Parast seda elektrimontdorid, jargides elektriohutuse eeskirjade
ndudeid, ronivad tddlavale ja jatkavad to6od.

Remonditorniga, kui tddlaval asuvad elektrimont6érid, tuleb pddrmetel ja

teekdverikel liikuda eriti ettevaatlikult jalakaija kiirusega, ilma tdugete ja jarskude

seisakuteta.

Remonditorniga liikumiseks péérmel annab t66juht kdsu parast tédlaval asuvalt

tootajalt teate saamist valmisolekust liikumiseks. Seejuures peab to6juht

isiklikult veenduma torni vBimalikust ohutust likumisest ja hoiatama todlaval
asuvaid tootajaid likumise alustamisest.

Remonditorni liikumisel p6érme sule poolt ristrbpa suunas on vaja

tahelepanelikult jalgida torni rattaid ristroopal ja valtida ratta aariku pealesditu

ristrodpa sidamikule.

Remonditorni ronimisel, té6laval tootamisel ja sealt laskumisel, eriti teekdverike

I6ikudel, tuleb torni toetada vahemalt kahel inimesel, kellest tiks hoiab torni

réobastel likumise eest ja teine vOi rohkem inimesi kindlustab torni vdimaliku

Umbermineku eest.

Koha, kus peab asuma elektrimontddr, kes kindlustab torni imberkukkumise

eest, naitab t6djuht olenevalt t66 iseloomust torni to6laval.

Elektrimontodrid, kes liigutavad voi kindlustavad torni imberkukkumise eest, ei

tohi tegelda muude toimingutega.
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9.11. Remonditorni liikumise ajal t66laval asuvad elektrimont6érid peavad asetsema
téolava (korvi) eri kilgedel. Seejuures on elektrimontooridel keelatud
lahenemine kdrvaltee kontaktriputusele.

9.12. Tootamisel teekdverikel, kus roobaste korguste vahe on ule 30 mm, on
kolmanda inimese tdus torni tooriista voi materjali kattetoimetamiseks keelatud.
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